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Mensagem do Presidente
da Comissaoda CEDEAO

7
Ecom grande prazer e um entusiasmo

marcadoquevosapresentamosakEdicéode
2024 das Perspetivas Econdmicas Regionais
da CEDEAO (PERC 2024). Continua a ser uma

publicag&o que continuaadestacaradindmica
economica da nossa regido, ao mesmo tempo
gue estimula o debate sobre o seu percurso
rumo a prosperidade e ao desenvolvimento
sustentavel.

Apoiando-se nasbaseslancadas pelaprimeira
edicdo de 2023, que explorava as interacdes
entre a instabilidade politica, as ameacas a
seguranga e o desenvolvimento economico,
esta segunda edi¢do assinala uma evolugéo
significativa. Ao analisar o desempenho
economico efetivo registado em 2023 a luz
das previsdes anteriores, proporciona uma

compreensao mais clara e mais aprofundada
da forma como as proje¢cdes economicas se
concretizam em contextos reais. Alem disso,
esta edicdo revisita as previsdes para 2024,
2025 e 2026, oferecendo uma perspetiva
prospetiva sobre a trajetoria economica da
nossaregido.

Este ano, a nossa atenc&o centra-se
numa questédo fundamental: de que forma
as infraestruturas de transporte e de
comunicagdo podem servir de catalisadores
da integragéo regional no seio da CEDEAO?
Nummomento em que a globalizag&o continua
aredesenhar 0s panoramas economicos, nao
se pode subestimar a importéncia de dispor
de infraestruturas interligadas e eficientes.
Seja para facilitar a circulacdo fluida de
mercadorias ou para acelerar atrocade ideias,
estas infraestruturas encerram a promessa
de desbloquear o potencial inexplorado do
comercio e doinvestimento intrarregional.

As conclusbes da edicdo de 2024 destacam
0 poder transformador de uma infraestrutura
solidas, capazes de colmatar disparidades,
promover a incluséo economica e reforgar os
lacos entre os Estados-membros da CEDEAQ.
Reconhecemos igualmente que persistem
desafios, desde amobilizacdo derecursos ate
aharmonizagéo das politicas. Esta publicacéo
visaestimular o dialogo e atomada de medidas
concretas com vista a ultrapassar esses
obstaculos.

7 £ =D —=h W



EDICAQ 2024

AEdi¢do de 2024 das Perspetivas Economicas
Regionais da CEDEAO reafirma o nosso
compromisso em fornecer analises rigorosas,
baseadas em dados fiaveis, que promovam
uma tomada de decisdo informada em
toda a regido. Esperamos que o presente
documento constitua umrecurso valioso para
os responsaveis pela formulagéo de politicas,
as partes interessadas e os parceiros que
trabalham incansavelmente para concretizar
a visdo coletiva de uma CEDEAO integrada,
resiliente e economicamente dinédmica.

Gostariamosde expressaranossagratiddoaos
colaboradores, investigadores e especialistas
que se dedicaram intelectualmente para
tornar possivel esta publicagdo. As vossas
contribui¢des permitem-nos aprofundar a
nossa compreensdo e alargar as nossas
perspetivas.

Esperamos ver estes esforgos de colaboragéo

intensificarem-se a medida que continuam a
moldar o futuro danossaregido.

QA__ —
S.E. Omar Alieu Touray

Presidente da Comissdo da CEDEAO
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Resumo Executivo

Aedigéo de 2024 das Perspetivas
Economicas Regionais da CEDEAO
(PERC) apresenta uma analise aprofundada
dos indicadores, tendéncias e projegoes
economicas, com foco no papel das
infraestruturasdetransporte ecomunicacao
na integragdo econdmica regional, em
conformidade com a Visdo 2050 da CEDEAO.
O relatodrio sublinha a importancia destes
setores para impulsionar o crescimento
sustentavel e a prosperidade dos Estados-
membros.

Ocapl'tulo | analisa as perspetivas
economicas globais e regionais para

o periodo de 2024 a 2026, com base nas
projecdes do Banco Mundial e do FMI. Prevé-
se que o crescimento global se situe em
2,6 % em 2024, 2,7 % em 2025 e recue para
2,4 % em 2026. As economias avangadas
deverdo crescer 1,5 % em 2024, enquanto os
Mercados Emergentes e as Economias em
Desenvolvimento (MEED) devem alcangar 4,0
% em 2024 e 2025, desacelerando para 3,8 %

em 2026. A nivel regional, a Asia Oriental e 0
Pacificodeverdaodesacelerarde 4,8 % em 2024
para 4,2 % em2025e 4,0 % em 2026 devido ao
abrandamento estrutural da China. A Europa
e a Asia Central deverdo passar de 3,2 % em
2023 para 3,0 %6 em 2024, 2,9 % em 2025e 2,5
% em 2026, influenciadas pelo abrandamento
daRussia.

A Ameérica Latina e o Caraibas deverao registar
1,8 % em 2024, aumentando para 2,3 % em 2025
e2,4%em?2026, sustentadaspelarecuperacdo
da Argentina. O Sul da Asia mantera um
crescimento forte, mas em desaceleragéo, de
6.2 %, afetado pela desaceleracdo da india e
do Bangladesh. A Africa Subsaariana devera
crescer de 3,5 % em 2024 para 3,9 % em 2025
e 41 % em 2026, beneficiando da alta dos
precos das materias-primas. As pressdes
inflacionistas globais deverdo diminuir de 5,8
% em 2024 para 4,3 % em 2025, enquanto a
inflacdo em Africa permaneceré elevada, em
18,6 % em 2024, antes de cair para 9,5 % em
2025 e 2,9 % em 2026, devido a depreciagao
das moedas e as perturbacdes nas cadeias de
abastecimento.

Ocapitulo Il analisa o desempenho
socioeconomico da regido da CEDEAO
entre 2020 e 2023, bem como as projecdes
ate 2026. Com a retirada oficial do Burkina
Faso, Niger e Mali, a CEDEAO passa a ter 12
Estados-membros e continua a serasegunda
regido com crescimento mais rapido em
Africa. Os Estados costeiros, como Nigéria,
Gana e Cote d’lvoire, impulsionam a atividade,
sendo a Nigeria contribui com 66,7 % do PIB
regional. O crescimento do PIB atingiu 4,4 %
em 2021, mas desacelerou para 3,6 % em 2023
devido ao aumento dos pregos globais de
alimentos e energia, as alteragdes climaticas
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e ainseguranca. A UEMOA superou a ZMAO
com uma meédia de crescimento do PIB de 4,6
% contra 2,4 % entre 2020 e 2023.

A inflagdo aumentou significativamente,
passando de 9,6 % em 2020 para 20,8 % em
2023, impulsionada pela desvalorizag&o das
moedas e pela disrupg¢éo no fornecimento de
alimentos. Os bancos centrais apertaram as
politicas monetarias em 2023, aumentando
as taxas de juro, enquanto o racio massa
monetaria/PIB aumentou de 29,1 % para 34,9
% no mesmo periodo. As receitas fiscais
cresceramdevido asreformas tributarias, mas
0 aumento das despesas publicas provocou
defices persistentes, levando a divida publica
a atingir 49,5 % do PIB em 2023. O comercio
externo aumentou de 184,4 mil milhdes de
dolares em 2020 para 219,5 mil milhdes em
2023. Do ponto de vista social, 0 acesso a
eletricidade permaneceu baixo em 42 %, e as
desigualdades derendimento variaram, sendo
mais baixas na Guine-Bissau e moderadas na
Gambia, Nigeriae SerraLeoa. O crescimentodo
PIB para o periodo 2024-2026 esta projetado
em 4,1 % em 2024, 4,7 % em 2025 e 4,6 % em
2026, com a UEMOA continuando a superar a
ZMAO. Ainflacdo devera diminuir namaioria dos
Estados-membros, exceto na Nigeria, Gana e
Gambia. Entre os riscos identificados contam-
se a saida dos Estados do Sahel da CEDEAO, o
aumento das tarifas dos EUA e a suspensé&o
temporaria das atividades da USAID.

Ocapitulolllexamina asinfraestruturasde
transporte e comunicagdo como fatores
determinantes da integragcdo econdmica
regional. O transporte rodoviario domina,
com projetos-chave como o Corredor Dakar-
Lagos e a Autoestrada Lagos-Abidjan. No
entanto as infraestruturas permanecem
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subdesenvolvidas, com apenas 18,7 % das
estradas pavimentadas. A sobrecarga,
variando de 4 a 75 % do peso por eixo, acelera
a degradagéo das estradas, e a regido
necessita de 9,6 mil milhdes de dolares EU
anuais para a sua manutencao, enfrentando
restricdesfinanceiras. O transporte ferroviario
enfrenta problemas de bitolas incompativeis
e reduzida operacionalidade das linhas
existentes, enquanto o transporte aereo
tem potencial, mas enfrenta infraestruturas
degradadas e ineficiéncias. A comunicagéo
digital esta a crescer, com investimentos em
telecomunicagdes aaumentarem 125 % entre
2018 € 2024, mas a penetragdo da banda larga
fixa permanece abaixo de 10 % e 0 acesso a
internet € em grande parte movel. A melhoria
das infraestruturas do transporte poderas
impulsionar o comercio intrarregional de 10 %
em2020paral15%ate2025e25 % ate2040no
ambito da ZCLCA.

A analise FOFA identifica pontos fortes,
como investimentos em corredores naturais,
transporte multimodal, forte investimento
em telecomunica¢des e um quadro juridico
robusto, mas tambéem pontos fracos, como
infraestruturas inadequadas, complexidade
aduaneira, baixo acesso a internet e lentidao
na criagao de conteudo local. A CEDEAO tem
como objetivo 0 acesso universal a internet,
a expanséo da inclusdo financeira digital e a
melhoria da banda larga para alcancgar o ODS
9. Superar o deficit de infraestruturas, as
limitagdesdefinanciamentoeasnecessidades
de capital humano e crucial, exigindo a
implementac¢&o coordenada do Plano Diretor
delnfraestruturasda CEDEAO e o planeamento
alongo prazo para o desenvolvimento futuro.

Em conclusdo, as infraestruturas de
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transporte e de comunicacdo constituem
catalisadores estrategicos para a realizagdo
da visdo daregido, que € a de se tornar uma

"comunidade de povos plenamente
integrada numa regido pacifica,
préspera, com instituicoes fortes,
respeitadora das liberdades
fundamentais e empenhada
num desenvolvimento inclusivo e

sustentavel”. Noentanto, diversos desafios
podem comprometer a concretizagdo dessa
visdo, sendo necessario enfrenta-los. Entre
essesdesafios, destacam-se o financiamento
adequado de projetos de infraestrutura e
0 desenvolvimento e retenc¢do do capital
humano nos setores dos transportes e da
comunicagao.

Massandjé TOURE-LITSE

Comissaria para os Assuntos Economicos e a
Agricultura
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CAPITULO 01

SITUAGAO ECONOMICA MUNDIAL
E REGIONAL: DESENVOLVIMENTOS
RECENTES E PERSPETIVAS




CAPITULO1

Aeconomia mundial esta a estabilizar-se
apos os choques econdmicos provocados
pela pandemia de COVID-19 e pela crise russo-
ucraniana. Apesar das taxas de juro elevadas
e das crescentes tensdes geopoliticas
provocadas pelas guerrasnoMedio Oriente, na
Europa e pelos ataques terroristas em alguns
paises da Africa Ocidental, o Banco Mundial
(2025) projeta que o crescimento economico
mundial atinja 2,69 em 2024, com perspetivas
deaumentopara?2,7%em2025edediminuicdo
para 2,4% em 2026. O crescimento do PIB real
nas economias avangadas devera atingir 1,5%
em 2024, principalmente devido as previsdes
de baixo crescimento de 0,7% na zona euro e
no Japé&o. Nos Estados Unidos da América, o
crescimentodoPIBrealem 2024 deveraserde
2,5%, ou seja, a mesma taxa de crescimento
doano anterior.

O crescimento do PIB real das economias
emergentes e em desenvolvimento (MEED)

situou-se em 4,2% em 2023 e devera abrandar
para 4,0% em 2024 e 2025, e para 3,8% em
2026. Este desempenho pode ser atribuido
as taxas de crescimento economico regionais
variaveis. Na Asia Oriental e no Pacifico, o
crescimento devera recuar de 5,1% em 2023
para 4,8% em 2024, 4,2% em 2025 e 4,0% em
2026. Este desempenho regional resulta da
desaceleracao estrutural continua da China;
o crescimento econdmico de 5,2 % registado
em 2023 devera cair para 4,8 % em 2024 e 4,1
% em 2025, apesar do aumento da taxa de
crescimento da Tailandia, de 1,9 % em 2023
para2,4%em?2024e2,8% em2025.

A Europa Central também devera registar
uma desaceleracdo da taxa de crescimento,
passandode 3,2 % em 2023 para 3,0 % em 2024,
2,9 % em 2025 e 2,5 % em 2026. Esta evolugdo
deve-seadiminuicdo dataxade crescimentoda
FederacdoRussa, quedeverapassarde 3,6 %em
2023 para2,9 % em2024e, parald % em2025.

Figura 1: Crescimento do PIB Real por Regi@io em 2023 e Previsdes para 2024 a 2026 (em

percentagem)

® Asia Oriental e Pacifico ® Africa Subsaariana

® Asia do Sul ® Europa e Asia Central

Taxa de crescimento do PIB real
S

2023 2024p

® América Latina e Caraibas

® Oriente Médio e Norte da Africa ® Mundo

®Mercados emergentes e economias em desenvolvimento ® Economias avangadas

2025p

2026p

Fonte: A Comiss&o da CEDEAO com dados do Banco Mundial (Junho 2024)
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Na America Latina e nas Caraibas, o
crescimento do PIB real foi de 2,2 % em
2023. Em 2024, prevé-se que diminua para
1,8 % antes de aumentar para 2,3 % em 2025
e 2,4 % em 2026. A previsdo em baixa para
2024 podera ser explicada principalmente
pelo abrandamento esperado da atividade
nas principais economias da regido,
nomeadamente na Argentina (-3,5% contra
-1,6% em 2023), no México (2,3% contra 3,2%
em 2023) e no Brasil (2,0% contra 2,9% em
2023). No entanto, o crescimento esperado
da regido em 2025 resulta da notavel
recuperagcao economica da Argentina, com
uma taxa de 5,0 %.

No Médio Oriente e Norte de Africa, a taxa
de crescimento do PIB real fixou-se em 1,5
% em 2023, prevendo-se que aumente para
2,8 % em 2024, 4,2 % em 2025 e 3,7 % em
2026. Amelhoria do desempenho economico
da regido e impulsionada pela recuperagéo
economica e pelo desempenho da Arabia
Saudita e do Egito. A Arabia Saudita podera
registar um crescimento notavel, passando
de 2,5 % em 2024 para 5,9 % em 2025, e 0
Eqiptode 2,8 % para 4,2 % em 2025

Asprevisdes de crescimento economico para
aAsiado Sulem 2024 sio0 estimadas em cerca
de 6,2% em media, revelando um recuo face
a taxa de 6,6% registada em 2023. Prevé-se
que modere para 6,2% em 2025 e 6,1% em
2026.Noquedizrespeitoaindia, o seuPIBreal
devera crescer a uma taxa de 6,6 % em 2024,
comparativamente aos 8,2 % de 2023. De
forma semelhante, a previsdo de crescimento
do PIB real do Bangladesh devera diminuir de
5,8 % em 2023 para 5,6 % em 2024. Prevé-se
que o crescimento economico no Paquistdo
acelerede-0,2%em2023paral,8%em?2024.0
crescimento nos Paises de Baixo Rendimento
(PBR) deveraaumentar de 3,8% em 2023 para
5,0 % em 2024. Este aumento deve-se, em

Sl

grande medida, pela retoma da atividade
nas economias exportadoras de produtos
de base- em especial nos exportadores de
metais-; bem como pela melhoria previstanas
economias frageis. Noentanto, ascrescentes
incertezas resultantes do agravamento
dos conflitos na maioria destas economias
frageis levaram a uma revisdo significativa
em baixa das perspetivas de crescimento da
maioria dos PBR. Alem disso, a recuperacao
darecesséao global de 2020 continuafraca, ja
que o crescimento em muitos destes paises
devera ficar aquém dos niveis pré-pandemia
em pelo menos meio ponto percentual.

Ocrescimentoreal do PIBdaAfrica Subsaariana
(ASS) foi de 3,0 % em 2023, prevendo-se que
atinja 3,5 % em 2024, 3,9 % em 2025 e 4,1 %
em 2026. Este aumento pode ser atribuido
ao crescimento do PIB real da Nigeéria, que se
situouem2,9% em 2023 edeveraatingir3,3%e
3,5%em2024e2025respetivamente. Amesma
tendéncia verifica-se na Africa do Sul e em
Angola, queregistaramambasumcrescimento
de 0,6% e 0,9% em 2023, prevendo-se que a
primeiracresga1,2% e asegunda 2,9%.

CRESCIMENTO REGIONAL DO PIB REAL

Principais Argentina Arabia Saudita Egito
vencedores 5,0 5,9

em termos

do PIBem

2025

Economias Paquistao Angola

com -02-18 09-29
retoma do

crescimento

Regides MENA LICs
com a maior 1,5 = 4,2 3,850
aceleragdo

4,2



CAPITULO1

Ocrescimento do PIBreal em Africae nas suas
sub-regides em 2023, bem como as previsdes
para 2024 e 2025, revelam-se menos volateis
do que os observados noutras regides do
mundo.O Banco Africano de Desenvolvimento
(2025) previu que a taxa de crescimento do
PIB real de Africa e das suas sub-regides
aumentaria ligeiramente de 3,0 % em 2023
para 3,2 % em 2024, 3,9 % em2025e 4,0 % em
2026. A nivel sub-regional, a Africa Oriental
estd a tornar-se a regido com crescimento
mais rapido, com uma taxa de crescimento do

PIBrealde1,2%em 2023, que deveraaumentar
para 4,4 % em?2024e5,9 % em2025e2026.0
desempenho da regido em 2023 ficou abaixo
da média africana (3,0%), sendo o mais baixo
do continente. No entanto, as projecdes
indicam que a taxa de crescimento regional
ultrapassara a media africana de 2024 a 2026.
Os motores do crescimento na regido da
Africa Oriental - Etiopia, Quénia, Sud&o do Sul,
Tanzénia, Ruanda e Uganda - deveréo crescer
auma taxade 5,0% ou mais durante o periodo
de 2024 a2025.

Figura 2: Crescimento do PIB real em Africa e nas suas sub-regides em 2023 e previsdes

para 2024 a 2026 (em percentagem)

o Africa o Africa Central o Africa Oriental

Taxa de crescimento do PIB real

2023 2024p

59
5
44 43 43
41
g 4,0
4 3,8 3,8 39 39 3.9
36 36
3.2 3,2 3,2
3 3,0
2,7
25
22
2
i 18
| I I
0

e CEDEAO Norte da Africa o Africa Agsgtral

2025p 2026p

Fonte: A Comissdo da CEDEAO com dados do Banco Africano de Desenvolvimento (2024)

ComomostraaFigura 2, os paisesdoNortede
Africa registaram um crescimento moderado
do PIB real, que devera diminuir de 3,8%
em 2023 para 2,7% em 2024, prevendo-se
um aumento para 3,6% em 2025 e 3,9% em
2026. O aumento previsto em 2025 e 2026
€ impulsionado pelo crescimento esperado
na Libia, no Egipto e em Marrocos. Na Africa
Central, o crescimento real do PIB devera

passar de 4,5% em 2023 para 3,8% em 2024,
depois para 3,2% em 2025 e 3,9% em 2026.
Paraaregido da Africa Austral, o crescimento
real do PIB devera aumentar de 1,7% em 2023
para 1,8% em 2024, 2,2% em 2025 e 2,5%
em 2026. Este crescimento previsto pode
ser atribuido ao desempenho de Essuatini,
Zambia e Zimbabue.
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SITUACAO ECONOMICA MUNDIAL E REGIONAL: DESENVOLVIMENTOS RECENTES E PERSPETIVAS

A Africa Ocidental é considerada como a
segunda regido de Africa com o crescimento
mais rapido, depois da Africa Oriental. Segundo

o Banco Africano de Desenvolvimento (2023),

aregi&o era a mais importante do continente
africanoemtermosde quotadoPIBcontinental.
Em 2022, representava mais de 27,3% do PIB
do continente, seguida de perto pela Africa
do Norte com uma taxa de 26,7% e pela Africa
Austral com 22,6%. O crescimento do PIB real
daregido deverapassar de 3,6% em 2023 para
4% em 2024 e 4,3% em 2025 e 2026.

No que respeita a inflacdo, a presséo
inflacionista global comegou a atenuar-se
na sequéncia da implementagdo continua de
politicas monetarias restritivas por parte dos

pancos centrais das economias avangadas,

e dos MEED. A inflagc&o global devera, passar
de uma media de 6,7% em 2023 para 5,8% em
2024,4,3% em2025e2,9% em2026. Ainflagdo
subjacente continuou persistente em muitas
economias devido ao rapido crescimento dos
pregos dos servigos.

O Fundo Monetério Internacional (2024) e o
Banco Mundial (2025) indicam que a presséo
inflacionista esta a diminuir nas economias

avancadas, passando de 4,6% em 2023
para 2,1% em 2024. Contudo, prevé-se que
aumentem para 2,7% em 2025 antes de
abrandarem para 2,0% em 2026. Nos paises
emergentes e emdesenvolvimento, ainflagdo
devera passar de 9,9% em 2023 para 8,1%
em 2024, 5,5% em 2025 e 4,6% em 2026. O
aperto continuo das politicas monetarias € 0
abrandamento do crescimento dos salarios
deverdo contribuir ainda mais para a redugéo
dainflagcdo a escala mundial.

Em Africa, a inflagdo aumentou de forma
constante de 17,0 2% em 2023 para 18,6 % em
2024, antes de cair para 9,5 % em 2025. No
entanto, prevé-se que volte a subir para 9,9 %
em 2026. A redugdo dos pregos da energia e
0 aperto sustentado da politica monetaria em
muitas economias deverdo conduzir a uma
desaceleracédo das pressdes inflacionistas
a médio prazo. A inflagdo em Africa manteve-
se consistentemente acima da registada nos
MEED, durante o periodo em andlise (Figura 3).
Esta tendéncia pode ser explicada, em parte
pela desvalorizagdo das moedas em varios
paises africanos, bemcomo pelas perturbagdes
nas cadeias de abastecimento provocadas pela
guerraentre aRussiaeaUcrania.

Os efeitos negativos da estabilizacGo macroeconémica
sobre o consumo das familias, a pressdo inflacionista
persistente, os défices orcamentais crescentes e a elevada
vulnerabilidade da divida comprometeram as perspetivas
de crescimento econémico da regido.
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Figura 3: Inflagdo Global e regional em 2023 e previsées para 2024 a 2026 (em percentagem)
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Fonte: A Comiss&o da CEDEAO com dados do FMI e BAD (2024)

Em termos de analise sub-regional, a inflagéo

no Norte de Africa que erade 14,2% em 2023,

poderaaumentar para 20,6 % em 2024 e antes

de cair para 14,1 % em 2025. Na Africa Austral,

ainflagcédo que era de 9,3% em 2023, devera
aumentar para 12,1% em 2024 e depois cair
para 6,7% em 2025. A pressao inflacionista
deve-se principalmente as repercussoes
da desvalorizagdo das moedas locais, ao
aumento dos pregos daenergiae dos produtos
alimentares, bem como a perturbacéo da
cadeia de abastecimento mundial. A regi&o
da Africa Oriental regista a inflagdo mais

elevada do continente com 23,6% em 2023.

No entanto, prevé-se que diminua para
19,3% em 2024 e 17,7% em 2025. Os principais
fatores queimpulsionamaelevadainflagdona
Africa Oriental sd0 as secas, os confiitos e a

instabilidade, o aumento das taxas de juro, a
desvalorizagdo cambial e as perturbagdes nas
cadeias de abastecimento.

A inflagéo na regido da Africa Central tem
sido consistentemente a mais baixa de Africa
durante o periodo em analise. Esta situacao
deve-se, essencialmente, ao facto de aregido
ter uma politica monetaria comum com um
limite de inflagdo de 3%. A taxa de inflagdo da
regidoque erade 10,3% em 2023, devera baixar
para 9,1% em 2024 e 4,7% em 2025. Da mesma
forma, na Africa Ocidental, a inflagdo superou
a media do continente, situando-se em 20,3
% em 2023 e podera atingir 22,5 % em 2024.
A taxa media de inflagéo devera diminuir para
12,6 % em 2025. (Figura 4).
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SITUAGCAO ECONOMICA MUNDIAL E REGIONAL: DESENVOLVIMENTOS RECENTES E PERSPETIVAS

Figura 4: Inflac@o nas sub-regides de Africa em 2023 e previsées para 2024 e 2025 (em

percentagem)
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Fonte: A Comiss&o da CEDEAO com dados do Banco Africano de Desenvolvimento (2024)

Na Africa Ocidental,
a inflacdo superou a
meédia do continente,
situando-se em 20,3
% em 2023 e podera
atingir 22,5 % em
2024. A taxa meédia
de inflacdo devera
diminuir para 12,6 %
em 2025

®

Como consideragdes finais, os efeitos orgamentais crescentes e a elevada
negativos da estabilizacdo macroeconémica  vulnerabilidadedadividapoderdocomprometer
sobre o consumo das familias, a pressdo  as perspetivas de crescimento economico da
inflacionista persistente, os defices regido.
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CAPITULO 2

2.1.INTRODUGAO

regido da CEDEAO é considerada

a segunda regido de crescimento

mais rapido em Africa. Integra doze
(12) Estados-membros apods a retirada
oficial do Burkina Faso, do Niger e do Mali
em 29 de janeiro de 2025. O Benim, Cabo
Verde, Cote d’lvoire, a Gdmbia, o Gana, a
Guing, a Guine-Bissau, a Libeéria, a Nigeria, o
Senegal, a Serra Leoa e o Togo sdo Estados-
membros costeiros que apresentam uma
ampla variedade de estruturas econémicas,
dimensdes e niveis de desempenho. A
sua localizagcdo geografica oferece-lhes
acesso aos mercados internacionais
e oportunidades de desenvolvimento
economico. Cinco destes paises pertencem
& Uni&o Econdmica e Monetaria da Africa
Ocidental (UEMOA) e utilizam uma moeda
comum.

Muitos indicadores' regionais sdo utilizados
para analisar a dindmica do desempenho
economicodaregigo. Osindicadoresregionais
foram calculados com base nos dados
validados dos Estados-membros da CEDEAQO;
cada indicador dos Estados-membros foi
extraido quer do relatorio nacional validado,
quer do relatdrio de convergéncia da CEDEAO.
A Nigeéria, grande exportador de petroleo da
regido, € a principal economia da CEDEAO.

Sozinha, contribui com 66,7% do PIB regional,
e com o Gana e a Cote d’lvoire representa
87.6% do PIB regional em 2023. Devido a sua
contribui¢do significativa para a economia
regional, qualquer alteragdo macroeconomica,
positiva ou negativa, nestes Estados-
membros tera um impacto notavel em todos
0s agregados regionais.

2.2. DESEMPENHO ECONOMICO MISTO

A taxa de crescimento do PIB real da regido
apresentou resultados mistos entre 2020 e
2023. Em 2020, a taxa de crescimento do PIB
real aumentou consideravelmente de -0,2%
para 4,4% em 2021. O crescimento registado
em 2021 foi principalmente atribuido aos
esforcos de retomapos-COVID-19 e as politicas
economicas implementadas pelos Estados-
membros para refor¢ar a sua resiliéncia.
Alem disso, os governos deram prioridade
ao investimento publico em projetos de
infraestruturas essenciais e implementaram
medidas de protec¢éo social para ajudar os
agregados familiares vulneraveis a enfrentar
os impactos das perturbacdes a escala global.
Por exemplo, a implementagdo do Programa
Social do Governo na Céte d’lvoire levou a
uma reducé&o da taxa nacional de pobreza que
passou de 37,5% em 2021 para 35% em 2024.
Tambeém o Togorefor¢ou aatividade econdémica
atravesdaimplementag¢do continuadoRoteiro
governamental.

Os indicadores regionais foram calculados com base
nos dados validados dos Estados-membros da CEDEAQO;
cada indicador dos Estados-membros foi extraido quer
do relatério nacional validado, quer do relatorio de @

convergéncia da CEDEAQ.

! Os indicadores regionais sao calculados utilizando os valores reais dos indicadores relevantes dos Estados membros da
CEDEAQO, a taxa de cambio da CEDEAO (Anexo 1) e as ponderagdes dos paises da CEDEAO (Anexo 2).
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Figura 5: Taxa de crescimento média do PIB real e taxa de inflagdo da CEDEAO de 2020
a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Comissdo da CEDEAQ, 2024

A taxa de crescimento econdmico diminuiu
de 3,9% em 2022 para 3,6% em 2023. Uma
das principais causas do abrandamento do
crescimento econdmico regionalem 2023 foio

familiares. As questdes relacionadas com
as alteragdes climaticas e 0s seus impactos
negativos na produtividade agricola, bemcomo
os focos de inseguranca em alguns Estados-

aumento dos pregos dos produtos alimentares
e daenergianos mercados mundiais, em parte
devido a guerra russo-ucraniana. Segundo a
FAO (2024), o indice Mundial dos Precos dos
Produtos Alimentares atingiu 118,5 pontos em
2023, contra 98,1 pontos em 2020. A subida

continua do indice dos generos alimenticios,
aliada ao aumento dos custos de transporte,

afeta as empresas locais como os agregados

membros, sdo outros fatores que contribuiram
para esta desaceleracdo. A Unido Economica
e Monetaria da Africa Ocidental (UEMOA)
registou uma taxa media de crescimento do
PIB mais elevada (4,6%) do que a da Zona
Monetaria da Africa Ocidental (ZMAO) (2,4%).
Alem disso, a taxa da UEMOA foi superior a
media da CEDEAQO que se sitou nos 2,9%.

A Unido Econémica e Monetdria da Africa Ocidental registou
uma taxa média de crescimento do PIB mais elevada (4,6%)
do que a da Zona Monetdria da Africa Ocidental (2,4%). Além
disso, a taxa da UEMOA foi superior ad média da CEDEAQ que
se sitou nos 2,9%.

Syl :
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Figura 6: Taxa média de crescimento do PIB real da CEDEAO, da UEMOA e da ZMAO:

2020 a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Comissao da CEDEAOQ, 2024

No que diz respeito a taxa de inflagcéo regional,

observa-se um aumento de 9,6% em 2020
para 13,1% em 2021, e depois para 17,4% em
2022. Em 2023, registou-se um aumento
consideravel da inflagdo para 20,8%, com
trés Estados-membros a reportarem taxas de

UEMOA

ZMAO

inflacdo superiores a media regional. A Serra
Leoa registou um aumento consideravel de
54,7%, 0 Ganade 39,2% e aNigeria seguiu com
24,7%.Outras taxas deinflagdo elevadas foram
registadas, nomeadamente 16,9% naGambiae
10,1% na Liberia.

Figura 7: Taxas médias de inflagdo da CEDEAO, da ZMAO e da UEMOA: 2020-2023 (em

percentagem)
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Como mostra a Figura 7, a taxa media de
inflagdo da CEDEAO manteve-se elevada,
em 15,2%, impulsionada principalmente pela
ZMAQ, que registou uma taxa media de 18,5%
no periodo em analise. A UEMOA apresentou
taxas de inflacdo bastante inferiores no
mesmo periodo. Passando de 2,2% em 2020
para 3,6% em 2021, a taxa de inflacdo da zona
UEMOA aumentou para 7% em 2022, antes
de recuar para 3,9% em 2023. Esta evolugé&o
moderada dos pre¢os na zona deve-se, por
umlado, aumamelhoria da oferta de produtos
alimentarese, poroutro,aumapertomonetario
do Banco Central dos Estados da Africa
Ocidental (BCEAO). Com efeito, 0 aumento da
principal taxa diretora a qual o BCEAO (Taxa
de refinanciamento) concede recursos aos
bancos, de 2,8% em 9 de dezembro de 2022
para 3,5% em 16 de dezembro de 2023, parece
ter produzido resultados. Do mesmo modo, as
boas campanhas agricolas no periodo 2020-
2023, nomeadamente nos paises costeiros,
induziram uma reduc&o nos precos dos
produtos alimentares.

A principal causa destas tendéncias
inflacionistas no espago da CEDEAO ¢ a
depreciagdo das moedas na ZMAO. A inflagéo
regional manteve-se persistente apesar dos
ajustamentos dastaxas diretoras das politicas
monetarias. Isso resultou num aumento
dos custos de importacdo, o que provocou
uma subida dos pre¢os ao consumidor e um
agravamento dos precgos da energia. A forte

DINAMICA DO DESEMPENHO ECONOMICO DO ESPAGO CEDEAO

inflacdo deve-se principalmente a depreciacéo
das moedas, ao aumento dos pregos de
certas materias-primas e as perturbacdes
no abastecimento de produtos alimentares
causadas por condi¢cdes meteorologicas
desfavoraveis.

Para completar a analise do desempenho
economicodaregido, os Estados-membrosda
CEDEAQ foram classificados por categoriacom
base nas suas taxas medias de crescimento
do PIB real e na taxa de inflagcdo no periodo
de 2020 a 2023. A primeira categoria inclui
0s Estados-membros cuja taxa media de
crescimento do PIB real € inferior a 3%: Serra
Leoa (2,2%), Cabo Verde (2,2%), Nigéria
(2,2%) e Libéria (2,9%). Estes mesmos
Estados registaram taxas de inflag&o de dois
digitos: Serra Leoa (26,8%), Nigéria (18,1%) e
Libéria (10,7%), com excecéo de Cabo Verde
(3,6%).NaNigeéria, duas mudancas politicas de
grande impacto - a eliminagdo dos subsidios
aos combustiveis e a unificagdo das taxas de
cambio - levaram a um aumento acentuado
dastaxasdejurodiretoras, numatentativadas
autoridades de conter a inflagc&o. Os efeitos
combinados da eliminagao dos subsidios aos
combustiveis e da harmonizagao das taxas de
cambio colocaram uma grande pressédo sobre
asempresasde varios setores, pois o aumento
dos custos operacionais e de producéo
comprometeu seriamente a sua capacidade
de manter os niveis de produgao.

O aumento da principal taxa diretora d qual 0o BCEAO (Taxa
de refinanciamento) concede recursos aos bancos, de 2,8%
em 9 de dezembro de 2022 para 3,5% em 16 de dezembro
de 2023, parece ter produzido resultados. @
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Figura 8: Taxa média de crescimento do PIB real inferior a 3% e taxa média de inflagdo
de alguns Estados-membros da CEDEAO de 2020 a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Comissao da CEDEAQ, 2024

A segunda categoria € composta pelos 0 Gana, registou uma taxa de inflagdo de
Estados-membros cujocrescimentomeédiodo  dois digitos (22,8%), enquanto os restantes
PIBrealsesituaentre 3% e5%, nomeadamente:  apresentaram taxas de inflacdo moderadas,
o Gana (3,1%), o Senegal (4,1%) e a Guiné- entre5,0%e5,1%.

Bissau (4,4%). Nesta categoria, apenas um,

Figura 9: Taxa média de crescimento do PIB real entre 3% e 5% e taxa média de inflagao
nos Estados-membros da CEDEAO de 2020 a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Comissdo da CEDEAQ, 2024

14 7 & =D =h @



A Ultima categoria € composta pelos Estados-
membros cuja taxa de crescimento do PIB €
superior a 5%, nomeadamente: Togo (5,1%),
Guiné (5,1%), Cote d’lvoire (5,2%), Benim
(5,9%) e Gambia (5,9%) . Dois destes Estados-

DINAMICA DO DESEMPENHO ECONOMICO DO ESPAGO CEDEAO

membros registaram taxas de inflaggdo de dois
digitos, nomeadamente: a Guiné (10,3%) e
a Gambia (10,5%). No total, seis Estados-
membrosregistaram taxas de inflacdo medias
de dois digitos no espa¢o CEDEAO.

Figura 10: Taxa média de crescimento do PIB real superior a 5% e taxa média de inflagdo
de alguns Estados-membros da CEDEAO de 2020 a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Comissdo da CEDEAO, 2024

2.3. MOTORES DO CRESCIMENTO
ECONOMICO

A analise do PIB regional mostra que a
Nigeéria contribuiu com 66,7%, seguida do
Gana com 11,0%, da Cote d’lvoire (9,9%) e
do Senegal (3,9%) entre 2020 e 2023. Estes
quatro Estados-membros continuam a ser os
principais motores do desempenho economico
noespacodaCEDEAO. Assimsendo, aspoliticas
economicas implementadas nestes Estados-
membros, como a supressao do subsidio aos

Sl
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combustiveis (gasolina) e aunificagdo dataxa
de cambio naNigeria assim como o aperto das
politicas orcamentais e monetarias no Gana,
teve umimpacto consideravel no desempenho
de toda aregido. O forte crescimento da Cote
d’lvoire, resultante do desenvolvimento de
infraestruturas, bem como do aumento da
extrag&o de hidrocarbonetos e da produgéo
de energia, conjugado com a melhoria do
desempenho do setor agricola no Senegal,
conduziu a um desenvolvimento positivo da
regido.
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Figura 11: Contribuicéio média dos Estados-membros da CEDEAO para o PIB regional:

2020 a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Comissdo da CEDEAQ, 2024

Ocrescimento regional e impulsionado
pelo setor terciario do lado da oferta e
pelo consumo privado do lado da procura. Do
lado da oferta, o setor terciario impulsionou
aeconomia com uma taxa de 52,09 em 2020,
tendo diminuido ligeiramente para 49,9% em
2021, paradepoisatingir 51,2% em2022e 52,3%
em 2023.Em 2020, o setor primario seguiu com
22,9%, contra 20,2% para o setor secundario,
que e o que menos contribui. Osanos de 2021e
2022 refletem o mesmo padrao de distribuicao,

1,1 1,2 0.5 03 03 0,2
& |

Libéria A Gambia Cabo Verde Guiné-Bissau

com contribuicdes semelhantes nos setores
primario e secundario. Como mostra a Figura
12, em 2023 registou-se uma melhoria nos
sectores terciario (52,3%) e secundario
(21,6%).Estasalteracdes podemser explicadas
pela estagnacao do sector agricola devido as
alteracdes climaticas e ao elevado custo da
producdo alimentar. No entanto, o aumento
da parte do sector secundario no PIB da regido
durante o mesmo periodo € uma mudanga
positiva.

Alteracées podem serexplicadas pela estagnacdo do sector
agricola devido as alteracGes climaticas e ao elevado custo
da producdo alimentar. No entanto, o aumento da parte
do sector secunddrio no PIB da regido durante o mesmo
periodo é uma mudanca positiva.
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Figura 12: Composigéo setorial do PIB real no espago CEDEAO de 2020 a 2023 (em

percentagem)
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Fonte: Comissdo da CEDEAQ, 2024

Na Cote d’lvoire, a contribuicdo do setor
terciario para o PIB foi de 45,2% e 44,9% em
2022 e 2023, respetivamente. A contribui¢do
do setor secundario estabilizou-se em 23,0%
em 2022 e 22,9% em 2023. No entanto, a
contribuicdo do setor primario diminuiu,
passando de 16,6% em 2022 para 15,5%
em 2023. Os setores secundario e terciario
foram os principais catalisadores da taxa de
crescimentodoPIBreal, com 3,8% para o setor
terciario e 2,5% para o setor secundario em
2023. Alemdisso, acontracdo do setor primario
teve um impacto negativo no crescimento do
PIB de 0,7 ponto percentual.

Na Nigeéria, a contribuicdo do setor terciario
para o PIB aumentou, passando de 52,4% em
2020 para 55,4% em 2022 e 56,09 em 2023.
A contribuicdo do setor secundario diminuiu,
passando de 21,4% em 2020 para 19% em
2022 e 2023. Em contraste, no Gana, o setor
secundario foi a principal causa da queda do
crescimento econémico em 2023. O setor
secundario reduziu a taxa de crescimento

Sl
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total do PIB real em 0,4%; a contribuicdo do
setor terciario foi de 2,3%, contra 0,9% para
o setor primario em 2023. Em 2023, a Nigeéria
eraomaior contribuinte parao sector terciario

regional, com 48%, seguida da Cote d’lvoire,

com 15%, e do Gana, com 12%. Estes trés
Estados-membros representam cercade 75%
do crescimento do sector terciario regional.

Doladoda procuraoconsumo e o investimento
(formacdo bruta de capital fixo) foram os

principais catalisadores do crescimento.

O ritmo da procura interna - consumo e
investimento - registouuma forterecuperagéo
em 2021. A propor¢&o do consumo privado em
relagdo ao PIB aumentou de 13,9% em 2020
para 20,1% em 2022, antes de cair para 18%
em2023. Alem disso, a propor¢gao do consumo
publico em relagcéo ao PIB apresentou uma
primeira queda, passando de 4,9% em 2020
para 4,1% em 2022, e depois para 3,9% em
2023. A procura interna mais forte refletiu um
impulso geral da atividade econémica, com 0s
servicos e aindustria liderando o crescimento
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do lado da oferta. No curto e medio prazo, o
ambiente de inflagdo mais acentuada pode ter
um impacto no consumo privado.

A evolugdo do consumo e dos investimentos
varia muito entre os Estados membros. Na
Nigeéria, a parte do consumo privado no PIB

diminuiu de 66% em 2022 para 58% em 2023.

Este fato € atribuido ao aumento continuo

do custo de vida e a inflacdo associada ao
crescimento. E notavel que as despesas
de consumo representaram mais de 70%
do total das despesas internas brutas, com
uma predominancia do consumo privado. Por
exemplo, no Gana, houve um aumento no
consumo privado de 10,2% em 2023 e no Togo
oaumento foi de 8,1%.

Figura 13: Rdcio do consumo privado e publico em relag¢do ao PIB do espago CEDEAO de

2020 a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Comissdo da CEDEAQ, 2024

e Consumo publico

Em 2023, a Nigéria era o maior contribuinte para o sector
tercidrio regional, com 48%, sequida da Céte d’lvoire, com
15%, edo Gana, com 12%. Estes trés Estados-membros sdo
responsdveis por cerca de 75% do crescimento do sector

tercidrio regional.
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Oréacio daformacao bruta de capital fixo (FBCF)
emrelagdo ao PIB daregido diminuiu de forma
continua, passando de 46,6% em 2020 para
37,7% em 2023. Estaredugéo a nivel regional &
principalmente atribuida a quedaregistadana
Nigeria, onde oracio passoude 64,0% em 2020
para 48,9% em 2023. No Gana, o racio da FBCF
faceaoPIBcaiude17,7% em2020para9,7%em
2023. Alem disso, a Gdmbia tambem registou
uma diminui¢ao do racio, passando de 32,3%
em 2020 para 27,3% em 2023. Por outro lado, a
Guine-Bissau seguiuamesma tendéncia, com
25,6% em 2020 e 21,1% em 2023.

DINAMICA DO DESEMPENHO ECONOMICO DO ESPAGO CEDEAO

Na Cote d’lvoire, o crescimento ao nivel
da procura foi impulsionado por uma forte
dindmica de investimento, na medida em que
a contribuicdo da Formacé&o Bruta de Capital
Fixo (FBCF) para o crescimento passou de
0,9 pontos em 2020 para 2,3 pontos em 2023;
em proporgao do PIB, a FBCF passou de 21,1%
em 2020 para 26,2% em 2023. A situacao e
semelhantenaSerralLeoa, umavez queaparte
da FBCF aumentou, passando de 16,6% em
2020 para 21,2% em 2023. No que diz respeito
ao Senegal, o racio da FBCF em relagdo ao PIB
registou um aumento, passando de 30,5% em
2020 para 35,4% em 2023.

Figura 14: Racio da formagdo bruta de capital fixo/PIB no espago da CEDEAO de 2020 a

2023 (em percentagem)

Racio da formacdo bruta de capital fixo no PIB

2020 2021

Fonte: Comissao da CEDEAO, 2024

2.4. DILEMA DA POLITICA MONETARIA

O desempenho monetario assenta no
equilibrio entre o duplo objetivo de controlo
da inflagéo e apoio a retoma economica. No
contexto de uma politica monetaria orientada
paraocontrolodainflagcdo, os bancos centrais
do espaco CEDEAO adotaram politicas
monetarias mais restritivas. Por exemplo, na
Gambia, obanco central manteve uma posicao
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restritiva, aumentando a taxa diretora da
politica monetaria (TPM) de 13,0% em 2022
para 17,0% em 2023. Foram tambéem adotadas
medidas no mercado cambial para limitar
a liquidez e atenuar as pressdes sobre a
disponibilidade dedivisas. Por suavez, oBanco
do Ganatomou medidas decisivas, elevando a
suaTPMde27,0% em 2022 para30,0% em 2023,
com o objetivo de gerir a pressao inflacionista
e estabilizar amoeda nacional.
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Quanto ao Banco Central da Nigeria, este
prosseguiu uma orientagdo mais restritiva da
politica monetaria para controlar a inflacao,
mantendo a TPM em 11,5% em 2020 e 2021.
Estafoiaumentada para16,5% em 2022 e para
18,5% em 2023. Embora este endurecimento
visasse restabelecer a estabilidade dos
precos e apoiar o Naira, também teve efeitos
secundarios significativos. O Banco da Serra
Leoa elevou a sua taxa diretora de 15,6%
em 2022 para 19,5% em 2023. Esta medida
teve como objetivo reduzir as expectativas
inflacionistas e gerir a liquidez na economia.

OBancoCentral daLibéria (CBL) manteve uma
orientacadorestritiva da sua politicamonetaria
ao longo do ano, com foco na obtencgéo da
estabilidade dos precos atraves do recurso a
instrumentos de politica indireta. O principal
objetivo do CBL foi atenuar as pressdes
inflacionistas, promover a estabilidade dos
precos e aumentar a incluséo financeira.
Cragas a esta estrategia, o Banco aumentou
asuataxadiretora (TPM) em 500 pontos base,
passando de 15,0% em 2022 para 20,0% em
2023.

Figura 15: Taxa de politica monetdria e inflagdo na UEMOA no final de 2023 (em

percentagem)
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Fonte: Comissao da CEDEAO, 2024

Na UEMOA, a politica monetaria regional,
conduzida pelo Banco Central dos Estados
da Africa Ocidental (BCEAQ), caracterizou-
se por uma abordagem restritiva em 2023,
privilegiando a estabilidade dos pregos
e atenuando o aumento do custo de vida.
Segundo o BCEAO (2023), a taxa diretora
foi aumentada em varias ocasides: de 2,7%

em dezembro de 2022 para 3,0% em margo
de 2023, depois para 3,2% em setembro e,
finalmente, para 3,5% em dezembro de 2023.
Estas medidas de politica econdmica, embora
necessarias para conter a instabilidade
dos precgos, tiveram efeitos secundarios
significativos na economia em geral. (Caixa1).
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Caixa 1: Moedas e Inflagdo na Africa

Subsariana em 2024: Experiéncias
Divergentes

No grupo dos paises com elevada inflagdo, a maioria fixou a
sua moeda a outra divisa (por exemplo, o dolar ou o euro) ou
a um cabaz de moedas dentro de uma margem estreita. Em
muitos destes paises, as politicas monetarias restritivas ndo
conseguiram reduzir a inflagdo, devido a falta de coordenagdo
com as politicas or¢amentais (nomeadamente o financiamento
monetario do défice) ou por causa das distor¢ées cambiais
existentes que levaram ao surgimento de mercados paralelos.
Enquanto a subida das taxas no mercado paralelo alimentava
a inflagdo, as intervengdes dos bancos centrais no mercado
cambial atrasaram o ajustamento da taxa oficial. Isso resultou
numa sobrevalorizagdo da moeda e numa perda de reservas.
A escassez de reservas, combinada com uma inflagdo elevada,
criou novas pressoes que enfraqueceram ainda mais a moeda.
O realinhamento da taxa de cambio que se seguiu deu origem
a um circulo vicioso, que agora corre o risco de ja ndo estar

alinhado com as previsées de inflagdo.

Em contrapartida, muitos paises com baixa inflagdo adotam
um regime cambial de fixagdo rigida (por exemplo, os paises da
Unido Economica e Monetaria do Oeste Africano (UEMOA)
e da Comunidade Econémica e Monetdria da Africa Central
(CEMAC)), o que os ajudou a impor disciplina no controlo
da inflagdo. Outros conseguiram conter a inflacdo atraves do
endurecimento da sua politica monetdria (é o caso da Africa
do Sul e dos paises com moedas indexadas ao rand). Em
alguns destes paises, o aperto das politicas monetarias, aliado
a uma melhor coordenagdo entre as politicas monetarias e
or¢amentais, levou progressivamente ao fortalecimento da
sua moeda, reduzindo assim o custo dos bens de consumo
importados (nomeadamente produtos alimentares e energia)

e, consequentemente, travando a inflagdo.

Do nosso ponto de vista, estes desenvolvimentos devem agora
conduzir a respostas matizadas e diferenciadas em mateéria de
politica monetaria entre os paises com baixa inflacdo e aqueles

com alta inflagdo.

Fonte: Banco mundial, 25 novembro 2024,

https://blogs.worldbank.org/en/africacan/currencies-and-
inflation-across-sub-saharan-africa-in-2024-divergent-
experiences-afe-1124

DINAMICA DO DESEMPENHO ECONOMICO DO ESPAGO CEDEAO

Aanélise da massa monetaria na CEDEAO
entre 2020 e 2023 evidencia um aumento
global da massa monetaria em relagcéo ao PIB.
Emmedia, amassamonetarianaregido passou
de 29,1% do PIB em 2020 para 34,9% em 2023.
Este aumento reflete as inje¢des de liquidez
na economia, estimuladas pelas politicas
monetarias expansionistas de varios Estados
membros. Quanto ao BCEAQ, este envidou
esforcos para reduzir a massa monetaria no
sentido lato do termo nos Estados membros.
Noentanto, o Senegalregistouumcrescimento
continuodoracio massamonetariaemrelacdo
ao PIB, que aumentou de 45,3% em 2020 para
52,8% em 2023. No que diz respeito a Cote
d’lvoire, passando de 36,0% em 2020 para
36,5% em 2023.

Em contrapartida, Cabo Verde registou uma
diminuicdo da massa monetaria, passando
de 115,3% em 2020 para 92,8% em 2023,
devido ao crescimento do PIB em relagéo a
massa monetaria total em circulacdo. Esta
mudancga pode ser atribuida ao aperto da
politica monetaria, com o objetivo de reduzir
osdiferenciais das taxas de juro e manteruma
taxa de cdmbio fixacom o euro.

A nivel regional, a Nigéria ocupa o primeiro
lugar em termos de contribuicdo media para
a massa monetaria total com uma quota de
55,5% no periodo de 2020 a 2023. Seguiram-
se a Cote d’'lvoire (11,3%) e o Gana (10,0%).
A Guiné-Bissau (0,3%), a Libéria (0,4%), a
Gambia (0,5%), a Serra Leoa (0,6%) e Cabo
Verde (0,9%) registaram as contribuicdes mais
reduzidas.
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Figura 16: Racio da Massa Monetdria em Sentido Lato em ao PIB e crescimento da Massa
Monetdria em Sentido Lato na regido da CEDEAO de 2020 a 2023 (em percentagem)

eCrescimento da massa monetaria no sentido lato
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Fonte: Comissdo da CEDEAQ, 2024

Este crescimento da massa monetaria e
acompanhado por uma evolugdo mista dos
creditos totais concedidos aos setores
publico e privado. Na regido da CEDEAQ, o
racio do credito total ao setor privado em
relagdo ao PIB nominal passou de 19,8 % do
PIB em 2020 para 23,7 % em 2023. O Senegal
registou um aumento constante deste racio
que passou de 33,1 % em 2020 para 36,2 %
em 2023, impulsionado por um refor¢co do
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eRacio da massa monetaria ao PIB nominal
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sistema bancario e por um melhor acesso ao
financiamento pelas empresas. No Benim, o
racio aumentou de 18,49 em 2020 para 21,4%
em 2023. Na Libéria, por outro lado, o racio
baixou de 28,49 em 2020 para 19,6% em 2023.
OraciodaNigériaaumentoude 19,4% em 2020
para 47,4% em 2023. A Cote d’lvoire também
registou um aumento do racio de credito total
emrelagdoaoPIBnominal, passandode 22,4 %
em 2021 para 23,9 % em 2023.
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Figura 17: Racio do crédito total ao PIB no espago CEDEAO de 2020 a 2023 (em

percentagem)

—e—Récio do crédito privado ao PIB nominal

60

—e—Récio do crédito publico ao PIB nominal —e—Racio do crédito total ao PIB nominal

2020 2021

Fonte: Comissdo da CEDEAQ, 2024

A analise da afetagdo do credito total aos
setores privado e publico revelou resultados
mistos. EmboraEstados-membros da CEDEAO
como o Benim, Cabo Verde, a Guine-Bissau e
o Togo tenham concedido menos credito ao
setor publico, o credito a este setor registou
umaumento, impulsionado pelo financiamento
do defice orgamental e pelo acrescimo dos
emprestimos internos. Na Nigéria, observou-
se um aumento consideravel do credito ao
governo, passando de 20,4 % em 2021 para
71,2% em 2022, antesderecuar para 41,6 %em
2023. A SerralLeoaregistou uma ligeira subida
do credito ao setor publico, atingindo 17,1 % do
PIBem 2023.
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De forma semelhante, a taxa de crescimento
do credito ao setor privado passou de 12,3
% em 2020 para 47,3 % em 2023. No Togo,
os creditos totais a economia aumentaram
principalmente devido ao crescimento dos
emprestimos concedidos pelos bancos ao
setor privado (BCEAQ, 2024). As tendéncias
do credito bancario ao setor privado estéo
associadas ao aumento dos emprestimos as
familias, asinstituicbes sem fins lucrativos, as
empresas publicas e privadas ndo financeiras,
bem como ao setor financeiro ndo bancario. A
nivel regional, 0 aumento do total de creditos
ao setor privado foi largamente impulsionado
pelosemprestimos pessoais e adiantamentos,
em detrimento dos creditos aos setores
produtivos como a agricultura, a construgao,
as industrias extrativas e a industria
transformadora.
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A situacdo no Gana e diferente, uma vez
que os creditos totais ao setor privado em
percentagem do PIB a cair de 11,4% em 2020
para 8,4% em 2023. Esta evolugdo reflete a
crescente aversdo dos bancos a concessao
de emprestimos, explicada pelo aumento
das taxas de juro ativas, pelo elevado
nivel de creditos ndo produtivos, pelas
condi¢cdes macroeconomicas desfavoraveis
e peloimpactodoProgramade TrocadaDivida
Interna (DDEP) nos balancos dos bancos. A
contracdo dos emprestimos ao setor privado
e influenciada pelas politicas monetarias
restritivas implementadas pelo banco central
para conter a elevadainflago.

Atendéncia das taxas de juro ativas e das
taxas de poupancga na regido tambem
desempenhou um papel crucial na dindmica
do credito e da liquidez. A evolugdo das taxas
de poupanga corresponde as expectativas
relacionadas com a orientac&o expansionista
dapoliticamonetariadaregido.Estaorientacao

reduz o custo do credito, desencoraja a
poupancga e cria, consequentemente, um
fosso entre as taxas de juro ativas e as taxas
de poupanga médias na regido (figura 19).
Na Libéria, as taxas de juro aplicadas aos
emprestimos e a poupanga seguiram esta
tendéncia de subida, com uma taxa media de
emprestimode 13,4% e umataxa de poupancga
de 3,1%. Na Gambia, as elevadas taxas de juro
bancarias conduziram a uma redug¢do do
creditodisponivel paraempresas e familias. Na
SerralLeoa, embora a taxamedia de poupanca
tenha permanecido relativamente estavel
em 2,2%, o desfasamento em relacdo a taxa
ativa eraconsideravel, limitando os incentivos
a poupancga e ao investimento privado. O
aumento dos creditos malparados no setor
bancario tambem travou a concessdo de
credito na economia. Na Nigeria, as taxas de
juro registaram uma forte subida, relacionada
com a depreciagdo da moeda, a inflagdo
persistente, a volatilidade da taxa de cambio
eaescassez dedivisas.

Figura 18: Taxas Devedoras e de Poupanga Médias no espago CEDEAO: 2020 a 2023 (em

percentagem)
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Fonte: Comissao da CEDEAQO, 2024
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Figura 19: Taxas Devedoras e de Poupanga Médias em alguns Estados-Membros da

CEDEAO: 2020 a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Comissdo da CEDEAQ, 2024

2.5. MELHORIA DO DESEMPENHO
ORCAMENTAL

O total das receitas, incluindo subvencgdes,
em percentagem do PIB no espago CEDEAQ,
aumentou de 9,6% em 2020 para 10,0%
em 2023. Os esforgos envidados pelos
Estados-membros da CEDEAO para reforcar
a mobilizag&o de recursos sdo tanto mais
louvaveis quanto se registaram melhorias
em termos de receitas internas cobradas em
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percentagemdo PIB.OBenimpassoude 12,7%
em 2020 para 14,3% em 2023; Cabo Verde de
21,3% em 2020 para 24,6% em 2023; a Cote
d’lvoire de 14,1% em 2020 para 15,6% em
2023;0Ganade 14,1% em 2020 para16,2% em
2023; a Guine-Bissau de 11,4% em 2020 para
16,8% em 2023; a Nigeria de 26,5% em 2020
para 36,3% em 2023; 0o Senegal de 17,8% para
20,0% em 2023; e o Togo de 14,1% em 2020
para16,5% em 2023.
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Figura 20: Rdcio das Receitas Totais do Espago CEDEAO, incluindo donativos, em
relagdo ao PIB de 2020 a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Comissdo da CEDEAQ, 2024

Com o objetivo de aumentar a mobilizagéo de

receitas internas, a Nigéeria langou, em 2019,

a Iniciativa Estrategica de Crescimento das
Receitas (SRGI) destinada a aumentar as
receitas fiscais: a Coéte d’lvoire mantem-se
determinadaemimpulsionar asreceitas fiscais
atraves da implementacdo da Estrategia
de Mobilizagdo de Receitas a Médio Prazo
(SRMT) de 2024. Por seu lado, 0 Gana pretende

otimizar a mobilizacdo das receitas internas,

alargando a base tributaria, aumentando a
arrecadacao dereceitasndofiscais, adotando
medidas reforcadas de cobran¢a de impostos
emodernizando aadministragéo fiscal atraves
dadigitalizagdo.Em 2023, ogovernointroduziu
medidas destinadas areforgar asreceitas, tais
como o aumento da taxa marginal superior
do imposto sobre o rendimento de 30 % para
35 %, 0 aumento da taxa do Imposto sobre o

10,2
°

2022 2023

esforgos envidados pelos Estados-membros
para reduzir as despesas publicas. Por
exemplo, Cabo Verde e Gana reduziram as
suas despesas em percentagem do PIB
respetivamente de 34,6% em 2020 para 24,8%
em 2023, e de 25,3% em 2020 para 19,4%
em 2023. O Gana tambem introduziu uma
reducdode 30% naremuneragdo dos titulares
de cargos politicos e nas transferéncias
para fundos reservados. No entanto, a Cote
d’lvoire, aNigériae oTogo aumentaramas suas
despesas em percentagem do PIBem 1,5, 1,6
e 2,4 pontos percentuais, respetivamente,
durante o mesmo periodo.

ESTADOS-MEMBROS QUE
REDUZIRAM OS SEUS GASTOS

Valor Acrescentado (IVA) de 12,5 % para 15 % Cabo 2020 2023 pontos
e a aplicacdo de taxas mais elevadas sobre os Verde 34,6 24.8 49,8
direitosespeciaisdeconsumo. e
s . _ Gana 2020 2023 pontos
As despesas publicas regionais em
pesas P ° 253 19,4 15,9

percentagem do PIB aumentaram de 12,3%
em 2020 para 21,1% em 2023, apesar dos
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Figura 21: Racio Despesas Totais e Empréstimos Liquidos/PIB do Espago CEDEAO de

2020 a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Comissdo da CEDEAQO, 2024

A CEDEAO temregistado défices orgamentais
persistentes durante muito tempo, o que
resultounumaacumulacdodadivida. Antesda
pandemia de COVID-19, apenas seis Estados-
membros da CEDEAO - nomeadamente o
Gana, a Guine-Bissau, a Libéria, o Senegal,
a Serra Leoa e a Nigeéria - excediam o limiar
de convergéncia do defice orcamental da
CEDEAO, fixado em 3% do PIB. Este cenario
mudou desde entdo. Os Estados-membros
da CEDEAO pretendem reduzir o défice
orcamental face a diminuicdo das receitas,
reduzindo as despesas.

Sl

12,8

2022 2023

A fim de reduzir o deficit orgamental, a Nigeria,
tenciona aumentar a taxa do IVA de 7,5%
para 15%, em conformidade com os critérios
regionais. Muitos Estados-membros tomaram
medidas or¢camentais adequadas num
contexto de restri¢cdes de receitas devido a
pandemiade COVID-19.0sdeficesorgamentais
em percentagem do PIBaumentaramde 5,0 %
em 2020 para 5,1 % em 2023. E importante notar
gue Cabo Verde reduziu notavelmente o seu
defice orcamental, passando de 9,9% em 2020
para0,2%em2023,eo0Ganade 11,5% em 2020
para 3,3% em 2023.
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Figura 22: Racio Saldo Orgamental, incluindo donativos/PIB do Espago CEDAEO de 2020

a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Comissdo da CEDEAQ, 2024

Osaldoorcamental global, incluindo donativos,
empercentagemdo PIBdos Estados-membros
da ZMAOQO deteriorou-se, passando de -4,8%
em 2020 para -5,5% em 2023. Nota-se uma
ligeira melhoria da situagao deficitaria dos
Estados-membros da UEMOA, passando
de -5,6% em 2020 para -5,4% em 2023. O
défice orcamental persistente dos Estados-
membros da CEDEAO foi sustentado pelafraca
mobilizagdo dasreceitasinternas, exacerbada
pela dependéncia de uma unica fonte de

2022 2023

receitas (as exportacdes de produtos de
base), a persisténcia da politica orcamental
expansionista e a predominancia das
despesas correntes nas despesas publicas.
O desempenho dos Estados-membros da
CEDEAO em termos do critério do defice
orcamental mostra que apenas a Guine e a
Liberia cumprem a medida de manter o racio
do défice orcamental (incluindo donativos) em
relagéo aoPIBabaixo de 3%. Afigura23 mostra
asituacéo dos doze (12) Estados-membros.

O desempenho dos Estados-membros da CEDEAQO em termaos
docritério do défice orcamental mostra que apenas a Guiné
e a Libéria cumprem a medida de manter o rdcio do défice

orcamental.
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Figura 23: Défice Orgamental Médio (incluindo subvengées) /PIB dos Estados-membros da
CEDEAO com um défice orgamental superior a 3% entre 2020 e 2023 (em percentagem)
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Fonte: Comissao da CEDEAQ, 2024

A Figura 24 mostra que o racio da divida
publica regional em relagéo ao PIB aumentou,
passando de 34,2 % em 2020 para 36,5 %
em 2022 e, posteriormente, para 49,5 % em
2023. Isto deve-se aos efeitos combinados
das obrigacdes do servigo da divida, da
desvalorizagdo das moedas nacionais
e da inflacdo; o que coloca desafios ao
desenvolvimento economico. Em 2023, Cabo
Verde apresentavaumraciodivida/PIBde 118,9
%, seguido da Guineé-Bissau com 81,8 %, da
Gambia com (74,7 %), do Senegal com (73,6 %),
do Gana com (72,6 %), do Togo com (66,7 %),
da Cote d’Ivoire com (57,5 %), do Benim com
(54,5 %) e da Libériacom (53,9 %). AGuinéea
Nigéria registaram os racios mais baixos, com
40,2 % e 42,3 %, respetivamente. Adindmicada
dividarefiete o peso continuodadivida, devido
a um forte aumento da divida publica nominal
denominada em dolares e a obrigagdes mais
elevadas do servigco dadivida.
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Figura 24: Racio Divida Publica/PIB da CEDEAO de 2020 a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Comissao da CEDEAOQ, 2024

Aobrigagéodo servigco dadividae pesada para
a maioria dos Estados-membros da CEDEAO
e representa uma grande preocupagao para
os decisores politicos da regido. Um elevado
encargocomoservigodadividasobrecarregaa
economia e trava o crescimento economico ao
desviar recursos de setores essenciais como
a educacgao e a saude. Isso exerce impactos
significativos sobre a estabilidade economico
e provocafugade capitais. No periodo de 2020
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a 2023, oracio servigo da divida/PIB na regido
da CEDEAO manteve-se baixa, situando-se
entre 4,1% e 4,5%. A Figura 25 mostra que os
esforgos dos Estados-membros da CEDEAO
para reduzir o peso da divida tem produzido
resultados positivos, uma vez que o racio
entreoservicodadivida e asreceitasdiminuiu
de 59,2% em 2020 para 50,3% em 2023. No
entanto, este racio continua muito elevado.
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Figura 25: Racio do Servigo da Divida/PIB e Racio do Servigo da Divida/Receitas da

CEDEAO de 2020 a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Comissdo da CEDEAQ, 2024

2.6. POSICAO EXTERNA E SALDOS
COMERCIAIS

O racio das exportagdes totais/PIB aumentou,
de16,4% em 2020 para21,0% em2023.Oracio
das importagdes totais/PIB registou uma

eRacio do Servico da Divida as receitas da CEDEAO
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flutuacao, passando de 24,5% em 2020 para
28,9% em 2023. Em termos de contribuicéo
dos Estados-membros para o totais regional,
as exportacdes da Nigeria foram as maiores,
com 42,7%, seguidas da Coéte d’lvoire, com
14,9%, e do Gana, com 13,7% em 2023.

Figura 26: Racio das Importagdes e Exportagdes Totais/ PIB do Espagco CEDEAO de 2020

a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Comissao da CEDEAQO, 2024
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Entre 2020 e 2023, o comercio total registou
um crescimento notavel, passando de 184,4
mil milhdes de dolares EU em 2020 para 219,5
mil milhGes de dolares EU em 2023, refletindo

o refor¢o do comercio externo. Esta dinéamica
pode ser atribuida a recuperagéo economica
apos a pandemia de COVID-19 e a uma
recuperacao da procurainterna e externa?.

Figura 27: Comércio Total no Espago CEDEAO em milhares de milhdes de délares EU de

2020 a 2023

eComeércio

Fonte: Comissao da CEDEAQ, 2024

No que diz respeito as exportacdes, estas
aumentaram de forma constante, passando
de 88,5 mil milhdes de dolares EU em 2020

para 103,2 mil milhdes de dolares EU em 2023.

As importacdes, por seu lado, registaram
um aumento mais acentuado, passando de
95,9 mil milndes de dolares EU em 2020 para
116,3 mil milhdes de dolares EU em 2023. Esta
tendéncia explica-se em parte pelo aumento
do défice comercial, que atingiu 13,1 mil
milhdes de dolares EU em 2023, devido a um
aumento das importag¢des. Assim, embora a
balanca comercial continue estruturalmente
deficitaria, registou uma melhoria relativa em
2023, refletindo um reequilibrio progressivo
dos fluxos comerciais.

DESEMPENHO COMERCIAL DA
CEDEAO (mil milhdes US$)

2020 Exportacoes Importacées
88,5 95,9

2023 Exportagoes Importagoes
103,2 116,3

>No entanto, entre 2022 e 2023, observou-se um declinio, com o comércio total a cair 8,1 %, o que pode indicar um abrandamento
economico devido a ajustamentos ciclicos ligados aos pregos, aos volumes comercializados ou a uma queda da procura
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Figura 28: Exportagdes, Importacgdes e Balanga Comercial da CEDEAO em milhares de

milhdes de délares EU de 2020 a 2023
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Fonte: Comissdo da CEDEAQ, 2024

O racio da balanga comercial regional em
relagdoaoPIBfoide-30,4 % em 2020, antesde
recuperar para 8,8 % em 2023. Esta evolucéo
explica-se pela reducédo do defice comercial
em Estados-membros como aNigeéria. O défice
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comercial da Nigeria inverteu-se, tendo o pais

registado o seu maior excedente comercial de

sempre, de 29% em 2023. No Gana, o racio da

balanca comercial emrelagcéo ao PIB manteve-
se excedentariaem1,4% em 2023.

Figura 29: Racio Balanga Comercial/PIB para a Regiéio da CEDEAO: 2020 a 2023 (em

percentagem)
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Durante o periodo de 2020 a 2023, o saldo da
palanga de transac¢des correntes do espaco
CEDEAOQ flutuou. Amedia global da CEDEAO foi
de -2,3 %.Em 2020, atingiu -3,6 %, o seu nivel
mais baixo de sempre, antes de se estabelecer
em -1,7% em 2023. Trés Estados-membros

registaram uma queda nas suas balangas de
transacdes correntes: o Senegal (-14,7%),
a Libéria (-10,7%) e a Serra Leoa (-10,1%),
enquanto a Nigéria e o Gana registaram
balangas de transagdes correntes de -11% e
-1,7%, respetivamente.

Figura 30: Saldo Médio da balanga de transagdes correntes da regido da CEDEAO: 2020

a 2023 (em percentagem)
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Figura 31: Saldo Médio da Balanga de transagdes correntes da CEDEAO, da ZMAO e da

UEMOA: 2020 -2023 (em percentagem)
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Fonte: Comissao da CEDEAQO, 2024
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Durante este periodo, os Estados-membros da
ZMAO registaram uma melhoria na balanca das
operacdes correntes, passando de -3,3 % em
2020 para0,1% em2023. Os Estados-membros

da UEMOA apresentaram uma deterioragéo,

do defice corrente a passar de 4,3 % em
2020 para 7,6 % em 2023. As performances
dos Estados-membros da CEDEAO variam. O
défice da balanca das operagdes correntes
da Cote d’'lvoire deteriorou-se, passando de
-3,1% em 2020 para -5,8 % em 2023. A balanca

das operacdes correntes do Gana melhorou,

passando de um deficit 3,3 % do PIB em 2020
paraumexcedentede 1,8 % em 2023, gragasao

DINAMICA DO DESEMPENHO ECONOMICO DO ESPAGO CEDEAO

bom desempenho das exportacdes. A balanca
comercial da Guiné apresentou um défice
de 19,5% do PIB em 2020 e de 2,4% em 2023,
devidoaoaumentodasimportacdesde bensde
equipamento e de produtos petroliferos.

Em termos de desempenho do comercio
intrarregional, regista-se um crescimento
constante de 17,1 mil milhdes de ddlares EU
em 2020 para 23,6 mil milhdes de dolares EU
em 2023, impulsionado pelas exportacdes de
petroleo e minerais betuminosos, comexcegao
dos dleos brutos.

Figura 32: Comércio intrarregional dos Estados-membros da CEDEAO: 2020 a 2023 (em

milhares de milhdées de ddlares EU)

Mil milhées USD

2020 2021

Fonte: Comissao da CEDEAO, 2024

As exportagoes intrarregionais registaram um
aumento significativo, passando de 9,2 mil
milhdes de dolares EU em 2020 para 13,9 mil
milhéesem 2022, e depois para 12,8 milmilndes
em 2023. Em termos de desempenho dos
Estados-membros, a Céte d’Ivoire apresenta
a melhor taxa, com 28,1 % nas exportacdes de
produtos agricolas, seguida da Nigeria com
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27,2 % nas exportacdes de petroleo e produtos
manufaturados, do Senegal com 16,4 %, do
Gana com 13,3 % gracas as exportacdes de
minerais de ferro e de ago, e do Togo com 5,3
% nas exportagdes de artigos de transporte,
embalagens e tampas de plastico. Os paises
com os desempenhos mais fracos s&o Cabo-
verdes Verde, Guine-Bissau, Libériae SerralLeoa.
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Figura 33: Exportagdes e Importagdes Intrarregionais dos Estados-membros da
CEDEAO: 2020 a 2023 (em milhares de milhées de délares EU)
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Fonte: Comissdo da CEDEAQ, 2024
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Figura 34: Contribuicdo dos Estados-membros da CEDEAO para as Exportagdes

Intrarregionais em 2023
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Fonte: Comissdo da CEDEAQ, 2024

No que diz respeito as importagdes
intrarregionais, observa-se um aumento
constante, passando de 7,9 mil milhdes de
dolares EU em 2020 para 10,8 mil milhdes de
dolares EU em 2023. O aumento sustentado
registado em 2023 foi impulsionado

15 20 25 30

principalmente pelasimportacdes de petroleo
brutos e oleos provenientes de minerais
petuminosos. Entre os Estados-membros,
a Cote d’lvoire manteve-se na lideranga da
regido com 30,4 %, seguida do Senegal com
11,3 %, do Ganacom 6,6 % e doBenimcom 5,1 %.

Figura 35: Contribui¢cdo dos Estados-membros da CEDEAO para as Importagoes

Intrarregionais em 2023
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Fonte: Comissao da CEDEAQO, 2024
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Em termos de exportacgdes intrarregionais, a
Cote d’'lvoire, o Senegal, o Gana e o Benim
registaram os melhores desempenhos,
enguanto Cabo Verde, aGuine-Bissau, oLiberia
e a Serra Leoa obtiveram os resultados mais
fracos. A Cote d’lvoire, o Senegal, a Nigeriae o
Ganaapresentaramosmelhores desempenhos
em termos de importagdes intrarregionais, ao
passoque Cabo Verde, aGuine-BissaueaSerra
Leoa se mantém no fundo da tabela. No total,
a Cote d'lvoire e o Gana mostram os melhores
resultados no comeércio intrarregional.

No total, a Céte d’lvoire e o
Gana mostram os melhores
resultados no comeércio

®

intrarregional.

2.7. CONTEXTO DE DESENVOLVIMENTO
SOCIOECONOMICO

A regido da CEDEAO apresenta uma
heterogeneidade notavel no desenvolvimento
socioecondmico3. Caracteriza-se por
disparidades significativas entre os Estados-
membros no que diz respeito aos niveis de
pobreza, desigualdades, acesso aos servigos
essenciais e a esperanca de vida. Estas
disparidades refletem dindmicas econdémicas
distintas, influenciadas pela estrutura da
economia, pela estabilidade politica, pela
implementacao de politicas publicas, pela
distribuicdo dosrecursos naturais. Os Estados-
membrosenfrentamelevadosniveisdepobreza
que constituem um desafio para a realizag&o
do Objetivo 1de Desenvolvimento Sustentavel
(ODS1) de erradicar apobreza até 2030.

Figura 36: Taxa de Pobreza em alguns Estados-membros da CEDEAO de 2020 e 2023
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Fonte: Compilado a partir dos relatérios dos Estados-membros da CEDEAQ, 2024

*Ver na pagina 38 das Perspetivas Econdmicas Regionais da CEDEAO, Edi¢ao 2023
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Na Serra Leoa, a taxa de pobreza estabilizou
passando de 23,1% em 2020 para 22,5% em
2023. Na Nigéria a taxa de pobreza baixou de
43,8% em 2020 para 40,1%6 em 2023, enquanto
em Cabo Verde desceu de 31,3% em 2020 para
24,8% no mesmo periodo. A taxa de pobreza
na Gadmbia e na Guine-Bissau mantiveram-se
constantes, situando-seem53,4% e 50,6% em
2020e 2023, respetivamente. NaLibéria, estas
taxas séode 37,0% em 2020 e 35,5%, em 2023.

DINAMICA DO DESEMPENHO ECONOMICO DO ESPAGO CEDEAO

Em consequéncia, a fome e ainacessibilidade
a uma nutricdo adequada, medida pelo indice
de diversidade alimentar, agravaram-se nos
Estados-membros da CEDEAO. Conforme
ilustrado na Figura 37, no periodo de 2020 a

2023, 0Ganaapresentaumapontuacdode 4,5,

enquanto aGuine-Bissauregistaum valor mais
elevado de 8,7. A Serra Leoa uma pontuagéo
entre 6,2 e 7], e aNigéeriaentre 4,8 em 2020 e
5,8em 2023

Figura 37: Pontuagdo de Diversidade Alimentar em alguns Estados-membros da CEDEAO:

2020 a 2023
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Fonte: Compilado a partir dos relatorios dos Estados-membros da CEDEAQ, 2024

O acesso as infraestruturas de base, como a
aguapotavel, continuaa ser fundamental para
amelhoria das condi¢cdes de vidanos Estados-
membros da CEDEAQ. A Nigéria registou uma
forte diminui¢cdo no acesso a agua potavel,
passando de 58,0% em 2020 para 29,5% em
2023. Esta tendéncia € atribuida a problemas
persistentes de infraestruturas e a uma
insuficiéncia de gestdo dos recursos hidricos,

Sl

agravados por um rapido crescimento da
populagdo urbana. Na Guiné-Bissau, a
proporc¢éo da populagdo com acesso a agua
potavel manteve-se em 50%, principalmente
devido as tensdes econdmicas e as crises
sanitarias. A Cote d’lvoire registou valores

elevados de 66,0% em 2020 e 68,0% em 2023,

indicando uma melhoria no acesso a agua
potavel.
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Tabela 1: Acesso & Agua Potdvel em alguns Estados-membros da CEDEAO de 2020 a 2023

Estados-membros da
CEDEAO
Cote d'lvoire

A Gambia

Gana

Guiné-Bissau

Nigéria

Serra Leoa

Fonte: Compilado a partir dos relatorios dos Estados-membros da CEDEAQ, 2024

O acesso a eletricidade na regido continua a
ser um dos mais baixos a nivel mundial, com
cerca de 42% da populacédo a ter acesso a
esta infraestrutura (Organizagdo das Nagdes
Unidas, 2023). Em 2023, a Cote d’lvoire, com
97% de acesso em 2023, e 0 Gana, com 88,9%
Nno mesmo ano, figuram entre os Estados-

membros mais avangados da comunidade,
enquanto a Libéria (31,8%) e a Serra Leoa
(30,5%) sdo os Estados-membros com pior
desempenho. Na Guiné-Bissau, 35,7% da
populacéotinhaacessoaeletricidade em2023.
Adiferengcade desempenhodeve-se afaltade
investimento em infraestruturas energeticas.

Tabela 2: Acesso a Eletricidade em alguns Estados-membros da CEDEAO de 2020 a 2023

Estados-membros da
CEDEAO
Cote d'lvoire

A Gambia

Gana

Guiné-Bissau

Libéria

Nigéria

Serra Leoa

Fonte: Compilado a partir dos relatorios dos Estados-membros da CEDEAQ, 2024

As desigualdades de rendimentos, medidas
pelo coeficiente de Gini revelam disparidades
significativas. A Guine-Bissau, com um
coeficientede 0,3, temonivel de desigualdade
derendimentos mais baixo daregido, enquanto

a Gambia, a Nigeria e a Serra Leoa tém uma
desigualdade relativamente moderada, com
um coeficiente de Gini de 0,4. Esta situacéo
o reflexo dos elevados niveis de desemprego
e subemprego.
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Figura 38: Coeficiente de Gini para alguns Estados-membros da CEDEAO de 2020 a 2023
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Fonte: Compilado a partir dos relatorios dos Estados-membros da CEDEAO, 2024

Regista-se uma flutuagdo na taxa de del4,5%em?2020paral0,3%em2023.NoGana,
desemprego em alguns Estados-membrosda  ataxasubiuparal4,7% em 2023, refietindoum
CEDEAO durante o periodo de 2020 a 2023. A abrandamento economico e oportunidadesde
taxa estabilizou-se em 31,6% na Gd&mbiaeem  emprego limitadas. Na Nigeria, a taxa caiu de
71% naGuiné-Bissau.Cabo Verderegistouuma  5,7% em 2020 para 4,1% em 2023.

diminui¢c&o da taxa de desemprego, passando

Figura 39: Taxas de Desemprego em alguns Estados-membros da CEDEAO: 2020-2023
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A esperancga de vida continua a ser um
indicador fundamental que reflete o nivel de
desenvolvimento e a eficacia dos sistemas de
saude. Em 2023, entre os Estados-membros
da CEDEAQ, Cabo Verde (74,7 anos) e Senegal
(68,9 anos) obtiveram os melhores resultados,
seguidos do Gana (63,9 anos), Nigéria (61,8
anos), Togo (61,6 anos), Cote d'lvoire (61,2
anos) e SerralLeoa (55,9 anos). Estesresultados
refletem as mas condi¢cdes de saude publicae o
acesso limitado aos cuidados basicos de saude.
No entanto, a esperanga de vida na Guine-
Bissau (55,1 anos) foi a mais baixa, uma situacéo
atribuivel acrises politicas e ao subinvestimento
no setor da saude.

2.8. VALORES REAIS E PROJETADOS DE
ALGUNS INDICADORES MACROECONOMICOS

A analise € complementada por uma
comparacédo entre os valores reais e
projetados de alguns indicadores, a fim de
avaliar a pertinéncia das hipoteses basicas
utilizadas para as previsdes, bem como 0s
efeitos dos choques internos e externos
sobre aeconomiaregional em 2023.

No que dizrespeitoaoPIBreal, o valor previsto
era de 5,4%, enquanto o valor efetivamente
alcangado foi de 3,9%. O desempenho
da regido ficou aquem das expectativas,
principalmente devido a desempenhos
irregulares, choques externos e aos
subsequentes ajustamentos das politicas
economicas dos Estados-membros da
CEDEAQ. Para analisar estes desempenhos
heterogéneos, os Estados-membros foram
classificados em diferentes categorias.

Figura 40: Taxa de crescimento real do PIB e taxa de inflagdo previstas e efetivas para 2023

(em percentagem)
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Fonte: Comissao da CEDEAOQ, 2024

A primeira categoria inclui cinco Estados-
membros cujos desempenhos reais foram
superiores aos valores projetados. O Benim,
com um valor projetado de 6,1%, registou um
valorrealde 6,4%; aGuine, com 6,1% projetado,

Previsto

- B

Taxa de crescimento do PIB real

alcancgou 6,2%; Cabo Verde, com um valor
projetado de 4,4%, obteve 5,2% de valor real,
o0 Gana, com 2,9% projetado, registou 3,1%; e
SerraLeoa, com 2,7% projetado, alcangou um
valorreal de 3,4%.
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Figura &41: Estados-membros da CEDEAO com valores reais superiores aos previstos em 2023
(em percentagem)
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Fonte: Comissdo da CEDEAOQ, 2024

A segunda categoria inclui trés Estados- aos valores reais: Nigéria (3,0%), a Gdmbia
membros cujos valores projetados foramiguais  (5,6%) e Togo (6,4%).

Figura 42: Estados-membros da CEDEAO com os mesmos valores reais e previstos em 2023
(em percentagem)
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A terceira categoria inclui quatro Estados-
membros cujos valores projetados foram
superiores aos valores reais. A Cote d’lvoire
tinha um valor projetado de 7,1%, mas registou
umvalorreal de 6,5%; 0 Senegal projetou 8,8%,

masteveumvalorrealinferiorde 4,6%; aLibéria,
com 4,7% projetado, registou um valor real de
4,6%; e a Guine-Bissau, com 5,7% projetado,
mas 5,2% realizado.

Figura 43: Estados-membros da CEDEAO com valores reais inferiores aos previstos em 2023

(percentagem)
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Fonte: Comissdo da CEDEAQO, 2024

No que diz respeito a taxa de inflagéo regional,
ovalor previsto para 2023, de 8,6 %, foi inferior
ao valor real de 20,8 %. Esta tendéncia e
largamente atribuida ao desempenho de seis
Estados-membros que registaram taxas de
inflagéo significativamente mais elevadas do
que as previstas: a Nigéria teve um valor real
de 24,7 % face a um valor previsto de 15,1 %;
0 Gana apresentou um valor real de 39,2 %,
comparado comuma previsdoinicial de 29,4 %;
a Serra Leoa registou um forte aumento, com
um valor real de 54,7 % face a uma previsdo de
19,6 %; a Liberia registou um valor previsto de

At I 5.7 I

Libéria Guiné-Bissau

7,6 % contra um valor real de 10,1 %; a Gambia
registou um valor real de 16,7 % comparado
com uma previsdo de 17,1 %; e a Guiné-Bissau
obteve um valor real de 7,2 %, contra uma
previséo de 3,1 %.

Por outro lado, dois Estados-membros
registaram taxas de inflagéo baixas: a Guine
registou um valor real de 8,0 %, contra uma
previséo de 9,2 %, e Cabo Verde alcangcou um
valor real de 3,7 % face a um valor previsto de
5,8 %.
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Figura 44: Taxa de inflagdo prevista e real dos Estados-membros da CEDEAO em 2023

(percentagem)

oReal

40 39,2

9,4

2,7 2.0
0 - 4 e o
Q)Q,(\\(Q Qeﬁé \\40\‘ %‘(\‘0\ 6’&\ 6\)\(\
© S G &
(o (:0‘ s (‘>\>\

Fonte: Comissdo da CEDEAQ, 2024

O desvio entre a massa monetaria efetiva em
sentido lato e a massa monetaria estimada
revela que o Benim e a Guiné ndo atingiram o
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nivel da massa monetaria previsto para 2023.
Na Nigeria, no Gana, no Togo e na Serra Leoa,

a massa monetaria realizada foi superior a
prevista. Apenas naLibéria, amassamonetaria
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efetiva correspondeu exatamente a estimada
(Figura 45). Estas divergéncias podem estar
relacionadascomo efeitodapoliticamonetaria
ecomaexpansaodamassamonetariainduzida
pelo crescimento dos ativos liquidos externos
e internos dos Estados-membros da CEDEAO
acimamencionados.

Figura 45: Valores Previstos e Reais da Massa Monetdria em Sentido Lato em 2023 dos
Estados-membros da CEDEAO (em percentagem)
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CAPITULO 2

2.9. PERSPETIVAS DE DESEMPENHO
ECONOMICO REGIONAL DA CEDEAO

As condicdes para o desenvolvimento da
economia mundial preveem uma taxa de
crescimento global de 2,6% em 2024, com
perspetivas de aumento para 2,7% em 2025 e
2026 (Banco Mundial, 2025). As perspetivas
de crescimento poderdo ser afetadas por
encerramentos mais prolongados do que o
previsto naindustriaautomovel, numcontexto
de politica monetaria restritiva. Alem disso, o
aumento das pressdes inflacionistas pesara
fortemente sobre os gastos dos consumidores,
dado que as fragilidades das maiores
economias mundiais reduzem a procura
externa. Os efeitos positivos dos pregos
elevados da energia poderédo compensar a
fracaprocurainternanos paises exportadores
de energia, o que podera conduzir a uma
revisdo em alta das proje¢des de crescimento.
De acordo com o Banco Africano de
Desenvolvimento (2024), o crescimento
em Africa sera fraco e instavel devido
aos numerosos choques a nivel nacional,
regional e mundial. A escalada dos pregos
dos alimentos e da energia podera ameacar
a seguranga alimentar, aumentar a pobreza
e o desemprego. As pressodes inflacionistas
nos paises dependentes da importacéo

de alimentos e energia, os problemas de
seguranga e o endurecimento generalizado
das politicas monetarias constituem outros
fatores importantes que influenciam o
desempenho do crescimento em Africa. Do
lado da procura, espera-se que o crescimento
seja impulsionado pela absorg¢éo interna
e pela procura externa, enquanto do lado
da oferta, os setores primario, secundario
e terciario deverdo contribuir para o
crescimento economico.

As perspetivas de desempenho econdmico
doespaco CEDEAO s&o bastante promissoras,
uma vez que o crescimento do PIBreal devera
aumentar de 3,9% em 2023 para 4,1% em 2024,
atingindo 4,7% em 2025 e 4,6% em 2026.
Esta taxa e superior as previsdes de 3,1% da
ZMAO, e os Estados-membros da UEMOA
deverao registar resultados superiores a
media regional, que € de 6,9%. Um eventual
cessar-fogo entre a Russia e a Ucrania teria
varios efeitos diretos e indiretos no espaco
CEDEAO, particularmente em termos de
segurancga alimentar, comercio e precos da
energia. Um cessar-fogo poderia permitir
o restabelecimento de fluxos comerciais
normais, estabilizar ou reduzir os precos dos
generos alimenticios, que dispararam devido
as perturbacdes na cadeiade abastecimento.

Figura 46: Projegdes do PIB real e da Taxa de Inflagéo do Espago CEDEAO: 2024 a 2026.
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DINAMICA DO DESEMPENHO ECONOMICO DO ESPAGO CEDEAO

O principal catalisador das perspetivas de
crescimento da CEDEAO € o desempenho do
crescimento economico de Estados-membros
como o Benim, a Cote d’lvoire, o Senegal e 0
Togo.OSenegaleoBenimestdoentreospaises
projetados para figurar entre as 10 economias
de crescimentomaisrapidoem Africaem 2025
(Caixa?2).

Caixa 2: As 10 Economias Africanas com
o Crescimento mais rapido em 2025

O continente africano continua a registar
transformagoes economicas, com vdrios paises a
preverem um crescimento significativo do seu PIB real
em 2025. De acordo com os dados mais recentes do
Fundo Monetario Internacional (FMI), estas proje¢oes
refletem os esforcos em curso para aumentar a
produgdo, atrair investimentos e fortalecer o comércio
regional. Mesmo que as tendéncias do mercado global e
os desenvolvimentos politicos influenciem os resultados,
as perspetivas gerais permanecem positivas. As 10
economias africanas que registardo o crescimento mais

rapido em 2025 sao apresentadas abaixo.

O Senegal devera registar uma taxa de crescimento de
9,3%, gracas aos investimentos em infraestruturas e d
expansdo do setor da energia. As politicas do governo
centradas nas reformas economicas e nas parcerias

comerciais regionais fizeram do pais uma for¢a

economica crescente na Africa Ocidental.

A economiado Benim deverd crescer 6,5%, impulsionada
pelas melhorias no comércio, na agricultura e nos
investimentos publicos. As politicas governamentais
centradas na diversificagdo da economia contribuiram

para manter um crescimento constante.

Fonte: Business Day, 22 margo 2025
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Ademais, sete (07) Estados-membros da
CEDEAO deveréo registar uma taxa media
de crescimento de, pelo menos, 5,0 % em
2024. Oito Estados-membros terdo uma taxa
de inflagdo de um digito, enquanto a Serra
Leoa, a Nigeria, o Gana e a Gambia registardo
taxas de inflagdo de dois digitos. A saida de
trés Estados-membros reduz a CEDEAO de
15 para 12 membros. Esta situacédo podera
enfraquecer ainfluénciaregionalnosassuntos
continentais e internacionais. Pode também
provocar tensdes de seguranga em Estados-

membros que partilham fronteiras proximas,
como o Togo, o Benim, a Céte d’Ivoire, o Gana,
a Nigéria e o Senegal. Alem disso, a taxa de
inflagdo regional passara de 18,8 % em 2023
para 20,5 % em 2024, diminuindo depois
para 18,1 % em 2025 e para 15,4 % em 2026.
Um cessar-fogo na guerra entre a Russia e a
Ucrania atenuara as pressoes inflacionistas
e reduzira os riscos de fome, uma vez que a
guerraprovocou o aumento dos custos do péo,
dodleodecozinhaedeoutrosbensessenciais
emtodos os Estados-membros.

Figura 47: Projegdo da Taxa de InflagGo em alguns Estados-membros da CEDEAO de 2024

a 2026
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Benim Cote d'lvoire  Gana Guiné

Fonte: Comissdo da CEDEAQ, 2024

Espera-se que a Nigéeria apresente a taxa de
inflag&o mais elevada do espac¢o da CEDEAQ,
atingindo 20,3 % em 2025, antes de descer
para18,6 %em2026.0Gana, aGambiae aGuine
deverédo tambem registar taxas de inflagdo
superiores a5 %, com estimativas de 8,0 %, 9,9
% e 6,0 %, respetivamente, em 2025. Contudo,
as previsdes para 2026 apontam para uma
diminuicdo das taxas de inflacdo, o que antevé
uma estabilidade macroecondmicaao niveldos
Estados-membros. Por outro lado, os paises da
UEMOA, nomeadamente o Benim, aCbted'lvoire,

Guiné-Bissau Libéria

2026 o

Nigéria Senegal A Gambia Togo

o Togo, o Senegal e a Guine-Bissau, deverao
manter taxas de inflagdo significativamente
mais baixas, geralmente inferiores a 5 %, com
uma nova descida prevista para 2026. Esta
estabilidade projetada pode ser atribuida as
suas politicas economicas disciplinadas e
a um quadro monetario comum. No geral, a
maioria dos Estados-membros da CEDEAO
devera apresentar baixas taxas de inflagéo
em 2026, refletindo a melhoria das condi¢des
macroeconomicas.
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As perspetivas globais de crescimento
economico da regido séo positivas, devido ao
desempenho provavel da Nigeria, enquanto
principal motor economico. A situagéo no Gana
devera ter umimpacto negativo no PIB regional
em 2024. A atividade economica na Nigeria
devera intensificar-se em 2024, passando de
2,9 % em 2023 para 3,3 % em 2024. Prevé-se

que a economia do Gana cresga 1,4% em 2024,

contra 2,9% em 2023, devido a persisténcia de
uma baixa producéao de petroleo no contexto
de uma crise energetica e ao aumento dos
custos do servigco da divida. A nivel regional, o
desempenho economico da Cote d’lvoire e do

Senegal devera compensar parte das perdas.

A Cbte d'lvoire devera registar uma taxa de
crescimento de 6,0 % em 2024, face a 6,5 %

DINAMICA DO DESEMPENHO ECONOMICO DO ESPAGO CEDEAO

em 2023. Do mesmo modo, o Senegal devera

conhecer um crescimento de 4,0 % em 2024,

contra 3,4 %em?2023.

0 que diz respeito ao setor monetario,

medido pela taxa de crescimento da
massa monetaria no sentido lato, a Figura 48
ilustra uma diminuig&o progressiva entre 2024
e 2026, com reducdes previstas de 15 % em
2024,13,4 % em 2025 e 11,4 % em 2026. Este
abrandamento deve-se, emparte, areducdo do
numerode Estados-membrosde 15 para12.Esta
reducéo podera levar a uma contragao da base
monetariaregional. Oaumentodastaxasde juro
mundiais podera tambem restringir 0 acesso
ao financiamento externo, o que tem tido um
impacto na estabilidade economica daregi&o.

Figura 48: Taxa de Crescimento da Massa Monetdria em Sentido Lato no Espago

CEDEAO: 2023 - 2026.
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As perspetivas orgamentais da regido
apontam para uma retoma economica
rapidaem2024 e 2026. Segundo as estimativas
do FMI, o racio divida publica/PIB devera descer
de 67,4% em 2023 para 66,1% em 2024, cair
para 63,7% em 2025 e continuar a descer para
61,6% em 2026 (Figura 49). Além disso, o racio
servicodadivida/PIBdeveraaumentar para5,1%
em 2024, e depois recuar para 4,1% em 2025 e
para3,9% em 2026. Paraconsolidarestaretoma,
exorta-se os Estados-membros a reforgarem
a sua capacidade institucional para conduzir a
transi¢éo e 0 saneamento orgamental naregido.

Os Estados-membros a
reforcarem a sua capacidade
institucional para conduzir
atransicdo e o saneamento
orcamental na regiéo.

®

Figura 49: Racio da Divida Publica/PIB no Espago da CEDEAO: 2024 - 2026 (em percentagem)

2024

Fonte: Comissdo da CEDEAQ, 2024

A divida publica no espago da CEDEAO
continuaaserumdesafiocomconsequéncias
para os esforgcos de desenvolvimento. Para
a reduzir, os governos devem implementar
politicas fiscais como areducdo das despesas,
0 aumento da base fiscal e a promocéo
do crescimento economico, colocando
igualmente a tonica em estrategias de gestao,
como a reestruturacéo da divida e a melhoria
datransparéncia orgamental. Quase todos os
Estados-membros da CEDEAO comegaram

61,6

2025 2026

areduzir as suas despesas, com excegdo de
Cabo Verde, da Guine e do Senegal. O racio
despesas / PIB de Cabo Verde, que era de
24,8% em 2023, devera aumentar para 30,8%
em 2024, enquanto os racios da Guine e do
Senegal deverdo aumentar de 14,9% para
15,8% e de 25,8% para 26,5%, respetivamente,
durante o mesmo periodo.

Devido as diversas reformas fiscais nos
Estados-membros da CEDEAOQ, as receitas
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fiscais tém um impacto consideravel nas
receitas totais da regido, dado que muitos
Estados-membros estdo a registar um
aumentodassuasreceitastotais, comexcecdo
do Gana, do Libéria, da Guine e do Togo. Prevé-
Se que as receitas do Gana desgam de 16,2%
doPIBem2023para7,1%em 2024, asdalLibéria
de 18,3% para 16,3%, as da Guine de 13,7%
para 12,9% e as do Togo de 19,6% para 18,7%.
Globalmente, prevé-se que a divida publica
em percentagem do PIB diminua em resultado
dos pagamentos e dareestruturagdodadivida
pendente.

As perspetivas de desempenho do setor
externo regional deverdo seguir a
tendéncia da procura mundial. O defice da
balanca de transag¢des correntes devera
agravar-se de -0,5 % em 2024, para -1,0% em
2025 e melhorar ligeiramente para -0,9% em
2026. O defice comercial devera contribuir
para a reducao geral do defice da balanca de
transagdes correntes. Os Estados-membros
da CEDEAO que exportam cacau, minerios e
outros produtos de base poder&o beneficiar
de melhores condi¢gdes comerciais a medida

DINAMICA DO DESEMPENHO ECONOMICO DO ESPAGO CEDEAO

que as economias europeias recuperam das

perturbagdes provocadas pela guerra entre

a Russia e a Ucréania. Os defices da balanga

de transacdes correntes nos Estados-
membros com forte dependéncia de recursos

e exportadores de petroleo deverdo agravar-
se, como € o caso da Nigeria, cuja balanca de

transacdes correntes devera atingir 0,6 % em

2024.

A divida publica no espaco da
CEDEAQO continua a ser um desafio
com consequéncias para os esforcos
de desenvolvimento. Para a reduzir,
0s governos devem implementar
politicas fiscais como a reducdo das
despesas, oaumentoda base fiscalea
promocdo do crescimento econémico,
ao mesmo tempo que ddo énfase
a estratégias de gestdo, como a
reestruturacdo da divida e a melhoria
da transparéncia orcamental. @

Figura 50: Projec¢do do Saldo das Operagdes Correntes do Espago CEDEAO: 2024 a 2026
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Fonte: Comissao da CEDEAQO, 2024
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CAPITULO 2

2.10. RISCOS E BENEFICIOS PARA AS
PERSPETIVAS ECONOMICAS DO ESPACO
CEDEAO

As implicagbes politicas, economicas e de
segurancga resultantes da retirada do Mali, do
Burkina Faso e do Niger da CEDEAO poderéo
perturbar as perspetivas socioeconomicas
da regido. A redugéo do numero de Estados-
membros da CEDEAO de 15 para 12 podera
enfraquecer a sua influéncia a nivel regional e
mundial. Ointeresse manifestado e oslagosmais
estreitos com a Russia e outras poténcias ndo
ocidentais poderdo, potencialmente, conduzir
a uma redefini¢do dos cenarios geopoliticos
regionais. EstestrésEstados-membrosestdono
centro da luta contra as insurreicoes jinadistas
no Sahel.

Alem disso, esta retirada expora a regido a
varias incertezas e podera ter um impacto
sobre o conjunto das trocas comerciais
na regido. Trata-se de paises sem litoral,
dependentes do Gana, da Cote d’lvoire, do
Benim, Togo e daNigeria para o comercio geral
e de transito. A sua retirada podera acarretar
custos mais elevados e desafios logisticos,
como restricdes fronteiricas e aumento das
barreiras comerciais, afetando as empresas e
os consumidores (Caixa 3).

Caixa 3: As Taxas Aduaneiras de 0,5%
AfetardoasAtividadesdosComerciantes

na Nigéria/Niger

que o aumento dos direitos aduaneiros terda um impacto
negativo nas suas atividades comerciais. Destacaram, em
particular, o potencial efeito negativo destas taxas sobre os
comerciantes das comunidades fronteiri¢as entre a Nigéria e

a Republica do Niger.

A NAN recorda que o Mali, o Niger e o Burkina Faso se
retiraram recentemente da CEDEAO, um espago regional,
e criaram a Alianga dos Estados do Sahel. Estes paises
anunciaram igualmente a aplicagdo de uma taxa aduaneira
adicional de 0,5 % sobre os bens importados do exterior dos
trés paises. Um comerciante estabelecido ao longo do eixo
declarou a NAN que esta iniciativa so podera perturbar as

relagoes comerciais de longa data entre os paises da regido.

Segundo ele, esta situa¢do deve-se ao facto de muitos
comerciantes das comunidades fronteiri¢as dependerem das
transagoes didrias para sustentarem os seus negocios e as
suas familias. «As pequenas e médias empresas poderdo ndo
ser capazes de suportar os encargos impostos por esta nova
taxa. Se menos mercadorias atravessarem a fronteira, os
mercados de Mai’adua e de outras regioes serdo afetados,
o que levard a uma estagnagdo econémicay, afirmou. Como
se tem verificado, a medida tem ainda contribuido para o
aumento do contrabando, sobretudo por parte de pequenos
comerciantes que tentam contornar os canais oficiais, o que

podera resultar em perdas de receitas.

As empresas das comunidades fronteirigas ja foram
afetadas pelo encerramento das fronteiras e por problemas
diplomaticos, particularmente entre a Nigéria e a Republica
do Niger. Os comerciantes, segundo referiu, poderdo reduzir
as suas importagoes ou procurar outras rotas para evitar este
direito aduaneiro, o que acarreta os seus proprios riscos. Por
sua vez, um empresdrio revelou que a maioria dos comerciantes
depende de pequenas margens de lucro. «Qualquer custo
adicional afeta a nossa capacidade de sermos competitivos; a
introdug¢do de uma taxa de 0,5 % s6 vem agravar a situagdo.
Em vez de dificultar ainda mais, os dois governos devem
encontrar uma melhor forma de apoiar o comércio. Se esta
situacdo se mantiver, as atividades comerciais vao abrandar

e tanto os nigerianos como os nigerinos irdo sofrer com isso;

Alguns comerciantes da zona de governo local de Mai’adua, i e
o » . L ainda, a pobreza ira aumentar.»
no Estado de Katsina, manifestaram na quinta-feira o seu

desagrado face a aplica¢do de umataxa aduaneira suplementar
de 0,5 % imposta pela Alianga dos Estados do Sahel sobre as Fonte: NAN

importagoes para os seus paises. Em declaragées separadas

https://www.vanguardngr.com/2025/04/alliance-
of-sahel-states-0-5-tariff-ll-affect-businesses-in-
nigeria-niger-traders/

a Agéncia de Noticias da Nigéria (NAN), em Kongolom, uma

cidade fronteirica de Mai’adua, os comerciantes afirmaram
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Na eventualidade de um cessar-fogo entre a
Russia e a Ucrénia, a regido podera beneficiar
de efeitos positivos, nomeadamente
em termos de seguranga alimentar e de
estabilizag&o dos precos da energia. Um
cessar-fogo poderia estabilizar os mercados
mundiais do petroleo, reduzindo os custos
da energia e dos transportes. Um cessar-
fogo podera estabilizar as taxas de cambio,
0 que seria beneéfico para as empresas e 0s
consumidores. Com uma maior estabilidade

vez que as despesas com a saide representam a maior parte
da ajuda dos Estados Unidos ao continente. Os projetos
relacionados com a prevengado e o tratamento do VIH/SIDA
sdo facilmente incluidos na categoria de apoio ao planeamento
familiar, alvo de criticas por parte de sucessivas administragoes
republicanas ha varias décadas. Outros financiamentos norte-
americanos apoiam a produtividade agricola e o crescimento
economico, reforcam a seguranga, promovem a democracia,
os direitos humanos e a governagdo, bem como melhoram
0 acesso a uma educagdo e a servigos sociais de qualidade.

Todas estas agdes estdo agora sob ameaga.

global, os bensimportados (como fertilizantes,
maquinas e produtos alimentares) tornar-se-
iam mais acessiveis, o0 que reduziria ainflagao
emtodaaregido.

Outro risco importante e o impacto regional
das duas decisdes tomadas pelos Estados
Unidos da Ameérica de aumentar tarifas
aduaneiras e suspender temporaria das
atividades da Agéncia dos Estados Unidos
para o Desenvolvimento Internacional (USAID)

(Caixa 4).

Caixa 4: A Redugdo da Ajuda por Trump
Podera Levar Mais 5,7 Milhdes de
Africanos a Pobreza Extrema no Proximo
Ano

Na sequéncia do decreto presidencial de 20 de janeiro de
2025 relativo a reavaliagdo e realinhamento da ajuda externa
dos Estados Unidos, a USAID comecou a emitir avisos de
suspensdo, solicitando aos beneficiarios que suspendessem
a execugdo das dotagoes e que se abstivessem de incorrer em
novos custos. Posteriormente, foi concedida uma derroga¢do
de 90 dias para a ajuda alimentar de emergéncia e para as
despesas administrativas necessarias a sua gestdo, assim
como para a ajuda humanitdria essencial fornecida a varios
paises, nomeadamente a Republica Centro-Africana (RCA), o
Chade, o Suddo do Sul, a Republica Democratica do Congo,

o Uganda e o Ruanda

O impacto sobre Africa é particularmente significativo, uma

Apesar das criticas, a ajuda continua a ser importante para
muitos paises pobres de Africa. Em 2023, o montante total

da ajuda publica ao desenvolvimento (APD) concedida

pelos paises da OCDE a Africa ascendeu a 59,7 mil milhées

de dolares EU. Dado que os Estados Unidos fornecem mais
de um quarto da totalidade da ajuda ao desenvolvimento a
regido, uma modelizag¢do baseada na Plataforma de Previsdo
da «International Futures» (Universidade de Denver)
estima que, no proximo ano, mais 5,7 milhées de africanos
viveriam abaixo do limiar de pobreza extrema de 2,15 dolares
EU se a administra¢do Trump viesse a reduzir a ajuda ao
desenvolvimento. Até 2030, quase 19 milhées de africanos
adicionais serdo considerados extremamente pobres em
comparagdo com o cenario do statu quo. Os numeros diferem,
naturalmente, de pais para pais, mas a Republica Democrdtica
do Congo, a Etiopia, a Somdlia, o Niger, o Uganda e a
Tanzania serdo os mais afetados devido ao grande numero da

sua populagdo.

No cendrio modelizado para este blogue, a ajuda a Afvica é
reduzida em 20% (em comparagdo com a estimativa de 26% de
ajuda fornecida pelos Estados Unidos), partindo do principio
de que alguma ajuda sobreviverd aos cortes — mas o impacto
continua a ser massivo dada a enorme abrangéncia da ajuda
americana. Todos os paises africanos, com excegdo da Eritreia,

beneficiaram de ajuda dos Estados Unidos em 2023. A Etiopia

foi o maior beneficiario dos fundos da USAID, com mais de 1,7

mil milhées de dolares EU. Os outros grandes beneficidarios
do apoio ao desenvolvimento economico da USAID foram
a Somalia, a Republica Democratica do Congo (RDC), a
Nigéria, o Quénia, o Sudao do Sul, o Uganda, Mogambique, a
Tanzdnia, a Afvica do Sul, a Zambia e o Malawi, que receberam

cada um mais de 400 milhées de dolares EU em 2023.

Fonte: Ffutures.issafrica.org, 2025
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Caixa 5:

A questao mais importante € saber como os
Estados-membrosdaCEDEAQirdoreagiraesta
situagdoeintegraradecisdode suspensdodas
atividades da USAID como uma oportunidade
que Ihes e oferecida para repensar a relagao
com a ajuda externa, bem como a relacionada
com o desenvolvimento.

Oaumentodastarifasaduaneirasnos Estados
Unidos, que visa principalmente a China, a
Unido Europeia, o Canada e o México, tem
repercussdes no comercio mundial, incluindo
consequéncias indiretas para o espago
da CEDEAO. A incapacidade dos Estados-
membros de se adaptarem ao aumento das
tarifas poderia ter um impacto negativo nas
perspetivas de crescimento. O risco torna-
se permanente, pois a militarizagdo das
tarifas aduaneiras néo € apenas uma politica
comercial, mas representa uma redefini¢éo
da soberania economica mundial (Caixa 5).
Os efeitos provaveis incluem perturbacdes
nos fluxos comerciais e de investimento, uma
vez que tarifas mais elevadas sobre os bens
chineses podem levar os paises afetados
a procurar outros mercados. Tal podera
igualmente aumentar a concorréncia nas
exportacdes paraomercado norte-americano
e aprocurade produtos.

Trump Prepara-se para

Remodelar a Economia Mundial e a

Conducdo dos Negécios a Nivel Global.

exemplo, os Estados Unidos considerarem que os impostos

E possivel que os paises sejam globalmente divididos em

diferentes categorias de tarifas alfandegarias, que seriam, na
verdade, universais. Como me disse um negociador do G7 este

fim de semana, “tudo depende do presidente Trump.

Um sistema destes, acompanhado de medidas de retaliagdo
equivalentes a escala mundial, levaria a uma contragdo de
1% na economia do Reino Unido, o que seria suficiente para
aniquilar o crescimento e gerar pressoes para um aumento de
impostos ou uma redugdo de despesas. O custo total a nivel
mundial podera, segundo um estudo da escola de negocios
da Aston University, ascender a 1,4 Mil milhoes de dolares
(1,1 Mil milhées de libras esterlinas), uma vez que os fluxos
comerciais sdo desviados e os pre¢os aumentam. Na industria,
espera-se que a Unido Europeia vise as empresas tecnologicas
americanas. O contraste poderd ser gritante se o Reino Unido
decidisse ndo so abster-se de retaliagoes, como também
conceder uma redugdo de impostos significativa as grandes

empresas tecnologicas americanas.

As guerras comerciais sdo dificeis de ganhar e faceis de
perder para todos. Uma tarifa alfandegdria universal de
20%, ou uma taxa equivalente, daria um golpe historico no
sistema comercial mundial. No entanto, existe algo maior.
Como declarou o vice-presidente JD Vance num discurso
proferido no més passado, a globalizagdo falhou aos olhos
desta administragdo porque a ideia era que “os paises ricos
progrediriam na cadeia de valor, enquanto os paises pobres
fabricariam as coisas mais simples”. Como esta estratégia
ndo deu frutos, particularmente no caso da China, os Estados
Unidos estdo a virar as costas ao resto do mundo. Se os
Estados Unidos levarem demasiado longe a sua estratégia,
afastando-se dos seus aliados hoje, a China estara a espreita.
O tributo pago pelas empresas americanas na Europa podera,
por exemplo, ser compensado pela chegada ao Reino Unido
de aparelhos eletronicos, vestudrio e brinquedos baratos
provenientes do Oriente, desviados do mercado americano,
o0 que faria baixar os pregos. O processo que se iniciard mais

tarde, em ultima andlise, ndo se destina apenas a remodelar

A opg¢do de aplicar tarifas alfandegarias universais de 20%
é a tnica forma de arrecadar parte das receitas colossais a América e o comércio, mas também a forma como o mundo
de varios Mil milhdes de délares que alguns dos seus tem sido gerido até agora.
conselheiros mencionaram. Recentemente, o presidente
Trump foi categorico ao afirmar que as tarifas alfandegarias Fonte: https://www.bbc.com/news/articles/
seriam “reciprocas” e que os Estados Unidos seriam “mais c99pvll3ne3o
conciliadores” com os seus parceiros comerciais. No entanto,
ndo se exclui a possibilidade de serem impostas tarifas

alfandegarias de 10 ou 20% numa grande escala se, por
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Alem disso, os Estados-membros da CEDEAO
que beneficiam da Lei sobre o Crescimento concedido atualmente no dmbito da AGOA. Nos termos
e as Oportunidades Econdmicas em Africa desta lei, as exportagdes nigerianas elegiveis entram nos
(AGOA) que concede acesso isento de direitos Estados Unidos isentas de direitos, o que lhes confere uma
aos mercados americanos, poderiam ter
enfrentado incertezadevidoas novaspoliticas 0s produtos nigerianos mais caros no mercado americano.
protecionistas dos Estados Unidos (Ca|Xa 6)- Esta perda de tratamento preferencial podera ter varias

consequéncias negativas, incluindo um aumento dos custos.

vantagem em termos de prego. A imposi¢do de um imposto

de importacdo de 14% aniquila essa vantagem, tornando

Os exportadores nigerianos (e os importadores americanos)
seriam subitamente confrontados com um aumento de
14% no custo dos seus produtos, o que podera obriga-los
a aumentar os seus pre¢os ou a sofrer perdas. A titulo de
exemplo, um artigo de vestudrio nigeriano que entrava nos
Estados Unidos isento de direitos seria agora sujeito a uma
tarifa alfandegaria de 14%, o que reduziria a zero grande
parte da sua margem competitiva. Resultara também numa
regressdo da concorréncia. Os produtos nigerianos tornar-
se-do relativamente mais dispendiosos do que as exportagoes
provenientes de outros paises beneficiarios da AGOA que
ainda ndo estdo sujeitos a tarifas alfandegarias. Os setores
com margens minimas seriam os mais duramente atingidos.
Os nossos analistas notaram que as exportagoes de vestudrio
e automoveis dos paises africanos seriam duramente atingidas
por um aumento repentino das tarifas alfandegarias, uma
vez que estes setores de atividade dependem das preferéncias
da AGOA para serem competitivos. O mesmo se aplica as
exportagoes ndo petroliferas da Nigéria, que estdo apenas
a dar os primeiros passos: uma tarifa alfandegaria, mesmo
moderada, pode torna-las ndo competitivas. Em terceiro
lugar, os volumes de exportagdo serdo mais baixos. Com o
tempo, as tarifas alfandegarias poderdo levar os compradores
americanos a reduzir as suas encomendas provenientes da
Nigéria ou a procurar outros fornecedores que beneficiem de
acesso isento de direitos. Os exportadores nigerianos poderdo
ver as suas vendas diminuir no mercado americano, anulando
assim os ganhos realizados no dmbito da AGOA. Em suma, a
tarifa alfandegaria de 14% anula efetivamente grande parte
davantagem conferida a Nigéria pela AGOA, prejudicando os
seus exportadores e correndo o risco de reduzir as exportagoes
da Nigéria para os Estados Unidos se permanecer em vigor.
Caixa 6: Um Novo Direito de 14% uplicado Em resumo, a tarifa alfandegaria anula a principal vantagem
ao Comércio com isenqao de direitos no de que a Nigéria beneficia no ambito da AGOA - a entrada
isenta de direitos - e podera ter um impacto negativo nas

ambito da AGOA entre a Nigéria e os

receitas de exportagdo e nos esforcos de diversificagdo.

Estados Unidos - segundo o Presidente
daNACC

Fonte: https://search.app/RGkgK 4 abril 20

A aplicagdo de uma tarifa alfandegaria geral de 14% aos

produtos nigerianos comprometeria o acesso isento de direitos
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Em contrapartida, a imposicdo de direitos
aduaneiros podera incentivar os paises
visados a abastecerem-se com produtos
oriundos do espaco da CEDEAO. A medida que
esses paises procuram novos fornecedores,
0s Estados-membros da CEDEAQO poderao ter
a oportunidade de expandir as suas relacdes
comerciais com estes, em particular com a
China, a india e a Unido Europeia. O aumento
das tarifas pode, potencialmente, reforcar
a importancia de Africa nas cadeias de
abastecimento globais, conferindo a regido
uma posi¢&do de negociag&do mais forte em
futuros acordos comerciais. No entanto, o
aumento dos direitos aduaneiros sobre bens
industriais pode provocar um acrescimo
nos custos de produc&o para as empresas
que dependem de maquinas, equipamentos
eletronicos e matérias-primas importadas, o
que resultariaem pressoées inflacionistas.

O segundo grande risco prende-se com a
suspensdo temporaria das atividades da
USAID e com a possibilidade de esta se tornar
permanente. Sendo os Estados Unidos uma

das principais fontes de ajuda externa, esta
decisdo podera afetar particularmente
os Estados-membros da CEDEAOQO,
nomeadamente aqueles que beneficiam de
apoio financeiro e enfrentam uma grave crise
humanitaria e sanitaria. Por exemplo, depois
do Banco Mundial, os Estados Unidos s&o o
segundo maior doador do Libéria. A USAID
deveria investir 434 milhdes de dolares EU no
paisentre 2025 e2026.Em 2025, foicancelada
uma subveng¢ao no valor de 51 milhdes de
dolares EU. Seguir-se-a, no mesmo ano, uma
reducdo significativadasreceitas secundarias.
Do total, 22,5 milhdes de dolares séo
destinados a saude e a ajuda humanitaria; 11,2
milhdes de dolares séo alocados aagricultura;
e 22,5 milhdes de dodlares EU s&o canalizados
para apoiar iniciativas no setor da educacgao.
A eventual suspensao permanente da ajuda
da USAID levantaria questdes fundamentais
sobre a capacidade dos Estados-membros da
CEDEAQ para garantirem a sua autonomia em
setores essenciais como a saude, aeducagao
eaagricultura.

Em contrapartida, aimposicdo de direitos aduaneiros poderd incentivar
0s paises visados a abastecerem-se com produtos oriundos do espaco
da CEDEAO. A medida que esses paises procuram novos fornecedores, os
Estados-membros da CEDEAO poderdo tera oportunidade de expandir
as suas relacées comerciais com estes, em particular com a China, a
India e a Unidio Europeia. O aumento das tarifas pode, potencialmente,
reforcar a importdncia de Africa nas cadeias de abastecimento globais,
conferindo a regiGo uma posicdo de negociacdo mais forte em futuros
acordos comerciais. No entanto, o aumento dos direitos aduaneiros sobre
bens industriais pode provocarum acréscimo nos custos de producdo para
as empresas que dependem de maquinas, equipamentos eletrénicos e
mateérias-primas importadas, o que resultaria em pressées inflacionistas. @
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1. INTRODUGAO

Umainfraestruturaadequadaeumfator-chave
para o0 desenvolvimento socioeconomico e
para a promog¢&o da integragdo regional. Os
principais componentes das infraestruturas
s&o a eletricidade, os transportes, as
tecnologias de informagdo e comunicagéo
(TIC), bem como a dgua e o saneamento. Os
objetivos fundamentais do Tratado Revisto
da CEDEAO (1993) incluem a criacdo de
um mercado comum, a harmonizacéo e
coordenacgdo das politicas nacionais, e
a promog¢&o de programas, projetos e
atividades de integragcédo em varios setores,
nomeadamente nos transportes e nas
comunicagdes.Oartigo32doTratadorefere-se
a utilizacdo das infraestruturas de transporte
e de comunicagdo para o desenvolvimento
regional e para a concretizagcdo da livre
circulagcdo de pessoas, bens, servigos
e capitais, bem como para a integragéo
economicaregional.

A Vis&do 2050 da CEDEAOQ visa o surgimento
de uma «Comunidade de povos plenamente
integrada, vivendo numa regido pacifica
e prospera, dotada de instituicdes fortes
e no respeito pelos direitos e liberdades
fundamentais, orientada para um
desenvolvimentoinclusivoe sustentavel».Esta
visdo assenta em 5 pilares, correspondentes
a objetivos estrategicos fundementais
e a varias Orientagbes Estratégicas (OE)
de implementacéo. O pilar 3 centra-se no
aprofundamento da integragdo econémica,
na intensificagcdo do desenvolvimento
das infraestruturas e na melhoria da
interconectividade.

O capitulo examina o estado atual e as
perspetivasdasinfraestruturas de transporte
e de comunicagdo enquanto catalisadores
da integracgdo regional na CEDEAO. Analisa
a importancia, o estado e o impacto das
infraestruturasdetransporteedecomunicagéo

na concretizagc&o dos objetivos fundamentais
da CEDEAQ. Apresentaigualmente umaanalise
FOFA (Forcas, Fraquezas, Oportunidades e
Ameacas) das infraestruturas de transporte
e de comunicagéo, e posiciona a CEDEAO na
trajetoria de concretizagdo do Objetivo de
Desenvolvimento Sustentavel (ODS) 9 até
2030.

2.IMPORTANCIA DAS INFRAESTRUTURAS
DE TRANSPORTE E COMUNICAGAO
: ELEMENTOS CATALISADORES DA
INTEGRAGAO NA CEDEAO

O artigo 32.° do Tratado da CEDEAO revisto
sobre a politica comum de transportes
e comunicacBes estabelece que os
Estados-membros devem desenvolver
progressivamente uma politica comum de
transportes e comunicagdes. Esta politica
tera como objetivo a melhoria das redes de
transportes e comunicagdes existentes e da
criacdo de novas redes, a fim de reforcar a
coeséo entre eles e promover a circulagéo de
pessoas, bens e servigcos na Comunidade.

2. TRANSPORTE

O transporte desempenha um papel crucial
no desenvolvimento do capital humano e na
reducg&o da pobreza, contribuindo de forma
positiva para o crescimento economico
regional. Tambem permite o crescimento
economicoeacriagdode emprego, tornando-o
um aspeto essencial dos esforcos de reducéo
dapobrezanaregido. Os custos de transporte
representam uma parte significativa da
estrutura de custos dos bens que os Estados-
membros da CEDEAO produzem ou importam
(CEDEAO, 2022). O transporte abrange
diferentesareasmodais, incluindootransporte
rodoviario, o transporte ferroviario, 0s servicos
detransporte aéreo, o transporte maritimoe o
transporte por vias navegaveis interiores.
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211. Transporte Rodoviario

O transporte rodoviario abrange a infraestrutura,
o mobiliario e os acessorios conexos, bem como
0S servicos, incluindo os veiculos motorizados
e ndo motorizados. A infraestrutura rodoviaria
constitui o principal meio de transporte de
mercadorias e passageiros, sendo o transporte
rodoviarioumelementomotor dessacontribuicao.
Foi constatado que nenhum modo de transporte
pode ser considerado, por si sO, como o
unico fator que sustenta o desenvolvimento
socioeconomico. No entanto, a CEDEAQ (2022)
destacou que 80% dos deslocamentos de
passageirose 80% dotransporte de mercadorias
sao realizados atraves da rede rodoviaria da
regido; o que faz do transporte rodoviario um
importante motor de desenvolvimento naregido.
A quantidade e a qualidade da infraestrutura
rodoviaria e dos servicos conexos influenciam a
facilidade e o custo de fazer negdcios na regido
e, consequentemente, a competitividade do
comerciointrarregional e internacional.

Uma estrada representando as infraestruturas de transporte na regido da CEDEAQ.

Sl

A importéncia do transporte rodoviario pode ser
analisada no contexto da integrago regional e

da acessibilidade. A disponibilidade de redes

rodoviariasfacilitaasatividadestransfronteiricas

epode seraproveitadaparaestimularaproducéo

em termos de tempo e custo de deslocacao.
A implementacdo da iniciativa «Corredores

sem Fronteiras na Africa Ocidental» teve como

objetivoagrupar osinvestimentos concretosnas

infraestruturasrodoviariasenamodernizagdodas

infraestruturas aduaneiras. Estainiciativa baseia-
se nos impactos economicos dos corredores

rodoviarios regionais, incluindo o corredor Dakar-
Lagos. Estainiciativa pretendeligarascapitaisde

todos os Estados costeiros membros da CEDEAQ,
de modo a assegurar a concretizagdo ideal da

integragéo regional atraves da acessibilidade.
Outras medidas incluem a introducéo de meios

detransporteetransitodotipo «xumcorredoreum

postofronteirico unico» paraoacompanhamento

dodesempenho e oreforco de capacidades.
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Uma ferrovia representando as infraestruturas de transporte na regido da CEDEAO.

21.2. Transporte Ferroviario

O transporte ferroviario representa uma
alternativa mais ecologica ao transporte
rodoviario e facilita as atividades logisticas e
comerciais nos mercados globais. Aligagéo das
linhas ferroviarias para a integracdo regional e
vital, pois desempenhaum papel importante no
desenvolvimento socioeconomico e politico da
regido. Emtermos de crescimento economicoe
de interconectividade, o transporte ferroviario
tem a vantagem de impulsionar o crescimento
economico atraves da reducdo dos custos
logisticosdotransporte de mercadoriasagranel
por distdncias maislongas naregido da CEDEAQC.

A reducdo dos custos dos fatores de producéo
edos produtos finais e um fator de crescimento
economico. A melhoria da conectividade
ferroviaria estimula o comeércio transfronteirico
entre os Estados-membros. A rede pode ser
desenvolvida em corredores estrategicos que
permitam rotas de exportacdo mais eficientes
e a localizacdo de industrias essenciais, de
forma a tirar partido de um transporte eficaz.
Os corredores de transporte intermodal s&o

importantes para oferecer alternativas aos
utilizadores dos transportes, no sentido de
reduzir os custos de transporte de mercadorias
volumosas e de grandes quantidades de bens
por distancias maislongas.

21.3.Transporte por Vias Navegaveis
Interiores

Os rios Gambia, Niger e Senegal sdo os trés
principais rios que compdem a rede fluvial da
regido. No que diz respeito a distribui¢cdo e ao
transporte de recursos, cada um destes rios
temimporténciapropria. Porexemplo, orioNiger,
amplamente conhecido pela sua dimenséo
e relevancia para a agricultura, abastece
numerosas localidades ao longo das suas
margens, sustentando atividadescomoapesca
e airrigagdo. Contudo, o transporte fluvial €
limitado no seualcance, estando principalmente
restritoaatividades sazonaiselocalizadas.Esta
limitacdo sublinha a importancia crucial dos
portos maritimos enquanto principais pontosde
entradaparaaconetividade global e o comeércio
da CEDEAO.
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No que diz respeito aosimpactos do transporte
por via navegavel no crescimento economico,
o transporte fluvial serve eficazmente as
comunidades das bacias hidrograficasdaGuine,
do Benim e da Nigéria, oferecendo um meio
de transporte de baixo custo, embora ndo em
grandes volumes. A particularidade geografica
da travessia de alguns Estados-membros
oferece boas oportunidades de crescimento
economico atraves do comercio intrarregional.
O impacto dos transportes interiores no
desenvolvimentoinclusivo e sustentavel mostra
que este modo de transporte presta servigcos
de transporte limitados ou localizados para a
circulag&o de pessoas, bens e servigos dentro
da bacia hidrografica, na auséncia de outros
modos de transporte bem desenvolvidos. Um
sistema de transporte fluvial desenvolvido
melhorara as atividades economicas nos
dominios da agricultura, da pesca, do acesso
a equipamentos sociais e proporcionara uma
oportunidade de reduc&o da pobreza.

21.4. Transporte Aéreo

Otransporte aéreo € essencial paraaintegragéo

e o0 desenvolvimento economico da CEDEAQ.
Facilita 0 comercio ao permitir uma circulagéo

mais rapida de mercadorias, especialmente

de artigos de alto valor e pereciveis; o que

impulsiona as exportacdes e as importacdes.
Um sistema de transporte aereo eficiente atrai

investimentos nacionais e estrangeiros gragas

amelhoriadaconetividade edasinfraestruturas.
O comercio intrarregional beneficia do envio

rapidode mercadorias, abrindonovos mercados

para as empresas e reforgando a colabora¢&o

entre osEstados-membros. O transporte aéreo

reforgaaintegragcéoregionalaoligar os Estados-
membros, promover acolaboragdo economicae

fomentar o turismo e os intercadmbios culturais.
Uma melhor conetividade aérea melhora

igualmente o acesso a educagéo e estreita os

lagos sociais.

Sl

O transporte aereo liga os Estados-membros
aos mercados globais, atraindo investimentos
estrangeiros e fortalecendo as relagdes
comerciais. Dentro dos paises, liga zonas
remotas, reduz o tempo de viageme sustentao
desenvolvimento regional. Melhora tambem os
servigos de emergéncia, facilita as operagdes
comerciais, reduz os prazos de abastecimento
esimplificaalogistica. Permitereduzir os custos
de armazenamento, facilita o comercio global e
minimiza os riscos de atrasos. Para artigos de
elevado valor, o transporte aereo oferece uma
melhor relagdo custo-beneficio devido a sua
rapidez.

21.5. Transporte Maritimo

O transporte maritimo impulsiona o
crescimento economico global ao movimentar
grandes quantidades de mercadorias de
forma eficiente, o que o torna rentavel para o
comércio internacional. E fundamental para
o desenvolvimento socioeconomico regional,
pois facilita o comercio atraves do acesso aos
mercados mundiais e de umtransporte maritimo
de baixo custo. Contribui significativamente
para o PIB, especialmente nos paises com
grandes portos, e cria empregos no setor do
transporte maritimo, nas opera¢des portuarias
eemareas conexas.

A melhoria das ligagdes maritimas promove
a integracédo regional, apoia os acordos
comerciais e fomenta a cooperagéo. Os
investimentos nas infraestruturas portuarias
reforcam a capacidade comercial e apoiam
as comunidades costeiras. Os servicos
de cruzeiros e ferry promovem o turismo
e os intercambios culturais. O transporte
maritimo permite o envio de fornecimentos
de emergéncia em tempos de crise e refor¢a
a resiliéncia economica ao oferecer rotas
comerciais alternativas. Os portos séo
essenciais para o desenvolvimento economico
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local, criando empregos e apoiando diversas
industrias.

2.2. COMUNICAGAO

Nos contextos contemporaneos, o termo
‘comunicacdo” refere-se principalmente
a comunicacdo digital, que engloba voz,
mensagens e video. Embora ainda né&o
estejam completamente obsoletos, os meios
tradicionaiscomoopapel,ocorreioeatelevisdo
analogica estdo sendo progressivamente
substituidos por meios digitais mais eficazes.
A relevancia da comunicagé&o digital como
elementocatalisador daintegragcdoeconomica
regional na CEDEAO esta claramente
estabelecida nos documentos que definem
a sua visao e estrategia. No documento da
Viséo 2050, a CEDEAO afirma claramente a
importanciadacomunicagéodigital e encoraja
o investimento em infraestruturas de rede de
qualidade e em solugdes de transformagéo
digital. Reconhece-se o papel das atividades
socioeconomicas relacionadas, com 0s
seus multiplos usos como o comercio, a
administracdo, osservicosde saudedigitais, 0s
servigos agricolas e 0s servigos educacionais
todosdigitais, como contributos paraacriagdo
de empregos, promog&o da educagéo e
estimulo a competitividade e inovagéo.

Dispositivo de comunicagéo

O Relatorio de 2023 sobre a economia
digital na regido da CEDEAO confirma que “o
desenvolvimento continuo da infraestrutura digital
na Africa Ocidental é essencial para impulsionar o
crescimento economico, melhorar a inclusao digital
e promover a inovag¢do em diversas industrias .
Atualmente, a administracéo publica e o
setor privado ja n&do conseguem funcionar
eficazmente sem se comprometerem
seriamente com a digitalizagdo dos seus
processos internos e dos servigos prestados
aos cidad&os e clientes. Com esse tipo de
economia, 0s impactos positivos e beneficios
para qualquer organizagdo, especialmente
na forma de melhoria de receita e resultados,
produtividade e transparéncia, sé&o
rapidos e tangiveis. A comunicag¢ao evoluiu
consideravelmente para se tornar umconjunto
de processos digitais. A infraestrutura de
comunicagéo a que serefere este documento
dizrespeitoainfraestruturadigital necessaria
para atrocaregular e segura de dados.

3. ESTADO DAS INFRAESTRUTURAS DE
TRANSPORTE E COMUNICAGAO NO

ESPAGO CEDEAO

3..INFRAESTRUTURASE SERVICOS DE
TRANSPORTE RODOVIARIO

O ambito da avaliagdo incluira a infraestrutura
rodoviaria e 0s servigos conexos que esta
proporciona. Aavaliagdoincidiratambém sobre
a quantidade e a qualidade, que sé&o fatores
importantes para o custo e a fiabilidade dos
servicos, bemcomo sobre aoportunidade que
oferece ao publico em geral de beneficiar do
investimento em termos de acessibilidade.
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3.1.. Infraestruturas e Servicosde
Transporte Rodoviario

i.indice composto de transporte rodoviario

A eficacia e a eficiéncia das infraestruturas
em Africa s&o avaliadas com base em varios
critériosadaptadosaosgruposderendimento
e as regides. O indice de Desenvolvimento
das Infraestruturas em Africa (AIDI) do
Banco Africano de Desenvolvimento mede
0S progressos das infraestruturas com base
em quatro componentes: os transportes, a
eletricidade, as TIC, a agua e o saneamento,
atraveés de nove indicadores. Atraves de um
metodo de redugado de dados, € gerado um
unico indice normalizado de 0 a 100. Assim,
quanto mais elevado for o valor do indice,
mais preparado esta o pais para responder
as necessidades em infraestruturas
indispensaveis ao seu desenvolvimento. De 0
a 100, quanto mais proximo de 100, melhor.O
indice composito dos transportes, uma
componente chave do AIDI, mostrou que a

CEDEAQ estava atras da media africana, mas
superavaa Africa Oriental e central no periodo
de 2019 a 2022, sendo o Norte de Africa
e a Africa Austral as regides com maiores
progressos em matéria de desenvolvimento.

A avaliacdo do indice Composto dos
Transportes, apresentada na Figura 1, mostra
o0 desempenho da regido da CEDEAO em
comparagdo com outros blocos regionais
em Africa. Com uma pontuac&o média de 6,9,
a regido teve um desempenho superior ao
das regides da Africa Central e Oriental, com
pontuacbes mediasde 5,8, que sdoinferiores
amedia africana de 10,4. A tendéncia revela
uma ligeira descida das pontuagdes de todas
as regides de 2020 a 2022, com excegédo da
Africa Oriental. As regides do Norte de Africa
e da Africa Austral obtiveram pontuacées
medias de 26,9 e 15,7 respetivamente, o
que indica que o desenvolvimento das
infraestruturas esta a progredir mais
rapidamente nestasregiodes.

Figura 51: indice Composto de Transporte de 2019 a 2022

eMédia Africana e Africa Central
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oCEDEAO

15,1 14,9 14,9
104 104
6,9 6,9
58 58 58 58

2021 2022

Fonte: AComiss&o da CEDEAO com dados do Calculos do autor a partir do Programa de Conhecimento sobre

Infraestruturas em Africa 2023
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A comparacdo do indice Composto dos
Transportes para os Estados-membros
apresentada naFigura 52 revela uma alteragdo
pequena no periodo de 2019 a 2022, o que
indica uma melhoria reduzida na densidade de

estradas pavimentadas nos Estados-membros.

Os resultados do indice de transportes dos
Estados-membros paraoanode 2022 mostram
gue apenas Cabo Verde, (25,5) e o Gana (11,4)
conseguiram pontuagdes superiores a media
africana de 10,4. Com uma pontuagédo de 7,6, a
Gambia superaamediada CEDEAQO, queede6,9.

Figura 52: Notas do indice Composto de Transporte de 2019 a 2022

eBenim eCabo Verde eCote d'lvoire @A Gambia eGana oGuiné

eGuiné-Bissau  eLibéria

20
15
10

2019 2020

eNigéria

eSenegal

eSerra Leoa eTogo

58,0
57,5
57,0

2021 2022

Fonte: A Comiss&o da CEDEAQ com dados do Programa de conhecimento sobre infraestruturas em Africa, 2023

ii.Estado da Rede Rodoviaria e dos
Servigcos Conexos

O Quadro Estrategico Comunitario da CEDEAO
(2023) apresenta sua politica regional de
desenvolvimento rodoviario com o objetivo
de promover infraestruturas modernas e de
qualidade para garantir a mobilidade continua
de pessoas, bens e mercadorias dentro da

comunidade, em todas as estacdes do ano.

As estimativas atuais indicam que a rede
rodoviaria facilita o transporte de mais de 80%
dasmercadorias e dos passageiros. Portanto, o
estadoeacondicdodainfraestruturarodoviaria
e dos servigos conexos contribuem para a
seguranga, aqualidade e o custodo transporte
de passageiros, mercadorias e servicos na
regi&o.

A rede rodoviaria total na area da CEDEAO tem

uma extenséo de aproximadamente 608.800
km.Elaeé composta pelas seguintes categorias:
rede primaria pavimentada com 85.500 km de
extensao; rede secundaria pavimentada com
28.500 km; rede secundaria ndo pavimentada
com67.400km; eredeterciariandopavimentada
com 427.400 km. A rede total pavimentada
abrange 114.000km, oque corresponde acerca
de 18,7% darede (CEDEAQ, 2022).

A Figura 53 apresenta a rede rodoviaria total
e o0 percentual de estradas pavimentadas em
cada Estado-membro. A rede pavimentada na
areadaCEDEAQ, que variade umabaixataxade
6% na Guine e na Libéria a uma taxa elevada de
69% em Cabo Verde. AGémbia, 0 Gana, aNigeria
e 0 Senegal tém entre 20% e 40% de trechos
de estradas pavimentadas, enquanto o Benim,
a Cote d'lvoire, a Guine-Bissau e a Serra Leoa
tém entre 6% e 20% de trechos de estradas
pavimentadas.

7 £ =D —=h W



Sl

INFRAESTRUTURAS DE TRANSPORTES E COMUNICAGOES COMO ELEMENTOS CATALISADORES DA INTEGRACAO ECONOMICA NA CEDEAO

Figura 53: Rede Rodovidria Total e Percentagem de Estradas Pavimentadas
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Fonte: A Comiss&do da CEDEAO com dados do Relatérios nacionais 2024

iii. Densidade das estradas no espago
CEDEAO

A densidade das estradas € o racio entre
a extensao total da rede rodoviaria de um
pais ou regido, considerando todos os tipos
de estradas, e a area total da regido. Trata-
se de um indicador que mede o grau de
desenvolvimento e o nivel de acessibilidade
aos servicos de transporte rodoviario. Em
2022, arederodoviariatotal (todos os tiposde
estradas nos Estados-membros) no espaco
da CEDEAO cobre aproximadamente 608.800
km sobre uma area de 5.112.903 km?2, incluindo
114.000km (18,7%) de superficie pavimentada,

dos quais 84.991km (14%) s&o asfaltados. A
densidade da rede rodoviaria da CEDEAO
€, portanto, de cerca de 12 km para cada 100
km?2. As densidades rodoviarias comparativas
de outras regides apresentadas na Figura 54,
mostram que a densidade da rede rodoviaria
na regido da CEDEAQ esta abaixo da media
mundial mais baixa, bem como da media
Subsaariana, de 48 km por 100 km2 e 137 km
por 100 km?2 respetivamente. (Consorcio para
as Infraestruturas em Africa (ICA)). Uma baixa
densidade de estradas indica um baixo nivel
de desenvolvimento, com acessibilidade
e mobilidade limitadas para impulsionar o
crescimento economico na regido.

Uma estrada isolada ilustrando a densidade rodvia’ria na regiéo da EDEAO.
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Figura 54: Densidade Rodovidria no Espagco CEDEAO em 2022
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Fonte: Visdo 2050 da CEDEAO

A Figura 55 ilustra as densidades da rede  seguido de Cabo Verde, da Gdmbia e da Cote
rodoviaria dos Estados-membros em 2023.  d'Ivoire.
O Gana apresenta a densidade mais elevada,

Figura 55: Densidade Rodovidria dos Estados-Membros da CEDEAO em 2023 (km por 100 km?)
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iv. Gestao da carga por eixo

Segundo o Relatorio de Diagndstico da
CEDEAO (2022) sobre o cumprimento dos
limites de carga por eixo a sobrecarga dos
veiculos de transporte de mercadorias no
espago da CEDEAO constitui um problema
grave. A sobrecarga dos veiculos tem um
fator de dano exponencial que acelera
significativamente o ritmo de deterioragdo
das estradas e contribui para custos elevados
de transporte para os usuarios. Tambem
implica um custo mais elevado em termos
de manutencédo e de sustentabilidade do
investimento no patriménio rodoviario. O
Ato Adicional da CEDEAO, ACT/SP/17/02/12,
estabeleceuoquadroregulador dagestdodas

cargas por eixo naregido. Entre as medidas de
controle eficazes previstas no Ato Adicional,
encontram-se critérios precisos paraoslimites
decargaaplicaveis as diferentes categoriasde
veiculos.

O relatorio mostra que as sobrecargas
persistem nos Estados-membros, variando
entre 4% e 75%, com taxas de tolerancia
entre 15% e 20% dos limites admissiveis,
dependendo do pais. Os dados coletados no
Relatorio de Diagndstico (2022) mostram
um padréo de sobrecarga conforme descrito
na Figura 56. O percentual de sobrecarga e
de cerca de 37% no Benim, contra uma taxa
reduzida de 3% em Gana.

Figura 56: Percentagem de Veiculos Sobrecarregados em alguns Estados-membros em 2022
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A Gambia Senegal

Fonte: Estudo Regional de Diagnostico da CEDEAO sobre as Cargas por Eixo, 2022
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v.Manutencao darede rodoviaria

O valor de capital da infraestrutura rodoviaria
constitui uma proporg¢éo significativa do
investimento nacional e, consequentemente,
a sua deterioracdo representa uma perda
de valor em termos reais. O estado da rede
rodoviaria da CEDEAQ € exacerbado por uma
ma manutencgdo. A taxa de rentabilidade
economica para o financiamento de projetos
de manutencéo e estimada em cerca de 31%
e32%, em compara¢ao com uma taxa de 15%
e 22% para os projetos de desenvolvimento
rodoviario com elevada intensidade de capital
CEDEAO (2022). O custo da ma qualidade da
rederodoviariatraduz-se, entreoutrosaspetos,
no aumento do custo dos deslocamentos e
no prolongamento do tempo de viagem para
0s utentes da estrada, no aumento do custo
do consumo de combustivel, no aumento
do custo da manutengéo dos veiculos e no
aumento dos riscos em matéria de segurancga.

De acordo com o Relatodrio de Diagnostico da
CEDEAOsobreoFinanciamentodaManutencéo
Rodoviaria (2022), as necessidades de
manutengdo dos 608 800 km da rede total
sdo estimadas em cerca de 9,6 mil milhdes
de ddlares EU por ano. As necessidades de
manutencaoderotinae periodicaséode 3,8 mil
milhdes de dolares EU por ano para os 85 500
km da rede primaria pavimentada, de 2,8 mil
milhdes de dolares EU por ano para os 28 500
km de estradas pavimentadas e 0s 67 400 km
de estradas secundarias ndo pavimentadas, e
de 2,9 mil milhées de dolares EU por ano para
0s 427 400 km de estradas ndo pavimentadas.

O Plano Diretor de Infraestruturas da CEDEAO
(2022) revela que a manutengéo corrente e
periodica dos 14 162 km da rede de corredores
da CEDEAO exigira uma despesa anual da
ordem dos 156 milhdes de dolares EU por ano,
partindodo principio de que todas as estradas
sejam construidas segundo a norma das duas
(2) vias pavimentadas e se encontrem em

estado de manutencédo (11 000 ddlares/km
x 14 162 km). O relatoério assinala ainda que
os fundos rodoviarios no espaco CEDEAO
tém historicamente fornecido apenas cerca
de 10 a15% das necessidades anuais de
manutengao da sua rede rodoviaria, incluindo
a rede de corredores da CEDEAO. Com
base neste Relatorio, a CEDEAO publicou a
Diretiva A/DIR.1/07/23 relativa a estratégia da
CEDEAQ para o financiamento damanutengao
rodoviaria e ao seu plano de acao, que visam
harmonizar as estrategias de manutencao
rodoviaria.

vi. Servigos de transporte rodoviario

Setor do transporte rodoviario de
mercadorias: A industria do transporte
rodoviario de mercadorias representa uma
parte consideravel dos custos de importacéo
na regiao da CEDEAO. Isto deve-se ao facto
de ser uma das industrias mais ineficazes,
mais dispendiosas de manter, mais caras e
menos regulamentadas, com desequilibrios
geograficos. As restricdes regulamentares
agravam o problema, resultando em prazos
mais longos, riscos mais elevados e custos
inflacionados.

Sistemas de transporte publico: As
operacdes de transporte informais
caracterizam principalmente os sistemas
de transporte publico da regido. Estes sdo
geralmente marcados pelas operagdes
flexiveis e ndo planeadas de pequenos veiculos
de capacidade limitada, com barreiras a
entrada maisrestritae umainfiuéncia variavel
sobre os utentes. Entre outras abordagens
destinadas a melhorar/reformar os sistemas
de transporte publico existentes destaca-
se aintroducédo de sistemas de autocarros
de transito rapido (BRT). No entanto, a sua
expansao para garantir a equidade social tem
sido dificultada por acordos de financiamento
que fornecem fundos para cobrir os
orgamentos de investimento e de exploragéo,
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bem como por uma capacidade institucional
limitada. Algumas reformas institucionais
incluem a criagdo da Agéncia de Gestéo do
Transporte Urbano (AGETU) em Abidjan, o
Greater Accra Passenger Transport Executive
em Accra (GAPTIE), o Conselho Executivo dos
Transportes Urbanos de Dakar (CETUD) e a
Lagos Metropolitan Area Transport Authority
(LAMATA) em Lagos.

Custosdotransporte: Rodrigue e Notteboom
(2024) definiram os custos de transporte
como aqueles incorridos internamente
pelos prestadores de servicos de transporte.
Infraestruturas e servigos de transporte de
boa qualidade favorecemareducdo dos custos
de transporte de passageiros ou mercadorias
de um local para outro. Estes custos baseiam-
se normalmente em fatores como a distancia,
o tempo de transito, a quantidade, o tipo e a
natureza das mercadorias, as necessidades
de movimentag&o ao longo do percurso, etc.
O custo integra custos fixos (infraestrutura)
e variaveis (exploracdo), que dependem
da localizag&o, do estado e da qualidade do
servigo da infraestrutura de transporte, dos
obstaculos administrativos e do consumo de
combustivel. Viljoen (2024) salientou que o
custo medio do transporte de um contentor
na AfricaOcidental e Central é de cercade 2,43
dolares EU por km, o que representa cerca de
1,5 vezes e 2,2 vezes as taxas de frete na Africa
do Sulenos Estados Unidos.

Reducéo do tempo de viagem: A reducao
do tempo de viagem e definida como uma
poupanca de horas-pessoa de tempo de
viagem e constitui um beneficio importante
do sistema de transporte. Trata-se de
efetuar deslocagbes ou de melhorar as
suas condicles, o0 que permite ao publico
viajante afetar os ganhos de tempo a outros
beneficios economicos. Este valor € expresso
em proporgdo dos rendimentos auferidos,
a fim de determinar o seu valor em termos
economicos. Com excec¢ao das avaliagdes

Sl

de tempo de viagem de projetos rodoviarios
considerados individualmente, a regi&o n&o
dispOe de registos de dados que permitam
comparar os tempos de viagem estimados em
diferentes momentos ou em diferentes areas
geograficas, a fim de facilitar a transferéncia
dos valores estimados num contexto para
outras aplicagdes semelhantes.

Seguranga rodoviaria: O risco de morte por
acidenterodoviario varia de regido pararegiao
e as taxas regionais de mortalidade devido a
acidentes de viagéo pouco evoluiram desde
2010 (Organizacédo Mundial de Saude [OMS],
2021). Um dos pardmetros de medicdo da
seguranga rodoviaria definidos pela OMS ¢ a
taxa de mortalidade. Globalmente, as taxas
mais elevadas encontram-se em Africa, com
uma taxa de 19,4 por 100.000 habitantes; Ver
Figura57.

O estado da rede rodoviaria contribui para a
qualidade dos servi¢os de transporte, o que
afeta invariavelmente o nivel de seguranca,
e estima-se que a infraestrutura rodoviaria
contribua paracercade 34% dos acidentesde
viacdo. Asestatisticasrodoviarias mundiaisda
Federacao Rodoviaria Internacional fornecem,
na Figura 66, dados comparativos sobre as
mortes devido ao trafego rodoviario nos
Estados-membros da CEDEAO de 2017 a 2022.
Emtermos de numero de mortes nas estradas,
todos os paises registaram um aumento, com
exce¢ado da Gambia e da Guine-Bissau, que
registaramuma ligeira diminuigdo em 2021. No
Senegal, 519 pessoas morreram nas estradas
em 2022, em comparacéo com 487 mortes em
2021.Em 2022, registaram-se 3 345 acidentes
rodoviarios, resultando em 1834 mortes na
Nigeria.

A deterioracdo das estradas na regido da CEDEAO.

69



CAPITULO 3

Figura 57: Mortes em Acidentes de Viagdo por Estado-Membro
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Fonte: A Comiss&o da CEDEAO com dados do Federagdo Rodoviaria Internacional e Estatisticas Rodoviarias
Mundiais 2023

A figura 58 mostra o desempenho relativo  osoutrosEstados-membrosregistaramtaxas
dos Estados-membros em termos de mortes  de mortalidade superiores a taxa africana de
devido a acidentes de viagdo por 100 000 19,4 por 100 000 habitantes. A Guine registou
habitantes na rede rodoviaria dos Estados- ataxade mortalidade maiselevada, de 37,4 por
membrosem2021. ComexcegdodaNigeria,de 100 000 habitantes.

Cabo Verde, da Libéria e da Serra Leoa, todos

Figura 58: Mortes em 2021 devido a acidentes de transito por 100.000 habitantes
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Corredores rodoviarios da CEDEAO
os corredores rodoviarios representam
uma selecdo das principais estradas e
autoestradas que ligam os seus Estados-
membros. Este corredor € definido como
«um sistema multimodal que liga um ou mais
Estados e oferece servigos de transporte e
logistica eficazes e econdmicos para viagens,

comercio, industrias transformadoras e
outras atividades» (CEDEAQ 2023). Onze (11)
corredores rodoviarios principais/maiores,
essenciais para a atividade economica e
que ligam todos os Estados-membros foram
identificados no relatorio sobre o estado da
rede de corredores, como mostra aFigura 59.

Figura 59: Corredores Rodovidrios Regionais da CEDEAO

Fonte: Sistema de informagao rodoviaria da CEDEAO, 2023

Estado das Estradas: A qualidade da
infraestrutura rodoviaria, medida em
termos da sua natureza (pavimentada ou
ndo) e do seu estado, teve um impacto
direto na qualidade e no custo dos servigos
rodoviarios, nomeadamente no tempo
de viagem, nos custos de exploragéo dos
veiculos, na seguranga e, consequentemente,
nos encargos com o transporte. Os onze
corredores que partem das seis principais
cidades portuarias de Dakar, Abidjan, Tema,
Lome, Cotonou e Lagos estendem-se por um
totalaproximadode 14162km, dos quais13.645
km (96,2 %) séo trocos pavimentados e 539,8
km (3,8 %) s&o trocos ndo pavimentados. Esta
rede fundamental encontra-seembomestado
em 32,2 %, em estado medio em 43,6 %, e em
mau estado em 24,5 %.

Sl

A elevada percentagem (96,2 %) de superficie
pavimentada da rede de corredores € um
bom indicador de uma grande mobilidade em
termos de estado das estradas. Os trogos
nao pavimentados, com um total de 329,8 km,
situam-se no corredor rodoviario n.c 1, entre a
Guiné e aGuiné-Bissau. No entanto, de acordo
com a Figura 60, apenas trés (3) corredores
rodoviarios (4, 6 e 8) possuem mais de 50 %
da sua extens&o em bom estado. Cinco (5)
corredores rodoviarios (1,2, 5,7 e 9) témentre
20 % e 50 % em bom estado, enquanto dois
(2) corredores rodoviarios (3 e 11) apresentam
menos de 20 % da sua extensdoembomestado.
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Figura 60: Extensdo e Estado dos Corredores Rodovidrios Regionais da CEDEAO em 2023
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Fonte: Sistema de informagé&o rodoviaria da CEDEAQ, 2023

Configuragao das Estradas: Os corredores
rodoviarios da CEDEAO fazem, essencialmente,
parte integrante da rede rodoviaria nacional
dos Estados-membros e estdo classificados
de acordo com as especificagdes nacionais.
No seu Plano Diretor (2020-2045), a CEDEAO
propds, para os seus corredores rodoviarios,
normas relativas a secg¢éo transversal das
vias, prevendo faixas com duas ou trés vias.
As secc¢des de estrada com duas faixas de
rodagem oferecem um melhor nivel de servigo
em termos de mobilidade do que aquelas
com apenas uma faixa. Apenas cerca de 10

% (1.434,4 km) da rede de corredores possui
sec¢cOes com duas faixas de rodagem; o
restante consiste em estradas de faixa unica,
que interagem fortemente com o trafego
local, contribuindo assim para o aumento dos
tempos de viagem nas estradas (ver Tabela 3).
O estudo da CEDEAO sobre a harmonizacéo
das normas rodoviarias, conforme proposto
no Plano Diretor de Infraestruturas, permitira
aos Estados-membros desenvolver as suas
secc¢bes dos corredores rodoviarios regionais
easuarederodoviarianacional de acordocom
as especificacdes acordadas.

Uma via unica refletindo o estado atual da maioria dos corredores rodoviarios da CEDEAO
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Tabela 3: Corredores Rodovidrios Regionais da CEDEAO em 2023

Descrigctio do
Corredor

Compri
mento

Paises
atravessados

Configuragéo das

estradas
& vias

duplas

Estados-

membros com

trogos de
duas vias

INFRAESTRUTURAS DE TRANSPORTES E COMUNICAGOES COMO ELEMENTOS CATALISADORES DA INTEGRACAO ECONOMICA NA CEDEAO

Percentagem
em bom
estado

1 Dakar - Banjul | 3089,9 | Senegal, 433,8 Senegal 22
- Bissau - Gambia, Guiné- Cote d'lvoire
Conacri- Bissau, Guine,

Freetown - Libéria, Cote
Monrovia - d’lvoire
Abidjan

2 Dakar - 3137,8 Senegal, Mali, 98,9 Senegal 43
Bamako - Burkina Faso,

Ouagadougou Niger
- Niamey

3 Conacri- 973 Guine, Mali 13
Bamako

4 Abidjan - Acra | 1028,8 | Cote d'lvoire, 163 Togo 79
-Lome - Gana, Togo, Nigéria
Cotonou - Benim, Nigeéria
Lagos

5 Abidjan - 1162 Cobte d'lvoire, 236 Coéte d'lvoire | 21
Bamako Mali

6 Abidjan - 1178,9 Cobte d'lvoire, 236 Coéte d'lvoire | 51
Ouagadougou Burkina Faso,

/ Niamey Niger

7 Tema - 950,4 Gana, Burkina 20
Ouagadougou Faso

8 Lome - 955,9 Togo, Burkina 58
Ouagadougou Faso, Niger
/ Niamey

9 | Cotonou - 1027.8 Benim, Niger, 51,2 Benim 21
Niamey / Kano Nigéria

10 | Lagos -Benin | 832,4 Nigeéria 618 Nigéria Em construcgéo
City - Port
Harcourt -

Calabar

11 | Lagos - Abuja | 2105 Nigeria, Niger 765,2 Nigéria 14
- Kano -

Niamey

Fonte: Sistema de informagé&o rodoviaria da CEDEAQ, 2023

Nota: Algumas se¢des dos corredores se sobrepdem.
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Volume de trafego: Importa salientar que o
corredor costeiro integra o corredor 1, com
3.090 km de Dakar a Abidjan, e o corredor 4,
com 1.028 km de Abidjan a Lagos. A sec¢do de
Abidjanalagos apresentavolumes de trafego
gue variamde médios amuito elevados (>2.500
veiculos por dia - vpd), sendo uma das vias

comerciais mais movimentadas concentrando
mais de 65 % das atividades econdémicas na
regido da CEDEAQO. Em comparagéo, o corredor
de Dakar a Abidjan regista volumes de trafego
baixos amuito baixos (< 2.500 vpd), conforme
ilustrado na Figura 61.

Figura 61: Trafego nos Corredores Rodovidrios Regionais

Categoria de trafego

/31 Muito baixo (<1000) /

=== Baixo (1000-2500)

N Médio (2500-5000)

I Alto (5000-10000) Miger

BN Muito alto (>10000)
o~

Fonte: Sistema de informacao rodoviaria da CEDEAQ, 2023

O corredor 9, que vai de Cotonou a Niamey, e
alguns trogos do corredor 10, que liga Lagos a
Calabar, tambémregistam volumes de trafego
gue variam de meédios a muito elevados (>
2.500 veiculos por dia - vpd). O restante da
rede apresentavolumesdetrafegoque vaode
baixos amuito baixos (< 2.500vpd). O corredor
2, Dakar-Bamako-Ouagadougou-Niamey, com
uma extensao de 3.137,8 km e em bom estado
em 42,85 %, apresenta volumes de trafego
baixos a muito baixos.

Conectividade: Verifica-se uma disparidade
economica entre os trés (3) paises sem litoral
da Africa Ocidental e os doze (12) restantes,
gue sdo paises costeiros, o que os tornamenos
competitivos a nivel internacional devido as
desvantagens que enfrentam em termos de

comercio externo e ao aumento dos custos
de transporte. Torna-se, por isso, imperativo
desenvolver corredores que liguem os paises
sem litoral, permitindo-lhes transportar
mercadorias de forma estavel e a custos mais
reduzidos.

Gestado dos Corredores: Os servigos de
transporte rodoviario ao longo da rede de
corredores da CEDEAO s&o muitos mais
lentos e mais caros do que nos outros paises
em desenvolvimento. O custo do transporte
de mercadorias ao longo de cada uma destas
principais vias € um fator essencial para a
competitividade no comercio internacional
e intrarregional. Estes custos dividem-se em
tréscomponentes: os custos de circulagdo das
mercadorias, determinados pelas tarifas de
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transporterodoviario e ferroviario; os encargos
administrativos associados a circulagado de
mercadorias atraves das fronteiras e portos,
definidos pelos custos dos servicos conexos;
e oscustosdecorrentesdos atrasos causados
por tempos de espera em postos de controlo
rodoviarios, fronteiras e portos.

Tempo de Viagem: Com apenas 32 % da rede
de corredores da CEDEAO em bom estado,
0os tempos de viagem s&o elevados em
comparagédo com outras regiées de Africa. A
baixa eficiéncia em termos de velocidade do
trafego de mercadorias deve-se igualmente

a0s numMerosos postos de controlo rodoviarios

e aos longos tempos de espera associados as

formalidades administrativas nos portos e nas

fronteiras. Os tempos de processamento nos

portostambemséolongos. Aburocraciaad hoc,
acorrupgao e outrasexigéncias de pagamentos

informais contribuem para gerar um elevado

nivel de incerteza no transporte terrestre. Tal

como indicado pelo BAD (2023) a melhoria da

infraestrutura rodoviaria, reduziram os tempos

medios de viagem para 10 horas e 72 horas

nos corredores San Pedro-Bamako e Lome-
Ouagadougou, respetivamente, (Figura 62).

Figura 62: Duragdo do Transito em alguns Corredores Rodovidrios Regionais
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Fonte: A Comiss&o da CEDEAO com dados do Transporte transfronteirico: Corredores rodoviarios, BAD, 2023

Travessia das Fronteiras: A travessia e o
respeitopelasfronteirasconstituemumaspeto
obrigatorionotransporte de bens e pessoasao
longo dos corredores rodoviarios da CEDEAQ.
A conformidade com as regulamentacdes
aduaneiras nacionais e regionais, asinspegoes
e outros procedimentos administrativos,
documentados ou n&o, s&o realizados nos
postos fronteiricos. Os atrasos nesses locais
fazem parte dotempo total de viagementre os
pontos de origem e destino na regigo. Dados

Sl

doBanco Africano de Desenvolvimento (2023)
indicam que o tempo de travessia da fronteira
entre aCote d’lvoire e o Burkina Faso erade 24
horas, comparado com 48 horas na fronteira
entre o Togo e o Burkina Faso em 2014/2015.
Apos melhorias na infraestrutura fisica,
incluindo a criagdo de postos fronteiricos com
balcdo unico, os tempos de travessia passaram
a ser de 2 horas em ambas as fronteiras,
conforme ilustrado na Figura 63.
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Figura 63: Duracgdo de travessia passagem em determinadas fronteiras
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Fonte: A Comiss&o da CEDEAO com dados do Transporte transfronteirico: Corredores rodoviarios, BAD, 2023

De acordo com o programa da CEDEAO para
a criag&o de postos de controlo fronteiricos
juxtaposicionados na Comunidade, foram
implementados postos desse tipo em
Cinkassé (Togo-Burkina Faso), Akanu-Noépé
(Gana-Togo) e Semeé-Kraké (Nigéria-Benim).
Estdo tambem previstos outros postos
juxtaposicionados nas fronteiras entre o
Gana e aCote d’lvoire, bem como entre o Togo
e 0 Benim. Ao nivel institucional, sera criada
a primeira Autoridade de Gest&o de Corredor
(CMA) da regido, destinada ao corredor da
autoestrada Abidjan-Lagos. O principal
objetivo da CMA sera gerir o corredor em
nome dos cinco Estados-membros e garantir
aeficacia do transporte de bens e pessoas ao
longo do corredor e nos postos fronteirigos.

3.1.2.Infraestruturas e Servigos Ferroviarios

Dimenséao darede, tipo e estado dos carris:
Nao existe uma verdadeira rede ferroviaria
regional interligada no espago CEDEAQ. Ha
cerca de 10.745 km de rede ferroviaria na
regido, com trés tipos diferentes de bitola
(distancia entre os carris). Existem uma bitola
standard de 1.435 mm em 1.249 km de linha
férrea, uma bitola especifica (Cape) de 1.067
mmem 4.492km, e uma bitolamétricade 1.000
mm em 4.967 km. A interoperabilidade néo e,
portanto, possivel, mesmo quando as linhas
estdo conectadas.
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Densidade Ferroviaria: O comprimento da
rede ferroviariae adensidade correspondente
séo apresentados na Figura 64. A Libériae o
Togo, que possuem as redes ferroviarias mais
curtas (544 km), apresentam densidades
ferroviarias elevadas (respetivamente 10

km por 1.000 km2 e 6,5 km por 1.000 km?2),

principalmente devido a sua reduzida area
territorial. ANigériatem arede ferroviaria mais
extensa (3.338 km), mas com uma densidade
de apenas 3,7 km por 1.000 km2. Os restantes
Estados-membros apresentam densidades
ferroviarias entre 2,1e 4,7 km por 1.000 km2.

Figura 64: Densidade Correspondente da Rede Ferrovidria por Estado-membro 2022
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Fonte: AComissao da CEDEAO com dados do Unido Africana e Plano Diretor de Infraestruturas da CEDEAO, 2022

Estado da rede ferroviaria: Tabela 4 mostra
que dos 10.745 km de vias férreas no espacgo
da CEDEAQ, apenas 5198 km (48%) estdo em
funcionamento. Dos trogos ativos, 2.617 km
utilizam bitola metrica e 1.622 km tém bitola
estreita (Cape), comuma capacidade limitada
acercade17toneladas. Apenas 959 kmséode
bitola standard, com uma capacidade de 20
toneladas. OBenim, Caboverde e Guine-Bissau

ndo possuemum sistema ferroviario funcional.
O Togo dispde apenas de 5 km de vias ferreas,

utilizadas unicamente para o transporte de

cimento. Os sistemas ferroviarios na Guiné,

Libéria e Serra Leoa s&o utilizados para o
transporte de bens provenientes das minas.

Sl

A CEDEAO (2022) assinala que a importancia
economica dos caminhos-de-ferro no seu
seio se deteriorou consideravelmente devido
a melhoria continua das infraestruturas
rodoviarias e a ndo viabilidade financeira dos
servicos ferroviarios. No entanto, regista-se

um ressurgimento da industria ferroviaria,

em resposta a viséo da Unido Africana e ao
papel crucial que este modo de transporte
pode desempenhar na reduc¢&o do custo do
transporte e no estimulo ao crescimento
economico. Asnovasligagdes criadasaolongo
dos ultimos dez anos encontram-se em bom
estado. Contudo, todas essas novas ligagcoes
sdo de ambito nacional e ndo possuem
conexodes intermodais com os corredores
rodoviarios regionais, com vista a facilitar o

comerciointrarregional eaintegragdoregional.
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Tabela 4: O Estado da Rede ferrovidria no Espago da CEDEAO em 2024

Compri Tipode Palses Estado dos Condig&o Linhas Observagbes
mento bitola atravessa- | carris Operacional ativas
(km) dos (km)
Dakar- 906 Métrica Senegal Parcial 646 Os comboios
Tamacounda- estéo
Kidira (fronteira) atualmente fora
de servigo nas
secgdes Thies-
Saint Louis,
Guinguineo-
Kaolack e
Diourbel-Touba
Kidira (fronteira) - | 641 Mali Parcial 641 Bamako-
Bamako Koulikoro ja ndo
Metrica estaem
funcionamento.
Conacri-Kindia 105 Padrao Guiné Bomestado | Operacional 105
Kamsar- 135 Padréo Guiné Bom estado Operacional 135
Sangaredi
Conacri-Simbaya | 36 Padréo Guine Bomestado | Operacional 36
Conacri -Fria 143 Metrica Guiné Operacional 143
Conacri -Kankan 667 Metrica Guine N&o
operacional
Monrévia-Bong 77 Cabo Libéria Operacional 77
Monroévia-Mano 148 Cabo Liberia N&o
river operacional
Buchanan- 400 Padrao Libéria Operacional 400
Yekepa
Freetown- 501 Cabo SerraLeoa N&o
Kenema,Daru operacional
Abidjan-fronteira | 664 Metrica Cote Mau estado | Parcial 664
d’lvoire
Fronteira-Kaya 662 Meétrica Burkina Mau estado Parcial 518 Operacional de
Faso Abidjan até
Ouagadougou
apenas. Nao
operacional de
Ouagadougou
até Kaya
Takoradi- 374 Cabo Gana Mau estado Parcial 78,3 Operacional
Prestea-Kumasi apenasde
(Linha Oeste) Takoradia
Sekondi via
Kojokrom (14,5
km) parao
transporte de
passageiros e
de Takoradi a
Nsuta (60,8 km)
parao
transporte de
cargade
manganés
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Tabela 4 (Continuagéo)

Compri Tipode Paises Estado dos Condig&o Linhas Observacdes
mento bitola atravessa- carris Operacional ativas
(km) dos (km)
Tema Kumasi 327 Cabo Gana Mau estado | Parcial 4 Operacional
(Linha Leste) apenas para o
transporte de
passageiros de
AcraaTema
(30,9km) ede
AcraaNsawam
(40,5 km)
Kotoku-Kade 239 Cabo Gana N&o
(Linha central) operacional
Tema-Mpakadan | 97 Padrao Gana Bomestado | Aindando 97
operacional
Lome-Blitta 276 Métrica Togo Marginal Né&o
operacional
Lome-Aneho 45 Métrica Togo Encerrado em
1987
Lome-Kpalime 19 Métrica Togo Encerrado em
1995
Lome-Aflao 5 Métrica Togo, Gana | Bomestado | Operacional B
Togblécope- 51 Métrica Togo Marginal Operacional 51
Tabligbo
SNPT 48 Métrica Togo Marginal Operacional 48
Niamey-Dosso 145 Méetrica Niger N&o
operacional
Segboroue- 52 Métrica Benim N&o
Cotonou operacional
Cotonou- 437 Métrica Benim Nao
Parakou operacional
Cotonou-Pobe 107 Métrica Benim N&o
operacional
llaro-Lagos 74 Cabo Nigeria Marginal Operacional 74
Lagos-Zaria 961 Cabo Nigeria Marginal Operacional 961
Zaria-Kano 139 Cabo Nigeria Marginal Operacional 139
Kaura-Zaria 224 Cabo Nigéria Marginal Operacional 224
Abuja-Kaduna 186 Padréo Nigeéria Bomestado | Operacional 186
Warri-ltakpe 326 Padrao Nigeria Nao
operacional
Port Harcourt- 62 Padrdo Nigéria N&o Em construcéo
Aba-Onne operacional
Port Harcourt- 1428 Cabo Nigeria Néo Em constru¢do
Maidugouri operacional

Fonte: Plano diretor de infraestruturas da CEDEAQ, 2022; Plano diretor dos caminhos-de-ferro do Gana, 2013;
Iniciativas de desenvolvimento economico e espacial do corredor (IDS) para o desenvolvimento do corredor da
autoestrada Abidjan-Lagos, 2024
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Material circulante: As redes ferroviarias
no espaco da CEDEAO foram construidas
principalmente para a evacuagao de minéerios e
mercadorias; A eficiéncia do caminho-de-ferro
e determinada mais pela fiabilidade do que pela
velocidade. Aquantidade e aqualidade do material
circulantesdoumindicador-chave dodesempenho
do sistema ferroviario. A Tabela 5 mostra que
existem servigos nacionais de transporte de
passageiros no Gana e na Nigéria, onde circulam
tantovagdesnovos comoenvelhecidos. Domesmo
modo, segundo os dados, aCote d'lvoire dispde de
algunsvagdes envelhecidos que prestam servigos

de transporte de mercadorias de forma parcial
na linha ferroviaria Abidjan-Ouagadougou, com
0 objetivo de manter um certo nivel de comercio
intrarregional. No entanto, os dados n&o permitem
confirmar se existem servigos de transporte de
passageiros nesse trajeto. O sistema ferroviarioda
Libéria e utilizado principalmente para o transporte
de carga proveniente das minas de Bong. Todas
as locomotivas utilizam tragcdo mecanica/elétrica
a diesel. O Plano Diretor de Infraestruturas da
CEDEAOQ propde a tragao diesel-eletrica como
especificagdo para a propulsdo das locomotivas.

Tabela 5: Disponibilidade de Material Circulante em alguns Estados-membros da

CEDEAO em 2024.

Locomotivas

Paises

Carruagens Observacgoes

Benim Obsoleto
Coted'lvoire 40 1200 S/0 Obsoleto
Gana 4 32 7 Antigo
Libéria 9 500 S/O Novo
Nigéria 13 S/IO 236 Antigo /Novo
Senegal 13 S/0 S/0 Antigo

Fonte: Africa Infrastructure Railway e Iniciativas de Desenvolvimento Econdmico e Espacial do Corredor (IDS)

para o Desenvolvimento do Corredor da Autoestrada Abidjan-Lagos

Gestao do sistema ferroviario: Bouraima e al.
(2023) indicaramque umdos principais desafiosque
justificamodecliniodo sistema ferroviarioem Africa
e a insuficiéncia de expertise tecnica e de gestao.
O segundo desafio prende-se com a fragilidade da
estrutura organizacional e dos recursos humanos,
especialmente nas empresas publicas. Empresas
comoa Sitarail (Ouagadougou-Abidjan) eaTransrail
(Dakar-Bamaco) beneficiaram da participacéo do
setor privado. ABonoMiningealamgoJV, naLiberia,
bem como aCBG, naGuine, operam principalmente
no setormineiro. Os sistemas ferroviariosdoGanae
da Nigeria séo explorados pelo setor publico.

As informacdes disponiveis no Plano Diretor
da CEDEAO indicam que a linha ferroviaria da
Guing, gerida pelo ONCFG, esta abandonada em
praticamente todo o seu percurso; O corredor
Cébte d’lvoire-Burkina Faso, durante muito tempo
considerado concorrente do eixo rodoviario
Abidjan-Ouagadougou, temdificuldade emretomar
a sua atividade e em desempenhar plenamente
O seu papel, apesar de estar concessionado a
uma empresa privada. A ligagdo entre o Senegal
e o Mali, anteriormente atribuida a uma empresa
concessionaria privada, tornou-se praticamente
inexistente e enfrenta grandes dificuldades de
funcionamento. O estado atual da rede ferroviaria
naregido da CEDEAOrepresentaumaoportunidade
pararelangaraindustriacomaparticipacéo do setor
privado, de modo a alcangar os objetivos daregido.
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Precodostransportes: Ocustodotransporte
ferroviario deveria, em geral, ser competitivo
emrelacéo ao transporte rodoviarioquando se
tratadotransporte de mercadorias volumosas
eemgrandes quantidades, alongasdistancias.
Como mostraaFigura 65, em todas asregides
da Africa Subsaariana, com excecéo da Africa
Central, as tarifas de transporte ferroviario
no periodo de 2018 a 2021 foram inferiores

as do transporte rodoviario. No espaco da
CEDEAQO, as tarifas de transporte ferroviario
e rodoviario foram bastante semelhantes
durante esse periodo, o que implica que o
transporte ferroviario ndo oferece vantagens
significativas em termos de custos. A ma
gestao da rede ferroviaria e 0 seu estado de
degradag&o n&o oferecem uma alternativa
realista ao transporte rodoviario na regio.

Figura 65: Tarifas de Frete Rodovidrio e Ferrovidrio para as Trocas Intrarregionais em

Africa de 2018 a 2021
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Fonte: A Comiss&do da CEDEAO com dados do Estatisticas da CNUCED

3.1.3.Transporte por Vias Navegaveis
Interiores

Existemtrés (3) riosintrarregionais navegaveis
e dois (2) lagos com potencial para serem
valorizados para o transporte de bens e
servigos na regido da CEDEAO (ver Tabela 7),
nomeadamente: o rio Ga&mbia (1120 km), o rio
Niger (4200 km) e o rio Senegal (1800 km).
PodemaindaserreferidosolagoChadeeolago
Volta. Orio Senegal € geralmente navegavel em
todasasestagbesaolongode175km, desde a
suafozatePodor, e durante aépocadascheias,
cerca de trés meses por ano ate Kayes, a 975
km da foz.

Sl

O rio Gambia e composto por duas secgdes
distintas, ambas com comprimentos quase
idénticos: por um lado, um trogo de 500 km
onde as mares influenciam o nivel da agua
durante parte ou todo o ano; por outro, uma
parte continental cujo nivel da agua depende
exclusivamente do caudal amontante. Quanto
aorioNiger, € navegavel apenas durante parte
do ano ao longo de 3 177 km, mas enfrenta

forte concorréncia do transporte rodoviario.

Apesar dasuanavegabilidade e da suaposi¢do
central no Mali e na Nigéria, o rio deixou de ser
o principal eixo de transporte que outrora foi.
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Tabela 6: Rios Navegaveis no Espago CEDEAO em 2022

Comprimento

(km)

Largura Volume

(m)

(m3)

Paises

1. Niger 4200 240 5589 Guiné, Mali, Niger, Benim, Nigéria

2. A Gambia 1120 S/O S/O Guine, Senegal, A Gdmbia

3. Senegal 1800 55 650 Senegal, Mauritania, Mali

4. Lago Volta 1850 366 2210 Gana, Burkina Faso, Benim, Cote
d’lvoire, Togo

5. LagoChade | S/O S/O S/O Chade, Niger, Nigeria, Camardes,
Republica Centro-Africana

Fonte: Relatdrio de Diagnostico do Plano Diretor, 2016. Estimativa da Relagdo entre o PIB e os Volumes de Carga

na CEDEAOQ, 2022.

31.4. TransporteAéreo

Aaviagdo no espaco da CEDEAO desempenha
um papel essencial napromogdo do progresso
economico e da coeséao regional. O transporte
aereo sustenta 8,1 milhdes de empregos e
atividades economicas no valor de 75 mil
milhdes de dolares em Africa. Estes numeros
representam 1,6% de todos os empregos
e 2,6% do PIB dos paises africanos em 2023.
A Figura 66 apresenta uma representagao
esquematica desses dados.

O transporte aéreo na CEDEAO

Figura 66: Representagdo Esquematica da Importancia do Transporte Aéreo em 2023

Fonte: Industria da aviagéo comercial, publicadaem 2023 pela ATAG

CONTRIBUIGAO DO

SECTOR DO TRANSPORTE

AEREO PARA A ECONOMIA
DE AFRICA
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Cada pessoa empregada no setor da aviagdo
sustenta diretamente 22 outros empregos
noutros locais em Africa. Da mesma forma,
atividades economicas no valor de 5,30 dolares
beneficiaram de apoio noutros locais em Africa
para cada dolar de valor acrescentado bruto
diretamente criado pelo setor do transporte
aéreo. Em Africa, o setor da aviagdo empregou
diretamente cerca de 360 000 pessoas em 2023.
A partir da analise destes trabalhadores, conclui-
seque:

e 200 000 agentes entre estas pessoas
(56 % do total) estavam empregados por
companhias aéreas ou em servigos de escala,
como pessoal de bordo, de check-in, de
manuteng¢ado ou no escritorio central;

e 53000 (15 %) trabalhavam para operadores
aeroportuarios, nomeadamente nas areas
de gestédo, manutencéo e seguranga dos
aeroportos;

e 75 000 (21 %) trabalhavam no local nos
aeroportos, emlojasderetalho, restaurantes,
hoteis e agéncias governamentais;

e 17 000 (5 %) trabalhavam na construcao
de aeronaves civis, incluindo sistemas,
componentes, fuselagens e motores; e

e 13000 (4 %) trabalhavam para prestadores
de servigos de navegagao aerea em fungoes
como controlo de trafego aéreo e engenharia.

As companhias aéreas, 0os operadores
aeroportuarios, os retalhistas e outras empresas
locais, assim como 0s servigos de navegagao
aérea e os construtores de aeronaves civis,
contribuiramcom12milmilndes de dolaresEU para
o0 PIB de Africa em 2023. Estima-se que 0s gastos
do setor daaviagdo com os fornecedores tenham
apoiado a criagéo de 1,2 milhdes de empregos
adicionais e contribuido com 13 mil milhdes de
dolares em valor acrescentado bruto para o PIB.
Alemdisso, os gastos das pessoasempregadasno
setor daaviagdo e na sua cadeia de fornecimento
permitiram a criagdo de 1,5 milndes de empregos
adicionais e contribuiram com 8,3 mil milhdes de
dolares em valor acrescentado bruto para o PIB
de Africa (International Air Transport Association
(IATA), 2023 Africa Aviation Report).

O turismo em Africa também ¢é facilitado pelo
transporte aereo. Este impulsiona ainda mais a
atividade economica, pois os turistas gastam
o seu dinheiro em restaurantes, hotéis, lojas,
agéncias de viagens e outros bens e servigos
de consumo. Em 2023, os gastos dos visitantes
estrangeiros que chegaram de avido a Africa
ajudaram a sustentar cerca de 5 milhdes de
empregos e a contribuir com 42 mil milhdes de
dolares EU paraoPIB (Figura 67).

Figura 67: Contribuigcdo do transporte aéreo para a criagdo de empregos e para o PIB em 2023
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Fonte: Comissdo da CEDEAQ, a partir dos dados da industria da aviagdo comercial, publicado em 2023 pelo

ATAG.
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Dentro da CEDEAQ, a aviacéo € essencial para
0 progresso economico e a unidade regional. A
contribuicdodaregidoparaotransporteaereoem
Africa é relativamente baixaem comparag&o com
asregides doNorte, Leste e Sul. Aregidoda Africa

Central € a Unica que esta em atraso emrelagdo
aoespaco CEDEAO. Como mostraa Tabela 7, dos
25 aeroportos de Africa selecionados com as
taxas mais elevadas, trés pertencentes a zona
da CEDEAO est&o entre os quatro primeiros.

Tabela 7: Os Cinco Aeroportos mais caros por Sub-regiéo Africana em 2020

Africa central

Africa Ocidental

Africa Oriental

Africa Austral Africa do Norte

Niamey 164,9 | Brazzaville | 132,8 | Djibouti 84,3 | Antananarivo | 93,3 | Cairo 67,0

Freetown | 145,0 | Douala 124,4 | Entebbe | 57,2 | Moroni 64,4 | Casablanca | 35,6

Monroévia | 139,0 | Bangui 118,8 | Dar 54,0 | Saint Denis 56,8 | Alger 23,6
Salam

Bissau 137,9 | Malabo 89,2 Kigali 50,0 | Lusaca 51,9 | Tunis 1,8

Dakar 116,9 | Ndjamena | 85]1 Nairobi 50,0 | Harare 50,0 | Tripoli 11,5

Fonte: Relatorio de 2020 da AFRAA sobre taxas e encargos em Africa

A Figura 68 e a Tabela 7 apresentam uma visdo
claradastaxas sobre os passageiros e dastarifas
aeroportuarias. A Africa Ocidental destaca-se
com o nivel mais elevado em termos de impostos
regionais, com um montante de 84,5 dolares EU,
seguida da Africa Central; enquanto o Norte de
Africa tem o nivel mais baixo, com um montante

de 24,1 dolaresEU.

A Africa Ocidental destaca-se com
o0 nivel mais elevado em termos
de impostos regionais, com um

montante de 84,5 délares EU

Figura 68: Taxas Regionais Médias Aplicadas aos Passageiros por Sub-regido Africana

em 2020 (US$)
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Fonte: A Comissdo da CEDEAO com dados do Relatdrio de 2020 da AFRAA sobre taxas e tarifas em Africa
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A Africa Ocidental apresenta o nivel mais
elevado de taxas aeroportuarias medias entre

enquanto Africa do Norte apresenta o nivel
mais baixo, com um montante de 560.000

assub-regidesafricanas, comummontante de
708.840 dolares EU, seguida da Africa Central;

dodlares EU (Figura69).

Figura 69: Tarifas Aeroportudrias Médias por Sub-regiéo Africana em 2024 (US$)
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Fonte: AComissdo da CEDEAO com dados do Revista de Infraestrutura, Politica e Desenvolvimento 2024

A politica da CEDEAO em matéria de aviagao
promove a retirada do envolvimento ativo do
governo na gestdo das companhias aereas e
a abertura do espacgo aereo, com o objetivo

de incentivar infraestruturas competitivas.

De facto, os Estados-membros da CEDEAO

possuem terminais internacionais, com,

pelo menos, uma ligacdo aerea diaria a
partir de uma plataforma regional, o que
facilita as deslocagbes. Existem alguns

desafios fundamentais. Em primeiro lugar,

a incapacidade de atrair passageiros em
trénsito para outras cidades e de atuar como

plataformas de ligagdo. Em segundo lugar,

algunsEstados-membrostémumbaixonivelde
conformidade com a Organizagdo da Aviagéo

Sl

Civil Internacional (OACI) em varios aspetos,

como asegurangadaaviagdo, asegurangcaea
eficiéncia.Porultimo, osproblemasobservados
incluem a deterioragcéo das infraestruturas, a
obsolescéncia do equipamento e um nivel de
seguranga inadequado.

A Africa Ocidental apresenta
o nivel mais elevado de taxas
aeroportudrias médias entre as
sub-regi6es africanas, com um
montante de 708.840 délares EU @
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Infraestruturas aeroportuarias

A regido da CEDEAO dispde de quarenta (40)
aeroportos internacionais, mas apenas o
Aeroporto Internacional Murtala Mohammed,
emLagos, o Aeroporto NnamdiAzikwe, em Abuja,
e o Aeroporto Internacional Kotoka, em Accra,
est&o entre os aeroportos mais movimentados
de Africa em termos de passageiros. Em
termos de carga, o Aeroporto Internacional
Murtala Mohammed, em Lagos, o Aeroporto
Internacional Kotoka, em Accra, o Aeroporto
Internacional Blaise-Diagne, em Dakar, e o
Aeroporto Internacional Felix-Houphouét-
Boigny, em Abidjan, s&o os mais movimentados.
As infraestruturas aeronauticas enfrentam

degradacao, riscos aviares, obsolescéncia
de equipamentos e problemas de ocupagao.
Foram concluidos novos aeroportos no Senegal
e muitos estéo a ser renovados na Nigéria para
melhorar a eficiéncia.

AFigura 70 mostra capacidade dos principais
aeroportos, em termos de comprimento de
pista, para receber certos tipos de avides na
regido da CEDEAO. Em 2022, a Nigeria tinha o
maior comprimento de pista, com 33900 metros,
seguida pela Gadmbia com 3600 metros e pelo
Senegal com 3500 metros. O Benim (2400
metros), aCote d'Ivoire (3000 metros) e 0 Togo
(3000 metros) apresentavam os comprimentos
de pistamais curtos.

Figura 70: Comprimento das Pistas nos Estados-membros da CEDEAO em 2022 (em metros)
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Navegagdo aérea

OespacoaereodaregiaodaCEDEAO e gerido por
organizagcdes como a Agéncia paraa Seguranga
da Navegacao Aérea em Africa e Madagascar
(ASECNA), com sede em Dakar, que cobre uma
vasta areacomcentrosde informacéo e controlo
de voo. A modernizacéo da gestdo do trafego
aéreo enfrenta desafios devido a lacunas ao
nivel dos equipamentos e da formagéao, o que
afeta a qualidade dos servi¢cos de controlo.
Problemas de manutengé&o e a subutilizacéo
dos equipamentos prejudicam a eficiéncia
e contribuem para o aumento do prec¢o dos
bilhetes

A Organizacé&o da Aviacao Civil Internacional
(OACI) incentiva a Navegacdo Baseada na
Performance (NBP) para melhorar a capacidade,
a eficiéncia, a rentabilidade e a segurancga,
com énfase nas tecnologias via satelite. A
implementagdo da NBP melhora a navegacéao
aérea, reduz os tempos de voo e 0 consumo de
combustivel, e permite uma navegacao precisa
em areas remotas. Do ponto de vistaeconémico,
aNBP otimiza asrotas, permitindo economiasde
custos e aumentando aconectividade. Aadogéo

da NBP e essencial para liberar o potencial do
setor de aviacdo na regido da Africa Ocidental
e Central.

Administracao daaviagao civil e formagao
de pessoal

A frota fragmentada da CEDEAO e as
capacidades limitadas de manutencé&o levam
a uma subcontratagdo significativa, criando
oportunidades para novas instalagdes, embora

0s custos operacionais permaneg¢am elevados.

A privatizagdo da gestdo aeroportuaria e a
liberalizagdo da assisténcia em escala deram

origem a novos prestadores de servigos aereos.

Projetos apoiados pelo Banco Mundial e pelo BAD
melhoraram a seguranga da aviagéo civil, tendo
a Nigéria e Cabo Verde alcangado o estatuto
de categoria 1 da FAA. As companhias aéreas
privadas e as entidades privatizadas consolidadas
contribuiram para uma melhor conectividade

aérea entre os Estados-membros da CEDEAO.

Apesar dos progressos realizados, € necessaria
uma conectividade reforcada, economias de
escala e um desenvolvimento sustentavel para
que o transporte aéreo possa apoiar eficazmente

aprodutividade econdmicaeaintegragdoregional.
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O setor do transporte aereo na regido e
caracterizado por algumas grandes companhias
aereas estrangeiras que dominam o mercado.
Estas companhias estabeleceram redes e
recursos que Ihes permitem captar uma parte
significativa do trafego de passageiros na
CEDEAQ. Entre as principais companhias aereas
estrangeiras destacam-se a Air France, British
Airways, Lufthansa e Ethiopian Airlines, entre
outras, com numerosas rotas e servigos que
ligam a regido a destinos globais. As companhias
aereas e 0s agentes de viagens locais enfrentam
desafios criticos num ambiente competitivo,
sendo necessarias estrategias para melhorar as
operacdes, reforcar a cooperacéo e fortalecer a
industria aérealocal

O Sistema Informatizado de Reservas (SIR) €
essencial nos setores das viagens e do transporte
aereo, pois facilita as reservas de voos, a gestéo
de inventario e a distribuigdo de tarifas. Na
CEDEAQ, os principais SIR, como Amadeus, Sabre
e Travelport, desempenham um papel importante
nas operagdes dos agentes de viagens. Estes
sistemasdaoacessoaoinventarioeaos precosdas
companhias aereas, permitindo que os agentes
facam reservas de forma eficiente. No entanto, a
dependéncia destes sistemas internacionais
pode criar uma relacéo de dependéncia, limitando
opoderdenegociagdoeavisibilidade dosagentes
locais.

3.1.5. Transporte Maritimo

Essencial para a vida e para a economia da
comunidade, o dominio maritimo da CEDEAO
compreende uma linha costeira diversificada
partilhada por 11 dos 15 Estados-membros,
bem como vias navegaveis interiores. E rico em
biodiversidade erecursos, e sustentaatividades
COMOo a pesca, o transporte e o turismo. Os
hidrocarbonetos provenientes do dominio
maritimo constituem uma fonte importante
de receitas para alguns Estados-membros da

CEDEAQ. Os paises da Africa Ocidental enfrentam
desafios como a sobre-explorac&o dos recursos,
adegradacdo do meio marinho e a criminalidade
maritima (pirataria, contrabando, pesca llegal,
N&o declarada e Ndo regulamentada- (INN), etc.),
quedificultamodesenvolvimentoecondémicoea
estabilidade.

Medidas eficazes exigem o aproveitamento
dos recursos regionais, a unido de esforgos
e a colaborag&o com as partes interessadas.
A Estratégia Maritima Integrada da CEDEAO
visa inverter as tendéncias negativas atraves
da adocado de normas comuns. A natureza
transfronteirica dos recursos maritimos exige
uma cooperag¢do regional, nomeadamente
devido a conflitos relacionados com o controlo
dos recursos. O Tratado Revisto da CEDEAO
estabelece as bases para uma estratégia
maritima regional que abrange a pesca INN, as
atividades extrativas, a protecdo do ambiente
e a cooperacdo em caso de catastrofe, em
conformidade com os compromissos juridicos
regionais e internacionais.

No que diz respeito a seguranga eletronica
costeira, os projetos em curso visam melhorar
varios aspetos da seguranga, incluindo os
sistemas de controlo, vigilédncia e comunicacéo
nas zonas costeiras. As principaisiniciativas séo
asseguintes:

+ Sistemas de vigilancia: instalagdo de
camaras e sistemas de vigildncia avancados
para combater a pirataria, a pescailegal e o
contrabando ao longo das costas.

e Iniciativas de Seguranga maritima:
esforcos de colaboracdo entre os Estados-
membros da CEDEAO para reforcar a
seguranga atraves de sistemas eletronicos
de monitorizac&o e de melhores redes de
comunicagéo.
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« Colaboragcdo com organizagdes
internacionais: estabelecimento de
parcerias com entidades como a UE e
as Nagdes Unidas, com o objetivo de
reforcar a seguranca regional atraves
de financiamentos e transferéncias de
tecnologia

 Reforgo das capacidades: Formag&o do
pessoal local para a gestéo e operacéo dos
sistemas de segurancaeletronica, comyvista
asustentabilidade e a eficacia.

Frotas maritimas

Em 2022, aLibéria ultrapassou o Panama como o
principal Estado de bandeira mundial em termos
detonelagemdearqueacgdobruta, comasuafrota
a atingir 378,3 milndes de toneladas arqueacéo
bruta. A Libéria registou um crescimento de
12,7% na tonelagem dos navios entre 2022 e
2023. A Libéeria € 0 segundo a seguir ao Panama
em numero de navios, com a frota de bandeira
liberiana a contar com 4.821 navios. O tamanho
medio dos navios de bandeira liberiana e de
78.479toneladas de arqueacdo bruta. Emtermos
de valor, a Libéria ocupa a segunda posi¢cdo com
11,8% dos navios registados, contra 12,9% do
Panama.

A Nigéria é o maior pais armador de Africa. Em
termosde frotaglobal, ocupao 33.clugar,com 291
navios que totalizam7,9 milndes de toneladas de
arqueacao bruta. Em termos de valor dos navios,
0S navios nigerianos ocupam o 30.° lugar, com
uma quotade 0,6% do valor da frota mundial. Em
2022, osnavios combandeirada Libéria, Panama
e llhas Marshall representavam coletivamente
mais de um terco das emissdes mundiais de
carbono provenientes do transporte maritimo.

Sl

Osnaviosde bandeiraliberianaséoresponsaveis
pelo maior volume de emissdes de dioxido de
carbono.

Desempenho do transporte maritimo

A Zona de Comercio Livre Continental Africana
(ZCLCA) devera aumentar o comércio intra-
africano em 28% e a procura de transporte
maritimo em 62% ate 2030. A implementacéo
eficaz da ZCLCA exige investimentos
consideraveisemequipamento e infraestruturas
de transporte, incluindo cerca de 100 navios
adicionais, oferecendo um caminho para uma
economia verde em Africa. O litoral da CEDEAO,
que abrange a frente maritima dos Estados-
membros, conta com 15 principais portos
comerciais com servigo maritimo regular.

O indice de Conectividade do Transporte
Maritimo de Linha (LSCI), elaborado pela
CNUCED, mede a integragéo de um pais narede
global de transporte maritimo de linha, refletindo
simultaneamente o acesso aos mercados globais
paraocomercio. Esteindice tememcontafatores
Ccomo 0 numero de navios, a sua capacidade de
transporte, 0 nUmero de companhias e servicos
de transporte maritimo, o tamanho maximo
dos navios e o numero de paises com 0s quais
existe uma ligacdo direta. O indice € calculado
trimestralmente, tendo como ano de referéncia
2006. O indice mostra que a conectividade da
Costa de Africa (COA)a rede mundial de linhas
regulares evoluiu 23,1% ao longo de um periodo
de 10 anos, passando de 13,5 em 2013 para 17,6
em 2022. O indice medio de conectividade para
o periodo 2013-2022 € de 15,5. A desagregacéo
dessaconectividade, paraosanosde 2021e2022,
revela grandes diferengas entre os Estados-
membros (Tabela 8).
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Tabela 8: Classificagdo dos Estados-Membros da CEDEAO com base no indice de conectividade

2006 Ano de
referéncia)

indice de conetividade LSCI

2021 2022 Média 2013-2022

Nigéria

LSCI1>20 <30

Cote d'lvoire

Senegal

Guiné

>10 <20

Serra Leoa

Libéria

A Gambia

Guiné-Bissau

Média LSCI

Fonte: Autor, com base em dados da CNUCED

Nota: indice para Cabo Verde indisponivel

Assim, paraoanode 2022, 0 Gana (37,3) eo Togo
(36,8) eram os paises mais bem conectados
da regido. Seguem-se a Cote d'lvoire (23,8), a
Nigéria (23,7) e o Benim (21,8), que beneficiam

deumaconectividade relativamente mais forte.

Por outro lado, paises como a Guine-Bissau
(4,6), aGdmbia (5,2) e a Libéria (5,9) tém uma
conectividade inferior a 6 pontosem 100, o que

representaaconectividade mais fracadaregio.

Assim, com base nos niveis de conectividade
(Tabela 8), trés (3) grandes grupos de paises
se destacam: primeiro, o grupo do Gana e do
Togo, comuma conectividade superiora 30;em
seguida, 0 segundo grupo composto pela Cote

d’lvoire, pelo Benim e pela Nigeria, com uma

conectividade superior a 20; Por fim, os paises

menos conectados daregido, nomeadamentea

Guine, aGambia, aSerralLeoa, aliberiaeaGuine-
Bissau, com uma conectividade inferior a 10. O

Senegal surge isolado com uma conectividade

superiora 10, masinferior a 20.

Esta classificagdo mostra uma ligeira
disparidade entre o nivel de desenvolvimento
econodmico dos paises (em termos de PIB) e
a sua conectividade com as redes maritimas
globaisregulares.Assim, apesardoseuestatuto
de maior economia de Africa, a conectividade
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da Nigéria era inferior & do Togo, Gana e Cote
d’lvoireem2022. Atitulode exemplo,aeconomia
da Nigeéria e 50 vezes maior que a do Togo, mas
0 Togo € o pais mais conectado a nivel maritimo
na Africa Ocidental, logo a seguir @ Gana. Além
disso, enquanto a Nigéria possui quatro portos
comerciais, 0 Togo tem apenas um. A media do
indice de conectividade da regido para o ano
de 2022 ¢ inferior em 30% a media mundial, ou

seja, 17,6 contra 26,7. Contudo, estes numeros
representam um aumento substancial em
comparagdo com o0 ano de 2013, onde eram
duas vezes inferiores a media mundial. Uma
comparagdo com outras zonas costeiras que
apresentam caracteristicas economicas
semelhantes destaca a baixa conectividade da
regido, mas permite contextualiza-la (Tabela9).

Tabela 9: Comparagdo das Fachadas Maritimas das Sub-regides Africanas

Africa Ocidental

2013-2022

Africa Oriental !

Africa Central?

Africa Austral 3

Africa do Norte “

Fonte: Dados da CNUCED

Afracaconectividaderelativadaregidotambem
e evidenciada no ranking de dois paises da
regido, nomeadamente o Gana e o Togo, que
figuram entre os cinco (5) paises africanos
mais conectados em 2022, atras do Marrocos,
do Egito e da Africa do Sul. No nivel mundial,
esses dois paises da Africa Ocidental estdo
classificados no top 25 dos paises com os
melhores indices LSCI.

Facilitacdo das trocas comerciais

A interconectividade entre os sistemas
nacionais de gest&do aduaneira no seio da
CEDEAO eumaspeto crucial, abordado atraves
daintegragdo de regimes de transito regionais
e internacionais mutuamente reconhecidos.

Esta integracdo € ainda reforgada pela
implementagdo de mecanismos de garantia do
trénsito e pela utilizagdo de solugdes digitais,
como o Sistema Interligado de Gest&o das
Mercadorias em Transito (SIGMAT) da CNUCED.
Por exemplo, os Estados-membros esforgcam-
se por harmonizar os seus procedimentos
aduaneiros, de forma a facilitar a circulag&o
fluidademercadoriasatravesdasfronteiras.Isto
implica racionalizar os requisitos documentais
e implementar processos padronizados para
reduzir atrasos e ineficiéncias. A digitalizagéo
dos procedimentos aduaneiros pode melhorar
a exatid&do dos dados, reforgar as capacidades
de gestao de riscos e aumentar a eficiéncia
operacional.

! Sudao, Comores, Djibuti, Somalia, Quénia, Tanzania, Mogambique, Eritreia et Madagascar

2 Camardes, RDC, Gabdo, Congo, Guiné equatorial e Angola
3 Africa do Sul e Namibia
*Mauritania, Marrocos, Argélia, Tunisia, Libia e Egito

Sl
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3.2. INFRAESTRUTURA DE COMUNICAGAO

No seio da CEDEAO, cada Estado-membro

possuiumaestrategiaouplanodedigitalizagéo,

e 0 caminho para uma administragdo publica
totalmente desmaterializada € longo e
continuo. A analise do indice dos servicos
mostra que os Estados-membros da CEDEAO
podem ser agrupados em duas categorias:
0s paises avangados e 0s menos avangados
(Figura 71). De acordo com a Estratégia
de Desenvolvimento do Setor Digital da

CEDEAOQO de 2024, esta categorizagao aplica-
se tanto a prestacao de servigos quanto ao
desenvolvimento da infraestrutura basica de
telecomunicagdes.Osgruposséoosseguintes:
Grupo A: Benim, Cabo Verde, Cote d’lvoire,
Gana, Nigeria, Senegal e Togo; Grupo B: Gambia,
Guine, Guiné-Bissau, Libéria e Serra Leoa. O
Grupo A esta a frente do Grupo B e distingue-
se claramente pelo desenvolvimento de cabos
submarinos, pontos de troca de Internet (IXP)
einfraestruturas de centros de dados.

Figura 71: indices dos Servicos em Linha e as Pessoas nos Estados-membros da CEDEAO

em 2024

0,8
0,7
0,6
0,5

Grupo B
0,4 P

@ LIBERIA

® GUINE -BISSAU
A GAMBIA

0,3

Capital humano normalizado

0,2

0,1

SERRALEOA @

@cana @ CABO VERDE

@ COTE D'IVOIRE

@®T10GO

@ NIGERIA
@ BENIM

0 Servigo em linha normalizado

0 0,1 0,2 0,3

0,4 0,5 0,6 0,7 0,8

Fonte: indices de servicos online dos Estados-Membros da CEDEAO 2024

Esta categorizag&o confirma a relagdo entre
o nivel de infraestrutura disponivel e os
servigos digitais fornecidos aos cidadaos. E
importante considerar os diferentes ritmos
e necessidades dessas duas categorias
de paises para garantir que a adog¢ao de
servigos digitais esteja alinhada com o
desenvolvimento das infraestruturas e
promova o desenvolvimento no interesse de

todas as populagdes, sejam urbanas ou rurais,

costeiras ou sahelianas. O inquérito das
Nacdes Unidas sobre aadministracdoemlinha

(2024) fornece uma avaliagdo abrangente
do panorama dos servi¢gos administrativos
digitais nos 193 paises. O inquérito destaca
uma tendéncia significativade crescimentono
desenvolvimento dos servigos administrativos
digitais no espagco da CEDEAO, que
registou uma melhoria de 28% no indice de
Desenvolvimento da Administragdo em Linha
(EGDI), impulsionada por um crescimento
de 125% no indice de Infraestruturas de
Telecomunicagdes (IIT) entre 2018 e 2024
(Figura72).
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Figura 72: indice de Desenvolvimento da Administracgéo Publica em Linha (EGDI) nos paises
da CEDEAO

0,6

0.0 né Leo:

Guiné-Bissau Cote d'lvoire Libéria negal Serra Leo:

o
w

o
)

o

oEGDI 2018  oEGDI 2022 EGDI 2024

Fonte: A Comissdo da CEDEAO com dados do Inquérito das Nagdes Unidas sobre aadministragdo emlinha, 2024

l. Infraestruturas de telecomunicagodes investimento variaveis nas infraestruturas de

telecomunicacdes. Oinvestimento variaentre
Atendéncia positiva do EGDI € principalmente UM nivel baixo de 19% na Libeéria e um nivel
sustentada pelo investimento em elevadode 377% naGuine-Bissau, entre 2018
infraestruturas de telecomunicagdes, como  ©€2024. Ocrescimento medio regional de125%

mostraograficodollTnaFigura73.0sEstados- @0 longo de 5 anos sublinha a importancia

membros da CEDEAO apresentam niveis de ~ que 0s Estados-membros atribuem a esta
infraestrutura.

Figura 73: Evolugdo do indice de Infraestruturas de Telecomunicagdes nos Estados-
membros da CEDEAO de 2018 a 2024)
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IS

)
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Fonte: AComissdo da CEDEAO com dados do Inquerito das Na¢des Unidas sobre aadministragdo emlinha, 2024
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No entanto, em comparacdo com o Norte
de Africa e com a regido da Comunidade de

Desenvolvimento da Africa Austral (SADC),

0 espaco da CEDEAO continua atrasado
no desenvolvimento da infraestrutura de
telecomunicacdes (Figura 74). A situagdo
atual da infraestrutura das telecomunicagdes

integra a presenca de redes de telefonia movel,
as infraestruturas de banda larga (ligagdes via
satélite, cabos submarinos e redes dorsais), o
ultimo quilometro, com destaque para a fibra
otica até ao domicilio (FTTH) e apresencae a
eficacia dos pontos de troca de trafego (IXP) no
espacodaCEDEAO.

Figura 74: Comparagdo em 2024 do indice de Desenvolvimento das Infraestruturas de

Telecomunicagdes nas Regides Africanas
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0,75
0,70
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0,60
0,55
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0,10 ===]

. o == =
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0,00

AFRICA ORIENTAL CEMAC

CEDEAO SADC

NORTE DE AFRICA

Fonte: A Comissdo da CEDEAO com dados do Inquerito das Nagdes Unidas sobre aadministragdo emlinha, 2024

O crescimento médio regional de 125% ao longo de 5 anos
sublinha aimporténcia gue os Estados-membros atribuem a
estainfraestrutura. No entanto, em comparacdo com o Norte
de Africa e com a regidio da Comunidade de Desenvolvimento
da Africa Austral (SADC), o espaco da CEDEAO continua
atrasado no desenvolvimento da infraestrutura de

telecomunicacées
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Il. Redes de telefonia movel

Todos os Estados-membros da CEDEAO
dispdem de redes de telefonia movel que
utilizam as tecnologias 2G, 3G e 4G, sendo que
os desenvolvimentos atuais das tecnologias
4G e 5G se concentram nos servigcos de
dados. As tecnologias obsoletas estdo a
ser progressivamente abandonadas. Est&o
em curso atualizagdes tecnologicas com a
tecnologia4Gacobriralguns Estados-membros.
No entanto, registam-se discrepancias entre a
cobertura 4Gdisponivel e as subscricdes 4Gna
Liberia, Nigeria, Serra Leoa e Togo. Este facto
indica que, embora a rede esteja disponivel,
os individuos nédo se estdo a subscrever
ao servico de telemovel. Segundo a Global
System for Mobile Communication Association
(GSMA) (2024), isso deve-se em parte a falta
de literacia e de competéncias digitais, bem
como a problemas de acessibilidade financeira,
nomeadamente ao custo dos aparelhos
compativeiscomalnternet.

¥

Infraestrutura de rede movel ilustrando as telecomunicagées na regido da CEDEAO.

Sl

Embora a tendéncia mundial seja o
desenvolvimento das tecnologias 4G e
5G para a Internet movel, e a substituicao
rapida do 2G e do 3G, a cobertura na Costa
do Marfim, na Gambia, na Guine e na Guine-
Bissau ainda € amplamente composta por
essas tecnologias «antigas». Cabo Verde e 0
Senegal registaram progressos significativos
no acesso a tecnologia movel, com uma
migragcao expressivada 3G paraa 4G. Segundo
orelatoriodaGSMA (2024), aGambia, o Libéria,
o Niger e a Nigeria estdo entre os paises com
defice de coberturasuperiora10%. Este defice
representaapopulacdo que vive emzonasnéo
cobertas por redes moveis de bandalarga (3G,
4G ou 5G). O acesso a Internet na regido da
CEDEAO faz-se essencialmente atraves da
Internet movel, com o acesso por telefone fixo
a representar, em media, menos de 10% nos
Estados-membros da CEDEAQ.
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Tabela 10: Nimero de Redes de Teleméveis e Utilizadores por Estados-membros da
CEDEAO em 2024

Estados membros Empresas de teleméveis

Benlm SPACETELBENIN (MTN)
SBIN (CELTIS)
MOOQV AFRICA BENIN

Assinantes de Linhas Méveis

8 489 402

(numero de assinantes de telefonia
movel apos a eliminagdo dos cartdes
SIM multiplos)

Cabo Verde CVTELECOM

A Gambia GAMCEL

Gana AT
GLO
MTN
Vodafone

Guiné ORANGE

Guiné-Bissau MTN

Céote d'lvoire MTN CI

Nigéria AIRTEL

Senegal ORANGE

Serra Leoa AFRICELL

MOOV AFRICA TOGO (MAT)

590 354
UNITEL T+
2680000
AFRICELL
QCELL
COMIUM
33380000
14101000
MTN
CELLCOM
1885870
ORANGE
53601479
ORANGE CI
MOOQV ClI
LONESTAR CELLMTN 1600 000
ORANGE (DEC 2021)
224 412 931
9MOBILE
GLOBALCOM
MTN
22 400205
YAS
EXPRESSO
Sirius Télécoms Afrique (PROMOBILE)
CSU.SA (HAYO)
N/A
ORANGE
QCELL
YAS TOGO 7688 649

Fonte: Reguladores nacionais de telecomunicagdes
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Como mostra a tabela 10, em geral 0 numero
deassinantesde servigos moveisrepresentao
numero de cartdes SIM (Modulo de identidade
do assinante) em utilizagdo. A excecéo &
o Benim, onde o numero de assinantes de
telefonia movel € calculado apods a eliminagéo
dos cartdes SIM multiplos. Noutros Estados-
membros existem quadros juridicos regionais
que promovem aharmonizag&o daabordagem
na prestacdo de determinados servigos-
essenciais atraves das redes moveis, para
alemdavoz, dos servicos de mensagens curtas
(SMS) e do acesso a Internet. Destacam-se,
nomeadamente, a portabilidade do numero e
0 roaming internacional, que sgo importantes
para o conforto de utilizag&o dos clientes, mas
que tambéem contribuem para reduzir o custo
globaldo servigo de telecomunicagdes moveis.
Outro servigco em rapido crescimento e o das
transferéncias de dinheiro por telemovel, que
se desenvolveu rapidamente em todos os
paises do espaco da CEDEAO.

lll. Acordos deitinerancia

A possibilidade de os utilizadores de
telemoveis se deslocarem facilmente e
crucial paraaqueles que viajam entre Estados
membros. A CEDEAO promove o objetivo da
livre circulagdo atraves do Regulamento C/
REG.21/12/17 relativo a itineréncia nas redes
publicas de comunica¢des moveis na regiao
da CEDEAO de 2017. Embora os acordos
de roaming sejam celebrados entre os
operadores de telecomunicagdes moveis, a
CEDEAQO recomenda fortemente a celebragéo
de acordos entre os Estados-membros ao
nivel dasrespetivas Autoridades Nacionais de
Regulagdo (ANR). Estes processos estdo em
curso desde 2022. A cobertura de banda larga
da populagcdo aumentou, com uma redugéo
dos custos das telecomunicagdes gragas
a uma colaboracédo efetiva entre todos os
Estados-membros da CEDEAO (Caixa 7).

Sl

Caixa 7: A Libéria, a Gambia e a Serra

Leoa assinam um acordo

O acordo sobre a itinerdncia foi estabelecido pelos governos
da Libéria, da Gambia e da Serra Leoa, que assinaram um
protocolo de entendimento com o objetivo de reduzir os custos
das telecomunicagoes através da melhoria dos servigos
de itinerancia. O acordo, que abrange os servi¢os de voz,
SMS e dados, devera comegar a ser implementado de forma
progressiva a partir de 2 de maio de 2025, permitindo que os
viajantes da Libéria para a Serra Leoa recebam chamadas
gratuitamente, facam chamadas, enviem SMS e utilizem dados
moveis a tarifas locais, sem necessidade de adquirir um novo
cartdo SIM. A partir de 1 de julho, os cidaddos da Libéria e da
Gambia também poderdo usufruir de beneficios semelhantes,
sem incorrer em custos adicionais de itinerdncia internacional.

No total, cerca de 16 milhoes de pessoas vivem nos trés paises.

De acordo com o Oracle News Daily da Libéria, a iniciativa,
liderada pela Autoridade das Telecomunicagoes da Libéria
(LTA) em colaboracdo com a Autoridade Nacional das
Comunicagoes da Serra Leoa e a Autoridade Reguladora dos
Servigos Publicos da Gambia, visa promover o crescimento
economico e facilitar a comunica¢do entre os cidaddos que
viajam entre os trés paises. Ainda ha um longo caminho a
percorrer antes que todos os cidaddos da Africa Ocidental
possam deslocar-se livremente sem enfrentar custos acrescidos.
No entanto, o presidente da LTA, Abdullah Kamara, foi
citado apos a assinatura como tendo declarado: «Com estes
protocolos de entendimento, estamos a dar passos decisivos
rumo a implementagdo do regulamento da CEDEAO sobre
a itinerdncia na regido, uma iniciativa que visa eliminar os
elevados custos deitinerancia.» A mudanca estd, sem duvida, a
caminho. Entre os vdrios acordos em crescimento em Africa, o
Gana implementou no ano passado a itinerancia gratuita com

o0 Benim e o Togo, e 2023 assistiu a um acordo entre o Senegal

e a Mauritdnia.

Fonte: Telecom Business News

https://search.app/acGQEFUGphXoNizw5
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Figura 75: Acordo de itineréncia entre as Autoridades Reguladoras Nacionais na regido

da CEDEAO

Cabo Verde

A Gambia

Guiné-Bissau

Serra Leoa

upl

o

[l tinerancia da CEDEAO em funcionamento com, pelo menos, um outro Estado-membro

[ Aplicagdo de um acordo bilateral/MoU em curso com, pelo menos, um outro Estado-membro

B Sem implementacao

Fonte: Relatorio de Progresso sobre almplementagéo do Regulamento C/Reg.21/12/17 sobre Roaming em
Redes Publicas de Comunicagdo Movel no espago CEDEAO (outubro de 2024)

A situacdo atual da itinerdncia no espaco
da CEDEAO evidencia uma lentiddo na
implementac&o dos acordos bilaterais entre
as Autoridades Nacionais de Regulagéo
(ANR) e dos acordos entre os operadores de
telecomunicagdes moveis (Figura 75). No que
respeita as redes de telefonia fixa, o relatorio
estatistico regional de 2023 revela que mais de
1,2milh&o de pessoas estdo subscritas aservigos
de telefonia fixa, com uma taxa de penetracéo
de apenas 0,4 %. Este valor € significativamente
inferior ao dos cerca de 372 milhdes de
subscri¢cbes a telefonia movel registadas em

2023. A taxa de penetracdo da telefonia fixa
manteve-se estagnada em 2022 e 2023. No
ambito das redes de banda larga, a analise dos
cabos submarinos mostra que os Estados-
membros com uma fachada maritima sobre o
oceano Atlantico beneficiam de acesso direto a
pelo menos um cabo submarino. O Benim, Cabo
Verde e o Togo s&o servidos por trés (3) cabos
submarinos cada; o Ganaé servido por quatro (4)
cabos submarinos; aCdéte d’lvoire e 0 Senegal séo
servidos por cinco (5) cabos submarinos cada:; a

Nigéria & servida por oito (8) cabos submarinos.

Figura 76: Mapa do Ponto de Amarrag¢do dos Cabos Submarinos na CEDEAO

esssssss» Maroc Telecom West Afica
emm— Glo-1

@ Africa Coast to Europe (ACE)
emssssss SAT-3 / WASC

esssssse MainOne

esmsssse Equiano

essmmmme West Africa Cable System (WACS)

e 2Africa

Fonte: TeleGeography
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Doze (12) empresas de cabos submarinos,
com trinta e sete (37) pontos de amarracéo,
atravessam aregido, o que eleva a capacidade
total de amarracao para 613,12 terabytes (ver
figura76). Asempresas sdoas seguintes: Africa
Coast to Europe (ACE); South Atlantic 3/West
Africa Submarine Cable (SAT-3/WASC); WACS,
Main One, Maroc Telecommunication West
Africa Submarine Cable; Senegal Horn of Africa
Regional Express (SHARE); Equiano, 2Africa,
GLO -1 - Globacom-1; ATLANTIS-2; Ella Link;
Nigeria-Cameroon Submarine Cable System
(NCSCS).

Figura 77: PIRE de Banda C Padrdo RASCOM

No que diz respeito as redes de satélites
de banda larga, a comunicagéo por satelite
continua a ser utilizada, especialmente
como sistema de backup e em areas rurais
com servigos insuficientes. Os principais
fornecedores de servigcos de satélite séo:
RASCOMSTAR foi criado por 45 paises
africanos que partilnam a mesma viséo de
aproveitar os beneficios economicos e sociais
das telecomunicacdes para toda a Africa
(Figuras 77 e 78). Os servigos fornecidos s&o os
seguintes: aluguer de banda larga por satelite;
FlexSat (VSAT Internet); DomSat: solucdo
de rede privada e dedicada para terminais de
abertura muito pequena (VSAT); Televisdo e
radiodifusdo; e ligagéo por GSM.

PIRE en bande C
standard de Rascom

Ligagbes
descendentes: 3.965-
4,200 Ghz / PIRE

de pico (dbW): 45/
Polarizac&o: RHCP5

Fonte: Site web de RASCOM

ParaRascomstar, osteleportsestdolocalizados
em Nairobi, Douala e Tripoli e ndo estando
nenhum situado num Estado-membro da
CEDEAO, o que cria uma dependéncia fora
da regido. Starlink, um novo ator entrou
nos mercados de varios paises membros,
fornecendo servicos de acesso (diretamente

Sl

para empresas e usuarios individuais), mas a
suaintegragdo nas solugdes nacionais derede

dorsal de banda larga ainda n&o foi anunciada.

Eutelsat € umoperador que asseguraadifuséo
emmodo DTH (difusdo direta), cobrindoa Africa
subsaariana por satélite. O 16°East alberga a
sede regional da difus&o direta para a Africa
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Ocidental e Central, e constitui um ponto de

acesso de referéncia para a Africa francofona.

Na Africa Ocidental, aIntelsat fornece servicos
dedifusédopara39,9milhdesde lares subscritos
a televisao, 6,2 milndes de lares subscritos a
televisdo paga por difusdo direta (DTH) e
3,5 milhdes de lares subscritos a televisao

gratuitapor difusdodireta. (Dataxis Intelligence
2020). A Intelsat cobre toda a Africa, e, mais
particularmente, a Africa Ocidental, com varios
satélites geoestacionarios. Iridium e Inmarsat
também fornecem comunicacgdes via satelite
no espago maritimo.

Figura 78: PIRE na Banda Ku North de RASCOM

PIRE Ku North de
RASCOM

LigagOes
descendentes: 11.700-
11.450 Ghz / PIRE de
pico (dbW): 49,4 /
Polarizag&o: Linear H

Fonte: Site web de RASCOM

As redes terrestres de banda larga implicam

o desenvolvimento de redes nacionais/

domesticas de banda larga que séo cruciais
paraainclusdodigital. Foram feitos progressos
consideraveis nos Estados-membros da
CEDEAQ, € essas redes sédo frequentemente
geridas por operadores nacionais. Operadores
detelecomunicagdes moveis e intervenientes
privados, como a CSquare na Libéria ou a

LEBARA no Gana, est&o a implantar redes.

No entanto, essas redes nacionais de banda
larga n&o contribuem suficientemente para o
surgimento de uma rede terrestre de banda

largaintrarregional da CEDEAQ (Tabela11). Por

outro lado, operadores multinacionais, como
a Orange com a sua rede Djoliba* estdo a
desenvolver dorsais transnacionais que ligam
varios paises.

Essas redes nacionais de
banda larga ndo contribuem
suficientemente para o
surgimento de uma rede
terrestre de banda larga
intrarregional da CEDEAQO

®

* A rede da Orange com Djoliba liga 8 paises utilizando uma combinag¢do de cabos submarinos e cabos de fibra 6tica
terrestres: Senegal, Mali, Burkina Faso, Gana, Nigéria, Guiné, Costa do Marfim e Libéria.
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Tabela 11: Redes Terrestres de Banda Larga nos Estados-membros da CEDEAO

Quilémetro
de fibra ética Secgdo de rede
2022

Comentdrios

2700 Dorsal (incluindo 218 km Projeto PDI2T em 2018 + projeto
metropolitano) (2024) PDRHD 2022-2024
Em 2002, a rede principal da Unido
Dorsal com cabo terrestre e Europeia atingiu 803,5 km de cabos
Cabo Verde 1672 submarino (2018) submarinos e 868,2 km de cabos
terrestres.
Numero global somando a fibra ¢tica
Dorsal + link secundario de todos os operadores: ORANGE
Céte d'lvoire 22 482 T ACESSO 11.980 km, MTN 4.509 km, MOOV
3.801km, AWALE 2187 km, ANSUT
2.000 km.
A Gambia 1367 Dorsal (nacional + privado) Dorsal de fibra otica
Gana 12 984 Dorsal, link secundario e acesso Nao foram ehcontradas informagoes
sobre o funcionamento da dorsal
Guiné 4 400 Dorsal nacional Dorsal Qacional concluido em2020e
concebida pela Huawei
Guiné-Bissau - Sem Dorsal de fibra ¢tica
Libéria 522 Dorsal (exclusivamente privado) | Dorsal em fibra ética
Nigéria 49 637 Dorsal + ACESSO Fi.bra terrestre implementada por
diferentes operadores
Dorsal em fibra 6tica implantada pela
Sonatel com 4.567 km e pela Free
(SENTEL) com 1.096 km, acrescidos
Senegal 5663 Dorsal (2018) de mais 3.000 km adicionais
implantados pela SENELEC, mas
ainda n&o comercializados.
1010 km de dorsal em fibra 6tica no
1010 Dorsal interior do pais ligam a maioria das
grandes cidades.
2410 Dorsal (nacional + privado) Dorsal em fibra otica

Fonte: Estratégia de Desenvolvimento do Setor Digital para o espago (CEDEAO, 2024)

Os Pontos de Troca de Trafego Internet (IXP) sdo
implementados por todos os Estados-membros
da CEDEAOQ, exceto a Guine-Bissau e a Serra
Leoa, comum total de 15 IXP locais a funcionar na
regido. Amedida que o trafego de dados aumenta,
impulsionado pelo video, os IXP permitem poupar
largura de banda ao manter o trafego a nivel local.
Os centros de dados e as plataformas na nuvem
devem ser facilmente acessiveis ao publico/
alvo populacional. O acesso ao conteudo inclui
n&o apenas os canais de distribuicdo do mesmo
(acesso aos centros de dados), mas também
a possibilidade de aceder com os terminais

Sl

adequados, aum custo acessivel e com o minimo
de conhecimentos necessarios para utilizar esses
dispositivos. Os centros de dados certificados
nos paises desempenham um papel essencial,
pois podem tornar 0 acesso ao processamento
e armazenamento de dados mais seguro, mais
economico e mais rapido (ver Tabela 12). Apesar
das novas infraestruturas de centros de dados
construidas nos ultimos 5 anos, destinadas
principalmente a administragdo publica, existe
ainda uma escassez de capacidades seguras de
armazenamento e processamento no espago da
CEDEAQ.
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A computacao em nuvem € um elemento-chave
na evolucéo do panorama digital (CNUCED, 2013).
Permite aos utilizadores o acesso a recursos
escalaveis e flexiveis de armazenamento e
processamento de dados, bemcomoadifusdode
videos e musica. As empresas e os particulares
estdo a abandonar os servidores locais e a

devido a facilidade de aquisicéo e utilizacao.
Uma das caracteristicas determinantes do
armazenamento em nuvem € a transferéncia
de grandes volumes de dados para centros de
dados pertencentes a terceiros, muitas vezes
controlados porumnumeroreduzidode empresas
de grande dimenséo.

migrar para as plataformas em nuvem (CLOUD)

Tabela 12: Centros de Dados e outras Plataformas de Infraestruturas na CEDEAO

CSIRT
Nacional

Plataforma Identificagdo Unica
nacional de PKI Fundamental

Centro de dados do
governo / plataformas

em nuvem disponiveis disponivel Disponivel Disponivel
Benim | Sim Sim Sim Sim
Cabo Verde ‘ Sim No Sim Nao
Céte d'lvoire \ Sim Sim Em curso Sim
A Gambia \ Sim, mais limitado No Sim Sim
Gana ,(\l;(())é5) mas planeado Sim Sim Sim
Guiné \ N&o, Em curso N&o Nao Sim
Guiné-Bissau  |[EB) N&o N&o N&o
Libéria | Sim N&o Sim N&o
Nigéria | Sim Sim Sim Sim
Senegal \ Sim Nao Em curso Sim
Serra Leoa \ Nao Nao Sim Sim
Togo \ Sim Nao Em curso Sim

Fonte: Plano Estrategico Digital da CEDEAO para 2024-2027

IV. Outras plataformas digitais

A expansédo das plataformas digitais esta
diretamente ligada a sua capacidade de recolher,
partilhar, analisar e rentabilizar dados digitais,
abrangendo atividades que vao desde a pesquisa
na Internet, 0 acesso a portais de servigos e redes
sociais, até ao armazenamento em nuvem e ao
comercio eletronico. Entre outras plataformas
digitais fundamentais que cada governo deveria
dispor, destacam-se:

e Uma plataforma de infraestrutura de
chave publica (PKI). Permitindo ao governo
desempenhar o papel fundamental de
entidade de confianga para 0s servi¢cos
digitais de confianga, que estdo prestes a
expandir-se rapidamente por toda a parte,

nomeadamente no espago CEDEAO.

e Uma base de dados biométricos da
populacdo. Num contexto em que se estima
que cerca de 500 milhdes de pessoas
em Africa vivem sem qualquer forma de
identificacéo legal (certiddo de nascimento
ou cartdo de identidade nacional), o uso
de formas digitais de identificac&o tornou-
se uma necessidade, devido a sua relativa
facilidade, baixo custo e conveniéncia em
comparag¢ao com 0s sistemas analogicos.
Para alem de serem consideradas uma
forma de alcancar varios objetivos politicos,
0s cartdes de identidade digitais s&o vistos
como essenciais para a implementacao
bem-sucedida da Zona de Comercio Livre
Continental Africana (ZCLCA).

7 £ =D —=h W



INFRAESTRUTURAS DE TRANSPORTES E COMUNICAGOES COMO ELEMENTOS CATALISADORES DA INTEGRACAO ECONOMICA NA CEDEAO

Muitos Estados-membros iniciaram a
construcéo e a exploragdo de uma plataforma
destetipo. Estdo em cursonumerosos projetos
no Benim, na Céte d’lvoire, na Guine e no Togo,
no &mbito do programa de Identificagdo Unica
para a Inclusdo na Africa Ocidental (WURI). A
Nigéria possui uma base de dados biometrica
operacional e continua a expandi-la para
abranger toda a populagdo. O Gana dispde
de um sistema nacional de identificagcdo (NIS)
integrado, multissetorial e polivalente». A

plataforma de interoperabilidade permite o
intercdmbio seguro e autorizado de dados no
ambito da administracao publica e tambem
em beneficio dos servicos prestados pelo
sector privado aos clientes. Esta plataforma
€ essencial para a adocao do principio dos
dados armazenados uma Unica vez e para
o funcionamento dos servicos eletronicos
para os cidaddos. A plataforma integra a
ciberseguranca e o portal de servigos com
diferentes niveis de centralizagéo.

Tabela 13: Portal de Servigos em Linha Disponivel em alguns Estados-membros da CEDEAO

Benim ‘ https://service-public.bj/

Link para o portal de servigos em linha

Cabo Verde

‘ https://le-portaldef.gov.cv/web/guest/

Gana ‘ https://www.ghana.gov.gh/

Cate d'lvoire

‘ https://servicepublic.gouv.ci/

Libéria

‘ https://eliberia.gov.Ir/services/

Nigéria ‘ https://services.gov.ng/

Togo

https://service-public.gouv.tg/

Fonte: Sites web dos Estados-membros
V. Radiodifusdo

Todos os Estados-membros da CEDEAO
comprometeram-se a fazer a transicdo para a
Televisdo Digital Terrestre (TDT), comum prazo
inicialmente fixado para 2017, mas que ainda
nado foi cumprido. A TDT tem como objetivo
fornecer programas de melhor qualidade,
nomeadamente com transmissdes em alta
definicdo (HD), e libertar espectro que sera
comercializado junto dos operadores de
telecomunica¢des moveis. Segundo dados da
Uni&o Internacional das Telecomunicagdes
(UIT), em maio de 2023, apenas trés Estados-
membros da CEDEAO (Cote d’'lvoire, Guiné-
Bissau e Libéria) tinham concluido a transi¢éo
daradiodifusdo analdgica paraa TDT. O Benim

Sl

langou o seu servigo de TDT a 17 de fevereiro

de 2024, comcoberturanacional, e abandonou

aradiodifusdo analdgica em agosto de 2024.
O projeto esta em curso noutros Estados-
membros.

VI. Servigos digitais

O objetivo do desenvolvimento de uma
infraestrutura digital robusta, conforme
descrito acima, e apoiar e garantir a
interoperabilidade dasplataformasdigitaisque
fornecem servicosemlinhaasadministracdes
publicas, as organiza¢des e aos cidadaos/
clientes. Os servicos de administracdo publica
eletronicasaodiversos e variamde um Estado-
membro para outro.
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Tabela 14: Servigos de Administragdo em Linha nos Estados-membros da CEDEAO em 2024

Portal
operacional do
sistema fiscal

Portal de
balcédo

anico

Portal de
pagament
o em linha

Portal de | E-Visa
dados
abertos

Portal de servigos
em linha do
sistema
operacional das
alfandegas

Benim Sim Sim
Cabo Verde [Siinl Sim Sim Sim Sim Sim
Cote d'lvoire il Sim Sim Sim Sim Sim
A Gambia Nao Sim Nao Nao Nao
Gana Sim Sim Sim Sim Sim
Guiné Sim Sim Sim Sim N&o Sim
Guiné-Bissau J\Ele Sim Sim Em construgéo N&o

Em Sim Sim Sim Nao
Libéria reconstr

ugéo
Nigéria Sim Sim Sim Sim Sim Sim
Senegal Sim Sim Sim Sim Sim
Serra Leoa Nao Sim Nao N&o Sim Sim
Togo Sim Sim Sim Sim Sim Sim

Fonte: Estratégia de Desenvolvimento do Sector Digital para aregido da CEDEAQO (2024) Preliminar

O portal de balcao unico permite as
autoridades publicas harmonizarem a sua
interface digital com os cidados, residentes
endoresidentes. Obrigaosdiferentes setores
governamentais a trabalharem numa mesma
plataforma, evitando assim operacdes
isoladas e esforgos redundantes. Tendo em
conta a dependéncia dos Estados-membros
daCEDEAO emrelacéo asreceitas fiscais, ndo
surpreende que todos disponham de um portal
operacional do sistema fiscal. Estes portais
permitem que individuos e organizacdes
paguem os seus impostos e coimas em linha.
Alguns portais apresentam tambem faturas
normalizadas, o que contribui para melhorar a
cobranca do IVA. A interoperabilidade destes
portais com outras bases de dados nacionais,
como as bases de dados de identificag&o
de pessoas ou 0s registos comerciais e de
sociedades, facilita e acelera os controlos.
Variasempresas de agregacao de pagamentos

operem no espago da CEDEAO, alguns
Tesouros Nacionais optaram por gerir 0s
seus proprios portais de pagamento em linha,
permitindo pagamentos diretos paraascontas
do Tesouro.

Os portais de servicos em linha do
sistema aduaneiro ou portais de balcdo
unico dedicados aos servigos digitais das
alfandegas, desempenham um papel crucial
nos esforgos para aumentar as receitas
aduaneiras, erradicando a corrupgao e as
praticas ndo convencionais. A maioria dos
Estados-membros dispde de um portal deste
tipo, enquanto os trés restantes - a Gdmbia,
a Guiné-Bissau e a Serra Leoa - encontram-
se na fase de implementacéo. Os portais de
dados abertos oferecemao publico e aoutras
entidades governamentais uma plataforma
de acesso a dados governamentais ndo
confidenciais e fiaveis.
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Tabela 15: Link de Acesso aos Dados Abertos dos Governos na regido da CEDEAO

Pais
Benim

Sitios de dados abertos do governo
https://benin.opendataforafrica.org

Cabo Verde

https://caboverde.opendataforafrica.org

https://data.gouv.ci

Cote d'lvoire

https://cotedivoire.opendataforafrica.org

A Gambia

https://gambia.opendataforafrica.org

Gana

https://ghana.opendataforafrica.org

Guiné

https://guinea.opendataforafrica.org

Guiné-Bissau

https://guinebissau.opendataforafrica.org

Libéria

https://liberia.opendataforafrica.org

Nigéria

https://nigeria.opendataforafrica.org/

Senegal https://geosenegal.gouv.sn

Serra Leoa

https://sierraleone.opendataforafrica.org

https://geodata.gouv.tg

Togo
https://opendata.gouv.tg/

Open Data for Africa € uma plataforma em linha desenvolvida pelo Banco Africano de
Desenvolvimento (BAD) com o objetivo de promover a transparéncia, o acesso a dados e a

tomada de decisdes com base em evidéncias em Africa.

Fonte: BAD / Open Data for Africa

Alguns Estados-membros implementaram
com éxito o projeto de dados abertos para
promover a transparéncia e o investimento
direto estrangeiro, fornecendo dados fiaveis
paraapoiarasdecisdescomerciais. Aaplicagéo
e-VISA e uma ferramenta global para facilitar a
circulacéo de pessoas. A maioria dos Estados-
membros dispde da sua propria aplicagao, por
vezes desenvolvida internamente. Embora as
pessoas que viajam no espaco da CEDEAO
nao necessitem de visto, esta aplicagcédo e
crucial para a nossa diaspora e para as trocas
intra-africanas. Alem disso a assinatura
eletronica constitui um metodo seguro e
preciso de identificagdo do signatario durante
uma transacgao. As assinaturas eletronicas
constituem um elemento-chave dos servigos
de confiancadigital, que tambéem integram os
certificados eletronicos, os selos eletronicose
amarcatemporaldigital. Estdoatornar-se uma

Sl

ferramenta quotidiananas transacoes digitais
e s&do fundamentais para o desenvolvimento
do comercio eletronico.

No que diz respeito a outras tecnologias
digitais disruptivas, constata-se que os
Estados-membros est&o a langar-se nessas
tecnologias ao seu proprio ritmo, atraves do
sector privado ou publico, comegando por
projetos-piloto ou estudos aprofundados.
A Internet das Coisas (loT) esté a ganhar
terreno com casos de utilizagc&o especificos,
impulsionados principalmente pelo setor
privado. A Inteligéncia Artificial (IA) revela-se
um elemento central nas politicas nacionais de
desenvolvimento, pelas suas implicagbes em
materiaderegulacdo, economiadigital, capital
humano, formagéo, investigagdo, cooperagao
einovagéo.
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A CEDEAO alberga varias empresas que
utilizam a |A para impulsionar a inovagéo e o
crescimento economico. Entre elas destacam-
se a TelOne e a NetOne, apoiadas por
investimentos governamentais, pelo seu papel
na implantacéo de infraestruturas digitais.
Outras empresas como a M-Pesa, Airtel
Money, EcoCash, Paystack, Fedapay, Kkiapay
eFlutterwave estdo arevolucionar o panorama
financeiro africano atraves de sistemas de
pagamentomovel potenciadosporlA.Umoutro
dominiodeaplicagcédodalAeaaprendizagemea
tradugé&o para dialetos locais, que contribuem
para o desenvolvimento cultural dos Estados
membros. No espago da CEDEAO, alA esta a
penetrar em todos os sectores econoémicos,
dado que varias aplicacdes empresariais estao
a ser atualizadas com tecnologia de IA com o
objetivo de aumentar o desempenho.

4. IMPACTOS DAS INFRAESTRUTURAS
DE TRANSPORTE E COMUNICAGAO NO
DESEMPENHO SOCIOECONOMICO DO

ESPAGO CEDEAO

4.1.IMPACTODAS INFRAESTRUTURAS DE
TRANSPORTES

Aavaliacdo de impacto centra-se na melhoria
previstados14162kmdecorredoresrodoviarios
da CEDEAO e nos impactos esperados em
varios dominios do crescimento econoémico,
do comercio regional e da facilitacéo

—

Um profissional beneficiando dos servigos digitais

naregido da CEDEAO.
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Tabela 16: Periodo de Implementacgdo Previsto para a Infraestrutura Rodovidria de 2020 a 2030
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Reabilitagcédo e
asfaltagemda
estrada
Tambacounda
(Senegal) -Siguiri
(Guiné)

Reabilitagcao
e asfaltagem

an

718

3089,9

21,8

77

Reabilitacédo e
asfaltagem da
autoestrada Siguiri
(Guine) -Ganta
(Libéria)-Danané
(cwv)

Reabilitagcédo
e asfaltagem

790

613

3089,9

21,8

77

Construgao do
corredor de
autoestrada Abidjan-
Lagos (2x2)

Construgéo

1022

2266

1028,8

79

100

859

Reabilitagao da via
dupla Tema-
Ouagadougou

Construgéo

763

1162

950,4

20

100

763

6,127

14,374

33,723

Reabilitagdo da
estrada com duas
faixas de rodagem
Lome-Cinkase-
Ouagadougou

Construgéo

950

222

955,9

58

100

950

2,900

7,056

12,235

Reabilitacdo e
asfaltagemda
estrada Dassa
(Benim) -

Ouagadougou

Reabilitacdo
e asfaltagem

810

718

1027.8

20,7

100

3,536

8,867

22,236

Reabilitagdo da
estrada com duas
faixas de rodagem
Cotonou-Niamey-
Gao

Construgéo

1450

1004,

1027,8

20,7

100

1399

3,536

8,867

22,236

Periodo de implementacgéo previsto 2026 -2030

Construcéoda
autoestrada Dakar-
Bamako-
Ouagadougou-
Niamey

Construgéo

2717

3474

3137,8

42,8

100

2,618

4,779

10,247

16,437
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Tabela 16 (Continuagéo)

3 Transformagéo de
Conakry - Bamako
em estrada de duas
vias e via rapida

Construgéo 1018 | 2642

973 128 | 100 | 1,018 | 47 87 179

1 Construcéoda 2660
autoestrada Niamey -

Kano-Ndjamena

Construgéo 1779

2105 13,6 | 100 1779 | 1,745 4,376 10,974

Fonte: Plano Diretor de Infraestruturas da CEDEAO, 2022

Os resultados das intervencdes anteriores
em materia de infraestruturas rodoviarias e
instalagdestransfronteiricasindicam claramente
uma redugédo esperada de 50% a 60% no tempo
total de transito nos trocos dos corredores onde
foram disponibilizadas novas infraestruturas. As
economias em tempo de deslocacao permitirdo
reduzir o custo dos fatores de producéo e
melhorar a produtividade.

O paradigma comercial regional da CEDEAO
mostra que o comércio intrarregional devera
aumentar dos atuais 10% do comeércio total para
15% até 2025 (BAD, 2023). A CEA (2020) prevé
que o comercio intra-africano aumente de 15%
para 25% até 2040, quando forem atingidos os
principais objetivos da ZCLCA, nomeadamente
economias diversificadas, competitividade

reforcada, transformacéo estrutural e cadeias
de valor desenvolvidas.

Os dados da CEDEAO permitem acompanhar a
evolugcado da quota do comercio intrarregional
em relagdo ao comeércio total no periodo de
2020 a 2023, conforme ilustrado na figura 79.
O crescimento do comercio total foi de cerca
de 34%, enquanto o crescimento do comeércio
intrarregional foi de aproximadamente 37% entre
2020 e 2023. Alem disso, a reducao do comercio
total foi de cerca de 8%, ao passo que areducao
do comercio intrarregional foi de apenas 1%
no mesmo periodo. Espera-se que o comercio
intrarregional continue a crescer, apoiado por
uma taxa de crescimento prevista do PIB de 4%
naregigo da CEDEAO.

Figura 79: Comércio Total e Comércio Intrarregional dos Estados-membros da CEDEAO

de 2020 a 2023

eComércio total no seio da CEDEAO (mil milhdes USD)

10,00
250

220

200
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Fonte: CEDEAQ, 2024
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A Nigéria, 0 Gana, a Cbte d’lvoire e o Senegal
geraram uma media de 79% do comercio total
de 2020 a 2023. Estes Estados-membros
encontram-se nos corredores rodoviarios 1
e 4 e situam-se na costa da regido. A Nigeria
gerou 46% do comercio total da regido. O
Gana, a Cote d’lvoire e o Senegal geram 14%,

13% e 6%, respetivamente. Cabo Verde, a
Géambia, a Guine-Bissau, a Libéria e a Serra
Leoa registaram uma quota media entre 0,3%
e 1% do comercio total. O desempenho dos
Estados-membros da CEDEAO em termos de

comerciointrarregional €ilustradonaFigura 80.

Figura 80: Montante do Comércio Intrarregional dos Estados-membros da CEDEAO de

2020 a 2023
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Fonte: CEDEAO, 2024

De 2020 a 2023, o montante do comeércio
intrarregional registou um crescimento
constante de cerca de 37%, indicando uma
recuperacdo progressiva. A Guine-Bissau
registou um crescimento de 94%, passando
de 19 milhdesdedolaresEU para 37 milhdesde
dolares EU, embora a sua quota no comeércio
intrarregional seja de apenas 0,1%. A Cote
d’ivoire também aumentou o seu comércio
intrarregional em 71%, passando de 4,0 mil
milhdes de dolares EU em 2020 para 6,9 mil
milhdesde dolaresEUem 2023, comumaquota
media de 24%. O volume de trocas comerciais
daGuiné passoude 0,57 milmilhdes de dolares
EU para 0,54 mil milndes de dodlares EU (uma
diminuicdo de 5,2%), e o da Libéria passou de

Sl

0,21 mil milhdes de dolares EU para 0,06 mil
milhdes de dolares EU (umareducdo de 74%).

O Plano Diretor de Infraestruturas da
CEDEAO prevé que os volumes de carga
geral nos corredores rodoviarios especificos
aumentargo, conforme ilustrado na Figura 81,
caso os projetos sejam concluidos conforme
O previsto. Espera-se que os volumes de
trocas (em toneladas/ano) aumentem entre
100% e 150% ate ao final de 2040. As previsdes
baseiam-se nas proje¢des de crescimento
do PIB na regido, na melhoria do estado das
estradas e a facilitagdo do comeércio assim
como nas oportunidades proporcionadas pela
ZCLCA.
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Figura 81: Desempenho Comercial do Corredor Rodovidrio da CEDEAO
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Fonte: Plano Diretor das Infraestruturas da CEDEAQO, 2022

Oplaneamentointegradoeumainfraestruturas ~ economico e a acessibilidade®, e assegurara um
fisicas integradas, bem como um sistema  desenvolvimento equilibrado, maximizando os
integrado de procedimentos, regras e beneficios das areas onde o desenvolvimento
regulamentos, sdo condi¢des préevias para  economico esta concentrado. A conclusdo dos
uma integragao regional eficaz. Permitira  corredores reduzira o tempo de travessia das
que os Estados-membros menos favorecidos  fronteiras de sete para quatro horas na fronteira
beneficiem de economias de escala no de Séme e de dez para cinco horas em Krake
fornecimento e desenvolvimento de (Figura82).

instalagdes para 0 comercio, o desenvolvimento

Figura 82: Tempo de Travessia das Fronteiras de alguns postos de controlo justapostos
no Espaco CEDEAO

B 10,0 o

70 7.0 7,0

Horas
v
o

4,0

Krake Noepe Akanu Seme
Postos fronteirigos comuns

eReferéncia (2018) horas Objetivo (2022) horas

Fonte: Relatorios de avaliagdo da CEDEAQO de 2019 e 2022 sobre postos de controlo justapostos

>A acessibilidade é a medida da capacidade de um local ser alcangado a partir de, ou por, diferentes locais. Por conseguinte,
a capacidade e a disposicao das infraestruturas de transporte sdo elementos-chave na determinagéo da acessibilidade.
Sistemas de transporte bem desenvolvidos e eficientes oferecem niveis elevados de acessibilidade, enquanto sistemas menos
desenvolvidos apresentam niveis mais baixos de acessibilidade. (Jean-Paul Rodrigue, 2024)
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A melhoria da rede ferroviaria sera benefica
para o transporte de grandes volumes de
mercadorias, cujo crescimento e expectavel
caso se atinjaum crescimento do PIB de 4 %
ate 2025. Amelhoria da infraestrutura exige a

normalizag&o das especifica¢des ferroviarias
em termos de bitola e densidade das vias
ao nivel da CEDEAO. A Tabela 17 fornece um
resumo das melhorias previstas ate 2030.

Tabela 17: Plano Diretor de Infraestruturas da CEDEAO para as Infraestruturas

Ferrovidrias de 2021 a 2030
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Reabilitacdoe | 1059 1002 Mau
moderniza¢do

1 | Reabilitagao
do corredor
ferroviario
Dakar -
Bamako

estado

Normal Parcial 5 10 Operador | PPP
do setor

privado

Reabilitagéoe | 1261 1452 Mau
modernizagdo

2 | Reabilitagdo
do corredor
ferroviario
Abidjan-
Ouagadougou-
Kaya:

estado

Normal Parcial 5 10 Operador | PPP
do setor

privado

Periodo de implementacgéio previsto: 2026 - 2030

3 | Construgdoe | Construgéo 1057 3502
moderniza¢do Bom
daligagéo
ferroviaria de
alta velocidade
Tema
Ouaaadouaou.

Fonte: Plano Diretor de Infraestruturas da CEDEAO, 2022

E importante notar que a reabilitacdo e a
modernizagdo, bem como a construgdo dos
projetos previstos, incluirdo a adogédo da
largura de via padréo, uma condi¢ao previa
para a conectividade da rede ferroviaria da
CEDEAO. A rede ferroviaria total passara
a 11.705 km. A reabilitac&do de 2.320 km das
duas ferrovias binacionais, Dakar-Bamaco
e Abidjan-Ouagadougou-Kaya, permitira

Sl

9% em

estado

Bom estado Setor PPP
do trogo publico
utilizado
parao
transporte
passageiros

Normal

melhorar o trafego de carga e os servigos de
transporte de passageiros. O Plano Diretor
das Infraestruturas da CEDEAQ estima que as
linhas das redes ferroviarias Dakar-Bamaco
e Abidjan-Ouagadougou transportar&o mais
de 4 milhdes de toneladas metricas de carga
ate 2030, e mais de 20 milhdes de toneladas
metricas ate 2045.
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Amelhoriaprevistadainfraestruturaferroviaria
revitalizara a industria ferroviaria e permitira
0 transporte de bens e servigos a precos
competitivos nos seguintes Estados membros:
Senegal, Cote d’lvoire e Gana, ao longo
dos corredores ferroviarios especificados.
A tendéncia da participagdo das trocas

comerciais totais realizadas via caminho-

de-ferro em comparag&o com outros modos
de transporte (rodoviario, maritimo e aéreo)
€ ilustrada na Figura 83. Entre 1% e 2,4% do
comercio total € transportado por caminho-
de-ferronoespagoda CEDEAQ, contra25% na
Africa Austral, menos de 20% na Africa Central
e cercade 5% na Africa Oriental.

Figura 83: Percentagem do Comércio Total por Modo de Transporte na Regido da

CEDEAO de 2020 a 2023

— 400 387,0

300

200

100

Quota do comércio por
via maritima (%)

Quota do comércio por
via rodoviaria (%)

—2019

Fonte: CEDEAQ, 2024

Estima-se também que 800 milhdes de
passageiros serdo transportados no
corredor ferroviario Abidjan-Ouagadougou-
Kaya de 2020 a 2040. Dez (10) estacoes,
incluindo os terminais, serdo reabilitadas no
dmbito do projeto Abidjan-Ouagadougou-
Kaya, enquanto onze (11) estacdes serédo
reabilitadas no corredor ferroviario Dakar-
Bamako. Uma rede ferroviaria melhorada e
bem gerida garantira também a restauracéo
dos servigos de transporte de passageiros.
Os beneficios de umarede ferroviariaregional
integrada incluirdo a redugdo dos atrasos

Quota do comércio por
via aérea (%)

Quota do comércio por
via ferroviaria (%)

2020 —2021 —2022 —2023

atuais e dos procedimentos administrativos
adhocencontrados nas fronteiras e facilitardo
alivre circulagdo das pessoas.

Aconstrucéoeareabilitacdodaredeferroviaria
gerardo uma forte intensidade de empregos
diretos e indiretos a curto prazo durante a
construcado. Anaturezadaindustria ferroviaria
também favorece uma alta taxa de empregos
alongo prazo. A industria pode tirar proveito
daimplementagao de varios servigos tecnicos
e de apoios nacionais capazes de operar de
forma eficaz.
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4.2.IMPACTODASINFRAESTRUTURASE
SERVICOS DE COMUNICAGAO

O impacto economico das infraestruturas de
comunicagdes pode ser avaliado em termos
de acesso & Internet de banda larga em Africa
que aumentou de 26 % em 2019 para 36 % em
2022. Esse maior acesso foi acompanhado
por uma melhoria na acessibilidade do nivel e
rendimento dos consumidores e na qualidade
dos servicos. Avelocidade media de download
da banda larga na Africa aumentou de 2,7
megabits por segundo (Mbps) em 2019 para
8,2 Mbps em 2022, e o pre¢co medio de um
gigabyte (GB) caiu, passando de 10,5% do
rendimento nacional bruto (RNB) mensal por
habitante em 2019 para 5% em 2021 (Fonte:
Banco Mundial 2024). Estes numeros mostram
que, amedidaque alargurade bandaaumenta
e 0s custos diminuem, podem ser criados e
desenvolvidos mais servigcos pelos governos
e pelo sector privado.

Segundo o relatorio intitulado “A economia
movel na Africa Subsariana 2024” a GSMA
prevé que tecnologias como alA, a 5G (movel)
e o satélite poderéo contribuir para colmatar
um défice de utilizagdo de 60% e liberar mais
de 170 mil milhdes de dolares em PIB ate 2030
na Africa. Além disso, a Sociedade Financeira
Internacional (SFI) e o Google estimam que
um crescimento de 10% na conectividade
digital (atualmente em torno de 40%) na
Africa resultaria em um aumento de 2,5% do
PIB por habitante. As tecnologias via satélite
estdo sendousadas para cobrir areas de baixa
densidade, tornando realista a meta de cobrir
100% da populacédo com Internet.

Sl

Segundo a Google e a IFC (2020), o aumento
da penetragdo da Internet em Africa
Subsaariana de 40% em 2020 para 75%
criar 44 milhées de empregos. E essencial,
para o desenvolvimento economico dos
Estados-membros da CEDEAQ, garantir que
os investimentos em infraestruturas de
comunicagao se mantenham elevados por
parte dos operadores deredes e dos governos.

5. ANALISE FOFA DAS INFRAESTRUTURAS
DE TRANSPORTE E COMUNICAGAO
COMO CATALISADORES DA

INTEGRAGAO REGIONAL

5. ANALISE FOFA DAS INFRAESTRUTURASE
SERVICOS DETRANSPORTE

A analise da FOFA incide sobre a eficacia do
quadro, dos programas e dos planos atuais
No subsector dos transportes e sobre a sua
aplicagéo efetiva no ambito da integragéo
regional.

Forcas

Osistemade transporte daCEDEAO apresenta
varias forgas notaveis. Uma das principais € o
desenvolvimento continuo dasinfraestruturas.
Muitos paises da regido estdo investindo
massivamente na modernizag&o e expanséo
de suas redes de transporte. Estes esforcos
incluem a construcdo de novas autoestradas,
a reabilitacdo das linhas ferroviarias, bem
como a melhoria dos portos e aeroportos, o
que permite uma maior eficiéncia e uma
conectividade acrescida entre os Estados-
membros. A geografia da regido tambem
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€ um grande trunfo, pois permite o uso de
diferentes modos de transporte. A regido
beneficia de varios corredores de transporte
naturais, como rios e estradas costeiras, que
facilitamacirculagdo de bensepessoas. Essas
vias naturais ajudam a reduzir os custos e 0s
tempos de transporte, proporcionando uma
vantagem competitiva paraasempresaslocais
e internacionais.

Além disso, a diversidade dos modos de
transporte disponiveis naregido € outro ponto
forte. O setor engloba transportes rodoviario,
ferroviario, maritimo e aereo, o que oferece
grande flexibilidade em termos de op¢des
de transporte. Cada modo de transporte
tem suas proprias vantagens: rapidez para
o transporte aereo, capacidade para o
transporte ferroviario e maritimo, e custo
para o transporte rodoviario. Essa diversidade
permite atender as necessidades variadas dos
usuarios, seja para transportar mercadorias
volumosas, atender a exigéncias de entrega
rapida ou minimizar os custos. A combinacgéo
desses fatores faz do sistema de transporte
da CEDEAO um ativo estrategico para aregido.

Fraquezas

As fraquezas notaveis estdo ligadas a
infraestruturas inadequadas., O elevado
custo dos transportes constitui um encargo
para as empresas, dificultando a sua eficacia
e competitividade no mercado mundial. A
complexidade da regulamentagéo e dos
procedimentos aduaneiros provoca atrasos
e custos acrescidos para as empresas € 0
comercio.

Oportunidades

O sistema de transporte da CEDEAO esta
pronto para aproveitar varias oportunidades
promissoras. Um dos principais motores € o

robusto crescimento economico da regido.
A expansdo das economias da regido vem
acompanhada de um aumento na demanda
por servicos de transporte. Esse crescimento
cria um ambiente fertil para investimentos
em novas infraestruturas, expanséo das
redes existentes e melhoria na prestacao
de servigos, todos essenciais para atender
a demanda crescente. A adog¢ao de novas
tecnologias representa outra grande
oportunidade. Inovacdes como veiculos
eletricos, sistemas de rastreamento em
temporeal e gestéologisticaavancadapodem
melhorar consideravelmente a eficiéncia e a
sustentabilidade das redes de transporte.

A modernizagdo da rede de transportes cria
espaco para parcerias que podem facilitar a
transferéncia de conhecimentos, melhores
praticas e tecnologias de ponta. As parcerias
internacionais com empresas privadas
internacionais podem trazer investimento
e transferéncia de conhecimentos para
o0 desenvolvimento de infraestruturas de
transportes. A oportunidade criada pela
ZCLCA proporcionara um melhor acesso ao
mercado de bens e servigos que exigirao
infraestruturas de transportes adicionais

Ameacas

Uma das principais ameacgas € 0 aumento
da concorréncia de empresas de transporte
locais e internacionais. Esta concorréncia
pode exercer uma pressao consideravel sobre
as margens de lucro, o que torna mais dificil
para as empresas da regiao manterem a sua
quotade mercado e a sua rentabilidade.

A Tabela 18 abaixo apresenta um resumo
da analise FOFA (para as infraestruturas e
servicos de transporte.
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Tabela 18: Resumo da Andlise FOFA da Infraestrutura e Servigos de Transporte dos

Estados-membros da CEDEAO

Forgas

Fraquezas

e Melhoria das infraestruturas de transporte

e Numerosos corredores naturais de transporte
(rios, estradas costeiras)

» Diversidade de modos de transporte (rodoviario,
ferroviario, maritimo e aéreo).

e Vontade politica: acelerar o planeamento
integrado da politica de transportes

» Infraestruturas inadequadas (falta de
investimento, infraestruturas obsoletas,
investimentos inadequados)

e Custos elevados (direitos aduaneiros
proibitivos, numerosos obstaculos logisticos e
institucionais, barreiras fisicas e aduaneiras).

e Procedimentos regulamentares complexos e
lentos (procedimentos aduaneiros,
diversidade de regras, regulamentacdes
diversas, ndo aplicacéo das decisdes relativas
aregulamentacgéo geral a nivel do Estado.

e Falta de vontade politica efetiva para tornar os
custos de transporte competitivos.

e Cultura de manutencgdo deficiente das
infraestruturas.

e Falta de conetividade intermodal.

* Fracas bases de dados de indicadores de
trénsito e de transportes.

Oportunidades

Ameacas

e Crescimento economico: fatores que aumentam
a procura de servigos de transporte.

» Adog3o de novas tecnologias (utilizagéo de
veiculos elétricos, utilizagdo das TIC nos
transportes, etc.).

* Disponibilidade de parcerias internacionais:
atores potenciais para melhorar o investimento
e as competéncias.

e AZCLCA: um triunfoum melhor acesso ao
mercado para bens e servigos

e Aumento da concorréncia de empresas locais
e internacionais.

* Incapacidade de integrar mercados e de
beneficiar de economias de escala.

Fonte: Analise do autor, 2024

5.2. ANALISE FOFA DA INFRAESTRUTURAE
DOS SERVICOS DE COMUNICAGAO

Forcas

O aumento dos investimentos em novas
infraestruturas conduziu ao surgimento
de novas tecnologias, como a Inteligéncia
Artificial (IA), que exigem uma maior
cobertura de banda larga, plataformas de
interoperabilidade e portais de servicos

Sl

eletronicos. Isso exigiraigualmente umquadro
juridico e regulamentar solido, com orgéos de
governagao competentes, que promovam a
evolucdo do mercado e a reducdo dos custos
de rede anivel nacional, atraves da partilha de
infraestruturas. Outro beneficio adicional € a
elevada cobertura da banda larga movel nos
Estados-membros, com especial atengdo
a ciberseguranca. A melhoria da incluséo
financeira, atraves da utilizagdo generalizada
das carteiras eletronicas, criauma plataforma
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paraaeconomiadigital, acriagdo deempregoe
riqueza, bemcomo para o aumento daprocura
por servigos digitais e infraestruturas de
comunicagao.

Fraquezas

Os principais desafios das infraestruturas
de comunicacao estdo relacionados com a
acessibilidade dos servigos digitais, o acesso
e a seguranca. Menos de 40% dos africanos
tém acesso a Internet, e a redundéancia dos
cabos submarinos e das rotas terrestres
de banda larga € insuficiente. A fibra otica
terrestre, essencial para fornecer banda larga,
ainda n&o esta totalmente desenvolvida. A
faltade desenvolvimento de centros de dados
adequados para responder as necessidades
deresiliéncia e soberania daregido emtermos
dearmazenamento e processamentodedados
eoutrafragilidade. Hatambémum crescimento
lentoda produgao e da utilizagdo de conteudos
locais e regionais, estimularia a adog&o de
infraestruturas e servigos a nivel regional. O
desfasamento entre as competéncias digitais
eadisponibilidade de dados pararesponder as
exigéncias de uma economia em crescimento
constitui um obstaculo a exploragdo das
oportunidades no setor.

Oportunidades

Ao nivel dos Estados-membros da CEDEAQ, a
construgdo de corredores regionais de troca
de dados, envolvendo telecomunicacdes
de banda larga, pontos de troca de Internet
(IXP) e centros de dados, constitui uma boa
oportunidade paraodesenvolvimento do setor.
Ainclusao de conceitos de energia sustentavel
no desenvolvimento das TIC na regido e uma
melhor utilizagdo dos fundos do servigco
universal para apoiar a emergéncia do setor.
As plataformas de administracao eletronica e

de servicos online para cidadaos e residentes
oferecem oportunidades de investimento e
de implementacé&o de novas tecnologias. A
identificagao digital basica, disponivel para
ser utilizada pelo mercado no fornecimento
de novos servicos eletronicos aos clientes, e
a melhoria das competéncias em TIC, como
um setor estruturado e em crescimento,
representamigualmente oportunidades.

A promogéo de start-ups inovadoras e a
criacdo de lideres regionais da economia
digital, aimplementacéo efetiva da estratégia
de comercio eletronico da CEDEAO e a
expansdo para novos mercados alem-
fronteiras fortalecem o setor. A adogéo
réapida de carteiras eletronicas (moveis
ou outras) para pagamentos por todos os
niveis socioeconomicos no espa¢co CEDEAO
esta a transformar o papel dos bancos
nas transagdes monetarias. Isto elevou
significativamente a inclusdo financeira e
abriu muitas oportunidades, nomeadamente
no comercio eletronico.

Ameacgas

Uma ameacga importante € a perda de
competéncias digitais locais para mercados
na Europa, Asia ou América do Norte. A
possibilidade de crimes cibernéticos e de
ciberataques reduz a taxa de adoc¢é&o da
tecnologia digital. De facto, os sistemas
de pagamento e de liquidag&do ndo estdo
totalmente sob o controlo dos Estados-
membros. O elevado custo da energia € a
concorrénciadesleal porpartedefornecedores
estrangeiros de comercio eletronico séo
tambem desafios fundamentais.

A Tabela 19 apresenta o resumo da analise
FOFA dainfraestruturade comunicagdo digital.

7 £ =D —=h W



INFRAESTRUTURAS DE TRANSPORTES E COMUNICAGOES COMO ELEMENTOS CATALISADORES DA INTEGRAGAO ECONOMICA NA CEDEAO

Tabela 19: Pontos Fortes e Fracos da Comunicagdo Digital no Espago CEDEAO

Forgas

Fraquezas

¢ Investimento de alto nivel em infraestruturas de
telecomunicagdes aumentou a cobertura de banda
larga.

» Adocéo de tecnologias digitais inovadoras (A,
pagamentos eletronicos, interoperabilidade, etc.) em
varios paises da zone, com a criagdo de novas
plataformas e novos servigcos em linha.

e Quadro juridico e regulamentar solido, com 6rgdos de
governagao competentes, favorecendo a evolugéo
do mercado e a reducéo dos custos de rede a nivel
nacional (partilna de rede, implementagdo da Rede
Nacional de Banda Larga - NBN, politicas de
digitalizag&o).

e Boacobertura de banda larga mével na maioria dos
paises (média superior a 88%).

» Enfase na ciberseguranca, com a criacéo de CSIRT
(Equipas de Resposta a Incidentes de Seguranca
Informatica).

¢ Melhoria daincluséo financeira gragas a utilizagéo
generalizada de carteiras eletronicas na regigo.

e Aeconomia digital tornou-se um mercado por direito
proprio, gerador de emprego e riqueza, sendo que as
tendéncias demograficas sustentam a procura por
servigos e infraestruturas digitais.

e A maioria dos Estados-membros possui ou esta a
implementar uma base de dados biométricos dos
cidad&os.

e Custoinacessivel dos servicos emlinha

e Menos de 40% dos africanos tém acesso a Internet

* Redundéancia dos cabos submarinos e das rotas
terrestres de banda larga

o Afibraterrestre destinada a fornecer bandalarga a
todos, especialmente nas zonas rurais, ainda néo
esté totalmente desenvolvida

* Desenvolvimento insuficiente de centros de dados
capazes de satisfazer as necessidades de resiliéncia
e soberania da regido em termos de armazenamento
e processamento de dados

e Crescimento lento da produgéo e utilizagdo de
conteudos locais e regionais, que impulsionariam a
adogdo de infraestruturas e servigos regionais

e Ascompeténcias profissionais e especializadas ndo
satisfazem as exigéncias da economia digital em
crescimento

¢ Desafios na harmonizacgao para alcancgar a
integragéo regional

* Disponibilidade insuficiente de dados para o
desenvolvimento do observatorio.

Oportunidades

Ameacgas

* Construcdo de corredores regionais de troca de dados,
envolvendo telecomunicag¢des de banda larga, pontos
de troca de Internet (IXP) e centros de dados

* Integragéo dos conceitos de energia sustentavel no
contexto da implementagéo das TIC na regido

* Melhor utilizagdo dos fundos do servigo universal

» Novas plataformas de administragdo em linha (servigos
digitais para cidad&os e residentes) em todos os
paises

« |dentificador digital basico que pode ser utilizado pelo
mercado para novos servigos em linha destinados aos
clientes

¢ Melhoria das competéncias em TIC como um setor
empresarial em crescimento estruturado

¢ Promogao de “start-ups” inovadoras e criagao de
empresas lideres na economia digital da regido

e Promogéao do comercio eletronico dentro da CEDEAO e
expansao para novos mercados além -fronteiras

¢ Ciberameacas

e Ossistemas de pagamento, especialmente no que
diz respeito a moedas estrangeiras, néo estao
totalmente sob o controlo dos Estados -membros

* Forte necessidade de financiamento externo

¢ Necessidade de méo de obra qualificada
estrangeira

e Elevado custo da energia

e Concorréncia desleal por parte de fornecedores
estrangeiros de comercio eletronico

Fonte: Analise do autor, 2024
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6. PODERA A CEDEAO ENFRENTAR
O DESAFIO DAS INFRAESTRUTURAS
DE TRANSPORTE E COMUNICAGAO

ESTABELECIDO NO ODS 9 ATE 2030?

menos de 67% em 2022, contra 66% em 2019.
O indice dos ODS para Africa situou-se em
53%. O desempenho dos Estados-membros
€ apresentado na Tabela 20, que mostra
' que 80% dos Estados-membros obtiveram
O Relatorio de 2023 sobre o Indice® dos ODS  pontuacées superiores ao indice africano em
indicaqueaconcretizacdoglobaldos Objetivos 2022 Acomparagdo dosresultados mostraque

de Desenvolvimento Sustentavel registou apenas o Gana registou uma descida dos seus
uma melhoria modesta, atingindo um pouco  resultados.

Tabela 20: indice Global dos ODS dos Estados-membros da CEDEAO em 2020 e 2023 (em percentagem)

Estados-membros Pontuagéo do indice de 2020  Pontuagdo do indice de 2023
Benim 53,5 55,1
Cabo Verde 65,6 68,8
Cote d'lvoire 57,7 62,3
A Gambia 55,5 58,3
Gana 63,0 61,8
Guiné 51,0 57,2
Guiné-Bissau S/O S/0
Libéria 49,3 49,9
Nigéria 48,8 54,3
Senegal 58,7 61,8
Serra Leoa 51,6 55,7
Togo 54,4 56,3

Fonte: Implementac&o da estimulagio dos ODS. Relatorio de Desenvolvimento Sustentavel 2023 (SDSN 2023)
e indice ODS 2020 para Africa

6.1.0QUEE OOBJETIVODE infraestruturaregional e transfronteirica, para

DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL (ODS) 9?  apoiar o desenvolvimento economico e o bem-
estar humano, com foco no acesso universal

Implementar uma infraestrutura e a precos acessiveis para todos (Meta 91).
resiliente, promover uma Aumentar significativamente o acesso as

industrializagéo sustentavel e tecnologias da informagao e comunicagao e

inclusiva e fomentar a inovagéo. garantir que os paises menos desenvolvidos
tenhamacessouniversal e acessivelalnternet

até 2020 (Objetivo 9.c).

O ODS 9 possui oito (8) metas e doze (12)
indicadores de monitoramento. As metas
e os indicadores mais relevantes para o
tema deste documento sdo os seguintes:
Desenvolver infraestrutura de qualidade,
confiavel, sustentavel e resiliente, incluindo

A economia digital contribui para a
concretizagdo de todos os ODS. ODS 1
(Erradicacéo da pobreza): A economia digital
promove a inclusdo financeira através das

%Uma pontuagdo de 100 corresponde ao “melhor” valor possivel
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INFRAESTRUTURAS DE TRANSPORTES E COMUNICAGOES COMO ELEMENTOS CATALISADORES DA INTEGRACAO ECONOMICA NA CEDEAO

carteiras digitais. ODS 3 (Saude e bem-estar): A
telemedicinaé uma pratica em forte crescimento;
ODS 4 (Educacao de qualidade): Reforco de
capacidades em competéncias digitais ODS 5
(Igualdade de género): Promog&o do acesso de
raparigas e mulheres as competéncias digitais
e ao emprego; ODS 9 (Industria, inovagéo
e infraestruturas): Desenvolvimento de
infraestruturas digitais; ODS 16 (Paz, justica e
instituicoes eficazes), em especial 0 16.9: Até
2030, fornecer identidade legal para todos,
incluindo o registo de nascimento; ODS 17
(Parcerias para a implementacéo): Parcerias
para projetos em zonas que podem néo ser
economicamente viaveis.

Infraestruturas e servigos TIC eficazes e
acessiveis ajudam os paises a integrar-se
na economia digital, impulsionando a sua
competitividade economica e o bem-estar das
populagdes. A maioria dos 42 paises menos
avancados (PMA) do mundo esta a registar
progressos significativos na concretizagéo do
ODS 9, com um impacto notavel na inclusdo
financeira, nareducéo da pobreza e namelhoria
dasaude.

.6.2. ODS9ETRANSPORTES

O setor dos transportes € um aspeto crucial
para a concretizagdo do ODS 9. A melhoria das
infraestruturas de transporte pode aumentar a
acessibilidade a servigcos essenciais, como 0s
cuidados de saude e aeducacéo, especialmente
nas zonas remotas. Isto pode ajudar a reduzir
o fosso entre as comunidades urbanas e
rurais, promovendo a incluséo e diminuindo
as desigualdades. Ao dar prioridade ao
desenvolvimento de sistemas de transporte
eficientes, inclusivos e ambientalmente
sustentaveis, os Estados-membros podem
alcancar progressos significativos narealizagéo
do ODS 9 e na construgdo de um futuro mais
sustentavel para todos. No espago da CEDEAO,
os indicadores relacionados com os volumes de

Sl

passageiros e de carga por modo de transporte
desempenhamum papel crucialnacompreenséo
da dinédmica do setor dos transportes. Estes
indicadores fornecem informacdes valiosas
sobre a movimentacgdo de pessoas € bens na
regido. Por exemplo, no caso do volume de
passageiros, os indicadores podem revelar
tendéncias nautilizacdo de diferentesmodos de

transporte, como autocarros, comboios e avides.

6.3.0DS 9ECOMUNICAGAO

No que diz respeito ao ODS 9, a UIT fornece uma
explicacdo detalhada sobre como alinha os seus
esfor¢cos com cada um dos ODS, dando forte
énfase ao papel das TIC no ODS 9, que trata de
infraestruturas sustentaveis. A Tabela21fornece
informagdes sobre a propor¢do da populagdo
coberta por uma rede movel, por tecnologia, a
fim de acompanhar os progressos realizados na
concretizagdo do ODS 9.

OBJETIV::ES
DE DESENVOLVIMENTO

SUSTENTAVEL

INDUSTRIA, INOVAGAOQ
E INFRAESTRUTURAS
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Tabela 21: Proporgéo da Populagdo Coberta por uma Rede Mével 3G em 2023 (percentagem)

Estados-membros

Benim

Cobertura de rede (cobertura
geogradfica) 2023

Populagdo coberta por uma rede
moével 3G 2023

Cote d'lvoire

Cabo Verde

Gana

Guiné

A Gambia

Guiné-Bissau

Libéria

Nigéria

Senegal

Serra Leoa

Togo

Fonte: UIT

Em 2023, a cobertura 3G & mais ampla do que a
4G e a5G, e continua a ser utilizada mesmo onde
a4GeabGjaestdoinstaladas. Atecnologia 2G ja
nao € considerada no que se refere a cobertura
de Internet movel. Ha 9 Estados-membros da
CEDEAO com uma cobertura superior a 95% e 3
com cobertura inferior a 90% (Gambia, Libéria e
Nigéria). A média ponderada da cobertura movel
na CEDEAO e de 88,4%.

6.4. CONCLUSOES ERECOMENDAGOES

AanaliserevelaqueaCEDEAOdispbedeumaquadro
adequadoemtermosdeAtos, Protocolos, Diretivas,
bem como de estudos que apoiam diversos
processos de planeamento e programacgéo
integrados. Além disso, existem orienta¢des de
implementacéo e planos destinados a apoiar 0
objetivo de integragdo regional, com especial
enfoque nas infraestruturas e nos servicos de

transporte e comunicag&o. Em certos dominios,

como a gestdo dos corredores e a facilitagdo

do comeércio, sdo necessarias modalidades
adicionais para implementar eficazmente os
Protocolos e Diretivas, enquanto o controlo das
cargas por eixorequer umapoio politicoreforgcado.

No que diz respeito ao setor das comunicagoes,
o0 desenvolvimento das infraestruturas de
comunicagéo e a multiplicag&o das plataformas
melhoraramavidadoscidaddosdacomunidade.No
entanto, o acesso universal alnternet e aadogéo
generalizada dos servigos eletronicos ainda ndo
foram alcangados, o que justifica a continuagéo,
ou mesmo o reforgo, dos investimentos nestas
infraestruturas. Os beneficios da economia
digital, como a transparéncia, o alargamento dos
mercados acessiveis, a eficiéncia operacional e
a melhoria dos processos de tomada de deciséo,
contribuem para o desenvolvimento inclusivo e
sustentavel dos Estados-membros.
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INFRAESTRUTURAS DE TRANSPORTES E COMUNICAGOES COMO ELEMENTOS CATALISADORES DA INTEGRACAO ECONOMICA NA CEDEAO

Combase nestas observacgoes finais, sdo
propostas as seguintes recomendagoes:

A Comissado da CEDEAO devera: h. Integrar os projetos de digitalizagéo

Desenvolver um mecanismo de gestéo
centralizada para a rede rodoviaria da
CEDEAO e para a manutencdo da rede
rodoviaria nacional definida.

Propor valores de referéncia para
avaliacdes de investimento e estudos
regulamentares, a fim de comparar as
estimativas de tempo de percurso de
acordo com os periodos ou localiza¢cbes
geograficas, facilitando assim a
transferéncia de valores.

Propor especificagbes comuns para a
aquisicdo otimizada do material circulante
dasinfraestruturas ferroviarias.

Elaborar estrategias regionais e um plano
de revitalizag&o da rede ferroviaria para
apoiar aagenda de integragao regional.
Propor mecanismos institucionais
para garantir um financiamento eficaz
da manutencdo rodoviaria, incluindo
a legislagédo de um fundo rodoviario
de segunda geracao responsavel por
coordenar e centralizar o imposto sobre
os combustiveis.

Elaboraruma estratégiadeimplementagéo
relativa a harmonizagéo das normas e dos
procedimentos de controlo de pesos e
cargas por eixo naregido.

Desenvolver uma politica de regulagéo
de dados atraves de um quadro regional e
de um orgao de governagao que abranja a
privacidade, aautenticacao, astransacoes
financeiras e o comercio eletronico.

Sl

j-

numa estratégia que adote os conceitos
de “seguranca desde a conceg&o” ou
“privacidade desde a concegdo” e garantir
que os investimentos em infraestruturas
estejam alinhados com os objetivos de
digitalizagéo.

Criar uma base de dados centralizada
acessivel a todos os Estados-membros.
Esta plataforma devera incluir dados
normalizados e harmonizados, de modo
a garantir a sua comparabilidade e
integridade.
Promoveracooperag&oregionaleapartilha
de dados, incentivando a colaboragéo e a
troca de informacdes entre os Estados-
membros, com protocolos que garantam
a confidencialidade e a seguranga dos
dados partilhados.

k. Acompanhar o desenvolvimento das

competéncias digitais na regido, em
todos os niveis de ensino e formacgéo, para
contribuir para uma cultura generalizada
daeconomia digital.

Desenvolver uma plataforma regional
de dados, criando uma base de dados
centralizada acessivel atodos os Estados-
membros. Esta plataforma devera incluir
dados normalizados e harmonizados
para garantir a sua comparabilidade e
integridade.
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Os Estados-membros deverdo:

a. Considerar diversas opg¢bes de N
financiamento, como um imposto sobre i
os combustiveis equivalente a cerca de gl
15 a 20 céntimos por litro, a introducdo |
de portagens eletronicas e outras taxas
relacionadas coma utilizacdo das estradas,
para assegurar uma manutengao eficaz da
rede rodoviaria.

b. Liberalizar o mercado de transporte
rodoviario, automatizar e simplificar os
procedimentos aduaneiros, e promover
a utilizagc&o de contentores para todo o
transporte de mercadorias em transito.

c. Reforcar as capacidades para alcancar
0s objetivos dos projetos de seguranga
maritima e costeira, adotando uma
abordagem multidimensional que combine
financiamento, compromisso politico,
reforco de capacidades, adogdo de
tecnologias e envolvimento comunitario.

d. Combater a excluséo digital, reduzindo as
disparidades geograficas e de género na
utilizagdo daInternet.

e. Reduzirastaxaseencargosndoessenciais
que contribuem para o aumento do custo
dos bilhetes de avigo.

f. Adotar normas comuns em materia de
seguranca aerea e gestédo operacional,
de modo a melhorar a transparéncia, a
eficiénciae aseguranca.

g. Incentivar os investimentos, atraindo
capitaisprivadosparaosetordaaviagdocom
vista a modernizagéo das infraestruturas e
amelhoria dos servicos.

h. Promoveracooperagéoregional,reforgando [ o —— .

a colaboracao entre os Estados-membros ' — —
parapartilhar recursos e conhecimentos, e r""‘"‘ & i - '
facilitar alivre circulagdo de pessoasebens., A sede daComissao da CEDEAO em Abuia, Nigeria

uf-f_" N
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O que respeita ao desempenho
economico, o crescimento economico

regional apresenta resultados mistos,

com a taxa de crescimento do PIB real a
aumentar consideravelmente, passando de
-0,2%em 2020 para 4,4 % em 2021, situando-se
em 3,6 %em2023.0crescimentoregistadoem
2021foi, principalmente, atribuido aos esforgos
derecuperacdoaposapandemiadaCOVID-19e
aspoliticaseconomicasimplementadas pelos
Estados-membros para reforcar a resiliéncia
da economia. Alem disso, os governos deram
prioridade aoinvestimento publicoem projetos
de infraestruturas estrategicas e aplicaram
medidas de protecdo social para apoiar 0s
agregados familiares vulneraveis a enfrentar
os efeitos colaterais das perturbacdes
globais. Embora os Estados-membros da
CEDEAQO tenham demonstrado resiliéncia nos

Seus compromissos economicos externos,

continuam a enfrentar desafios como defices
comerciais, desequilibrios orcamentais, crises

sociaispersistentesequestdesde governagéao.

As perspetivas regionais em termos
de desempenho socioeconomico sao
relativamente promissoras, prevendo-se que
o crescimento do PIB real aumente de 3,9 %
em 2023 para 4,1 % em 2024, atingindo 4,7 %
em2025e 4,6 % em 2026. Este valor e superior
a previsdo de 3,1 % da ZMAO, sendo que 0s
Estados-membros da UEMOA deverdoregistar
resultados acima da meédia regional, com um

crescimento previsto de 6,9 %. No entanto,

subsistem diversosriscos, tanto de altacomo

debaixaqueafetamodesempenhoregional.Os
principais riscos de abrandamento prendem-
se com as possiveis implicacdes politicas,
economicas e de seguranga resultantes da
saida do Mali, Burkina Faso e Niger da CEDEAQ,
bem como com a dupla decisdo dos Estados
Unidos de aumentar tarifas aduaneiras e
suspender temporariamente as atividades da
USAID. O risco de subida dependera da forma
como aregido da CEDEAO respondera a estas
evolugdes externas, criando oportunidades
para expandir as relacdes comerciais com a
China, aindia e aUnido Europeia.

As perspetivasindicam que a CEDEAO fornece
um quadro regional adequado para apoiar
diversasorientagOesrelativas ao planeamento
integrado e a implementacéao da integragéo
regional, atraves das infraestruturas e nos
servicos de transporte e de comunicagéo. Com
basenaVisdo2050daCEDEAQ, noPlanoDiretor
delnfraestruturas da CEDEAQO para2020-2045
e no Quadro Estrategico Comunitario 2023-
2027, s&o fornecidas diretrizes e modalidades
adequadas para a execuc¢do de projetos
regionais. Adisponibilidade de competénciase
de conhecimentosdigitais torna-se imperativa,
tendoem contaoavangode novastecnologias
como a inteligéncia artificial, o 5G, a Internet
das Coisas (loT), a realidade virtual e a
tecnologia de cadeia de blocos.

Com base nestas conclusoées, sdo feitas as
seguintes recomendacgodes:
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Coordenagdo e
harmonizag¢ao
macroecondomicas

Melhoria do
desempenho do sector
externo regional

Melhoria das
infraestruturas regionais
de transporte e
digitalizagao

Sl

CONCLUSOES GERAIS E RECOMENDAGOES

Melhoria do
desempenho
orcamental

Resolugdo de desafios
socioeconémicos
regionais
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A Comissao da CEDEAO devera:

Recorrer a plataforma do Programa de
CooperacdoMonetariadaCEDEAO (PCMC),
com vista a melhorar o desempenho
economico regional, utilizando o controlo
da inflagc&o e a estabilidade da taxa de
cambio pararevitalizar o setorreal.

Deveraserrealizadoumestudoestrategico
para analisar a coordenagdao dos
instrumentos de politicamacroeconomica,
e melhorar a produtividade do setor real.

Apoiar a harmonizacdo dos dados e das
estatisticas no seio da CEDEAO, de modo
a garantir informagdes comparaveis,
coerentes e fiaveis entre os Estados-
membros, atraves da adog¢do de
metodologias, normas e sistemas de
classificagdo comuns, que permitam
uma medigao precisa dos indicadores-
chave para decisbGes politicas bem
fundamentadas e para o desenvolvimento
regional.

macroeconémicas

Coordenacdao e harmonizagao

Os Estados-membros deverdo:

Apoiar o setor real para que prospere
atraves de transportes a custos
acessiveis e de investimentos adequados
em infraestruturas, de uma melhor
produtividade e do apoio a diversificagéo
economica.

Implementar politicas destinadas a
estimular o crescimento do credito no
setor privado, oferecendo garantias ou
incentivos aos bancos que concedam
emprestimos a setores prioritarios, como
aagricultura, aindustria transformadora e
as pequenas empresas.

Os bancos centrais devem considerar
0 recurso a instrumentos alternativos,
como as operacdes de mercado aberto, 0s
requisitos de reservas obrigatorias e as
intervengcdes no mercado cambial, para
alcancar a estabilidade monetaria.
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A Comissao da CEDEAO devera:

Reforgcar a capacidade do Banco de
Investimento e de Desenvolvimento da
CEDEAO (BIDC) para fornecer fundos de
investimento a longo prazo aos Estados-
membros, com vista a gerar impactos
economicos, emvez de financiar despesas
recorrentes.

Promover a cooperagé&o fiscal entre
0s Estados-membros, partilhando as
melhores praticas em materia de politica
fiscal, coordenando as politicas fiscais
com vista a combater a evasgo fiscal
e trabalhando em conjunto para atrair
investimento direto estrangeiro (IDE).

Desenvolver uma abordagem regional
unificada para a gestdo dos defices
orgamentais, afimde melhorar adisciplina
orgamental global na regido. Devem ser
mantidas a regra fiscal, a implementagéo
das Transferéncias Eletronicas de Fundos
(TEF), Ordem Revista sobre Deslocacoes,
asregrasfiscaiseoinstrumentode gestéo
das finangas publicas.

Sl

orcamental

CONCLUSOES GERAIS E RECOMENDAGOES

Melhoria do desempenho

Os Estados-membros deverdo:

Concentrar-se na melhoria da
conformidade fiscal, no alargamento
da base tributaria e na promoc¢ao da
transparéncia na administraggo fiscal. A
digitalizagéo dos sistemas fiscais constitui
uma etapa fundamental para tornar a
cobranca de impostos mais eficiente.

Dar prioridade a melhoria da qualidade e
da eficiéncia da despesa publica, com
enfoque em setores essenciais como as
infraestruturas, aeducagdo e os cuidados
de saude.

Centrar-se na criacdo de sistemas de
protecdo social robustos, capazes
de atenuar o impacto das medidas
de austeridade orgamental sobre as
populagdes vulneraveis.
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A Comissaoda CEDEAO devera:

Intensificar as campanhas de
sensibilizagdo e formagdo com o
objetivo de melhorar o conhecimento e
a compreensdo dos acordos comerciais
regionais portodasaspartesinteressadas,
em particular o Esquema de Liberalizacdo
das Trocas Comerciais da CEDEAO (ELTC),
a Tarifa Externa Comum (TEC) e a Zona
de Comercio Livre Continental Africana
(ZCLCA);

Realizar um estudo estrategico sobre
as causas da fraca implementacé&o dos
diferentes acordos comerciais regionais
naregido.

sector externo regional

Melhoria do desempenho do

Os Estados-membros deverdo:

i. Utilizar as plataformas regionais
disponiveis para combater praticas
comerciais desleais que comprometem
a fluidez das trocas comerciais dentro da
regido.

i. Promover o comeércio intrarregional
através da implementacao eficaz do ELTC
e acelerar a implementacéo da TEC da
CEDEAO.

iii. Promover uma participag&o eficaz na
Iniciativa de Comércio Guiado (ICG) da
ZCLCA mediante o desenvolvimento
de infraestruturas de transporte e
comunicag&do adequadas e orientadas
para o comercio.
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A Comissaoda CEDEAO devera:

Utilizar o Programa de Desenvolvimento
do Capital Humano da CEDEAO para
proporcionar uma plataforma de reducéo
da pobreza através da implementacéo
de uma rede de segurancga social, da
redistribuicdo de rendimentos e da
melhoria da empregabilidade dos jovens.

Ser proativo na elaboragéo de estrategias
regionais paraatenuar os efeitosnegativos
dos chogues externos, nomeadamente a
retirada da USAID, o aumento das tarifas
aduaneiras dos EUA, entre outros, e
propor, em contrapartida, respostas
eficazes com vista ao financiamento do
desenvolvimento.

Sl

socioeconomicos regionais

CONCLUSOES GERAIS E RECOMENDAGOES

Resolu¢do de desafios

Os Estados-membros deverdo:

Elaborar estratégias comvistaagarantira
nossa autonomia Nos setores essenciais,
atraves da mobilizagéo e da gestéo
transparente dos recursos nacionais.

Promover o espirito de empresa, a
diversificagdo dos percursos profissionais
easseguraraadequagdoentreformacdoe
0emprego.
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A Comissaoda CEDEAO devera:

Fornecer o enquadramento para dados
de transporte e comunicacgao fiaveis,
implementando uma plataforma de dados
regional atraves da criacéo de uma base
de dados centralizada acessivel atodos os
Estados-membros.

Continuar a desenvolver normas e
protocolos comuns que regulemarecolha,
0 processamento e a difusédo de dados
sobre transporte e digitalizag&o entre os
Estados-membros.

digitalizagdo

Melhoria das infraestruturas
regionais de transporte e

Os Estados-membros deverdo:

Continuar a expandir a cobertura da
panda larga e a adog¢&o de servigos online
sSeguros.

Promover os servigos online, incentivando
uma implementacado mais rapida junto da
populagdo e acomunicago digital.
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PERSPETIVAS ECONOMICAS REGIONAL DA CEDEAO
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Benim

A4 Desempenho
0ol

economico

No Benim, foram envidados esfor¢cos para
melhorar o desempenho do sector publico,
reforcar atransparénciadas finangas publicas
e aumentar a responsabilizag&o. A taxa de
crescimento do PIB real aumentou, passando
de 3,8%em2020para6,4%em 2023, depoisde
6,3% em 2022. O crescimento foi sustentado
pelo dinamismo das produgdes industrial e
agricola, bem como pela resiliéncia do sector
dos servicos. A taxa de inflacdo manteve-se
largamente contida na norma sub-regional de
5%, fixando-se em 2,7% em 2023 contra 1,8%
em 2020.

Figura 1: Evolugdo da taxa de crescimento
do PIB real e da taxa de inflagdo de 2020 a
2023 (em percentagem)

8,0 35

7,0 30

6,0

25
5,0
2,0
4,0
15
30
1,0
2,0

1,0 05

0,0 0,0

2020 2021 2022 2023

B Taxa de Crescimento do PIB —@—Taxa de Inflagio

Fonte: Comissdo da CEDEAO, 2024

O pais gere a suadivida publicacomo objetivo
dealargar amaturidade ereduzir o seu custo. A
taxa de endividamento manteve-se controlada,
situando-se em 54,5% em 2023, apos 54,0%
em 2022 e 46,1% em 2020.

Figura 2: Evolugéo do racio divida publica/
PIB de 2020 a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Comissdo da CEDEAOQ, 2024

Perspetivas econdmicase
fatores derisco

Prevé-se que o crescimentodoPIBatinja6,7%
em 2024 e 6,8% em 2025, tal como em 2024.
Os principais riscos que pesam sobre estas
perspetivas sdo, nomeadamente, as politicas
economicas e cambiais com a Nigeria, as
variagdes climaticas e o risco securitario.

Figura 3: Taxa de crescimento do PIB real e
taxa de inflagdo prevista para 2024 e 2026
(em percentagem)

2024 2025 2026

mmm— Taxa de Crescimento do PIB = @ = Taxa de Inflacdo

Fonte: Comissao da CEDEAO, 2024

7 £ =D —=h W



((g)) Infraestruturas de transporte e
de comunicacgao

No Programa de Agdo Governamental 2021-
2026, a componente infraestruturas e
transportes representa cerca de 25% do
or¢gamento. Témsidorealizados investimentos
progressivos no sector das TIC com o objetivo
de desenvolver as infraestruturas e os
servicos relacionados com este sector. Os
resultados s&o visiveis em termos de melhoria
da conectividade a Internet, expanséo e
modernizacéo dasredesde telecomunicacdes
emelhoracesso as tecnologias dainformacgéo.
O governo também se esforca por dinamizar
a economia digital promovendo a criag&o de
empresas no sector das TIC, a seguranca
e a protecdo de dados neste dominio.

Todavia, apesar da evolug&o do sector das TIC,

persistem desafios no pais. O sector enfrenta
disparidades entre as zonas urbanas e rurais,
como a desigualdade no acesso a tecnologia,
as infraestruturas digitais e a conectividade,
0 que limita as oportunidades de acesso ao
mercado. Aléem disso, a prote¢do contra as
ciberameacas, que € uma tarefa exigente e
que requer estratégias e uma colaboragéo
solida, devera continuar.

Sl

Recomendacgodes

1.

Prosseguir a mobilizagcdo de
recursos ao mesmo tempo que
se promovem redes de protecéo
social.

Continuar os esfor¢os paramanter
uma gestdo saudavel da divida.

Prosseguir a consolidagdo
e intensificagdo das
atividades produtivas.

Reduzir as disparidades no
acesso as infraestruturas

entre as zonas urbanas e rurais.

Manter e melhorar a qualidade
dos servigos prestados
pelas

Desenvolver e melhorar
continuamente o quadro das
parcerias publico-privadas
com vista a mobilizacdo dos
investimentos necessarios
para responder as crescentes

necessidades da populacéo.

Reforcar as estrategias para
enfrentar os riscos relacionados
comaciberseguranga.

infraestruturas.

EDICAQ 2024
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Cabo Verde

A4 Desempenho
0ol

economico

A economia de Cabo Verde manteve a sua
dinédmica de crescimento em 2022 e 2023. De
facto, apos apandemiade COVID-19, ataxade
crescimento do PIB real recuperou para 15,8%
em 2022, antes de abrandar para 5,5% em
2023, devido ao enfraquecimento da procura
interna, ao aperto das condi¢des de credito e
auma retoma mais lenta do que o previsto no
subsetor do turismo (Figura1).

Figura 1: Taxa de crescimento do PIBreal e taxa
deinflagé&o de 2020 a 2023 (em percentagem)
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Fonte: INE (2024)

Doladodaoferta, o setor dos servigos continua
a ser o principal contribuinte para o PIB, com
uma taxa de 70,1% em 2023, sendo 0 comercio,
os transportes e o turismo os principais
motores do crescimento. Em contrapartida, a
guotados setoresindustrial e agricoladiminuiu,
passando de 13,8% em 2020 para 10,4% em
2023, enquanto a da agricultura caiu de 6,3%
para 4,5%, refletindo os desafios estruturais
e as pressoes relacionadas com o clima. Do
lado da procura, 0 crescimento economico
foi impulsionado pelas exportacdes e pelo
consumo privado, que contribuiram com 2,1

pontos percentuais em 2023.

Ainflacdo passou de 0,6% em 2020 para 7,9%
em 2022, devido ao aumento dos custos dos

bens de primeira necessidade, e diminuiu para

3,7% em 2023. O racio da divida em relagcao ao

PIBregistouumareducéo, passandode 145,6%
em 2020 para 115,6% em 2023. Este facto deve-
searetomado crescimento economicotantoa

nivel internacional como nacional, bem como a

estabilidade dataxa de cambio (Figura 2).

Figura 2: Montante total da divida publica,
divida externa e divida interna de 2020 a
2023 (em percentagem)
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Fonte: INE e Banco central de Cabo Verde (2024)

Perspetivas econdmicase
fatores derisco

As perspetivas econémicas para o periodo
de 2024 a 2026 sé&o favoraveis, com uma taxa
de crescimento do PIB real que devera baixar
de 6,1% em 2024, 5,6% em 2025 e 5,3% em
2026. Apesar destas perspetivas positivas,
Cabo Verde continua exposto a riscos devido
a sua vulnerabilidade a choques externos
e internos. O abrandamento da economia
mundial e os potenciais choques energeticos
podem comprometer o equilibrio orcamental e
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a balanca das operac¢des correntes. Os riscos
associados as alteragdes climaticas tambem
representam uma ameaga para o subsetor do
turismo.

Figura 3: Projegdes da taxa de inflagéo e
do récio inflagdo/PIB de 2024 a 2026 (em
percentagem)
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Fonte: INE e Banco central de Cabo Verde (2024)

((g)) Infraestruturas de transporte e
de comunicacgao

Cabo Verde dispbe de uma vasta rede
rodoviaria, totalizando 1.230.923kmem 2023.0
pais contacomdois grandes portos —Mindelo
e Praia — e quatro aeroportos internacionais
(Sal, Santiago, Boa Vista e Séo Vicente). As
infraestruturas de telecomunicag¢des estdo
a desenvolver-se rapidamente, e 75% da
populagéo possui telemovel, valor proximo da
media mundial de 76% em 2023. Existe uma
oferta crescente, ja que 94% da populacéo
tinhaacessoabandalargaatravesdotelemovel,
valor que se aproxima da media mundial de
95%. Os investimentos nas infraestruturas de
transporte e comunicagdo tém dado énfase a
melhoria das estradas que ligam os portos e
aeroportos, promovendo assim o transporte
intermodal.

Sl

Recomendacgoes

1.

2.

3.

Promover e reforgar os esfor¢cos
dediversificagdo paraasenergias
renovaveis, a economia azul e 0s
servigos financeiros.

Apoiar a promogdo do
investimento em infraestruturas
economicas e sociais.

Reforcar a participagéo na
integracéo regional e contribuir
paraaimplementacao efetivados
acordos comerciais regionais da
CEDEAO.

Promover uma maior cooperagao
regional, apoio internacional
e investimentos estrategicos
para melhorar o progresso
socioeconomico do pais.
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Cote d'lvoire

A\ Desempenho
Doll

economico

A economia da Cote d’lvoire manteve a sua
dindmica de crescimento, com a taxa de
crescimento do PIB real a passar de 2,4% em
2020 para 6,2% em 2022, fixando-se nos
6,5% em 2023. Do lado da oferta, os sectores
secundario e terciario, com desempenhos
respetivos de 10,3% e 8,4% de taxa de
crescimento, foram os principais motores do
crescimento do PIB real em 2023. A politica
monetaria foi, no geral, restritiva, favorecendo
uma desaceleracado da inflag&o para 4,4% em
2023, contra5,2% em 2022.

Figura 1: Evolugdo da taxa de crescimento do
PIBreal e da taxa de inflagdo de 2020 a 2023
(em percentagem)
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Fonte: Comissao da CEDEAQ, 2024

A situagdo orcamental do pais melhorou,
com uma redugéo do defice orgcamental
de 6,5% em 2022 para 5,3% do PIB em
2023. Este desempenho explica-se pelos
esforgcos continuos de implementagéo de
reformas fiscais. Relativamente & divida
publica, o endurecimento das condi¢des de
financiamento internacional e as taxas de
juro elevadas levaram a acumulagao da divida,

com uma taxa de endividamento de 58,1%, o
que representa um aumento de 1,5 pontos
percentuaisemrelagdoa2022.

Figura 2: Evolugéo do rdcio divida publica/
PIB de 2020 a 2023 (em percentagem)

M Racio da divida publica no PIB

Fonte: Comissdo da CEDEAQ, 2024

Perspetivas economicase
fatoresderisco

As perspetivas economicas para o periodo de
2024 a2026 sao favoraveis, prevendo-se que a
taxadecrescimentodoPIBreal deveraaumentar
de 6,19 em 2024 para 6,3% em 2025 e 2026. A
politica monetaria prudente devera manter-se,
comoobjetivode controlarainfiagdo para 4,0%
em 2024 e atingir o nivel-alvo de 3% em 2025 e
2026.

Apesar das perspetivas positivas, a economia
da Céte d’lvoire permanece exposta a riscos
significativos. Entre eles destacam-se: a
fragmentacao da CEDEAO devido a saidadoMali,
Niger e BurkinaFaso; o agravamentodasituacéo
de seguranca e orisco de instabilidade politica
associados as eleicbes de 2025; a persisténcia
dainflagéo; e os danos continuos provocados
pelas alteracdes climaticas etc.
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Figura 3: Projeg¢des da taxa de crescimento
e da taxa de inflagéo de 2024 a 2026 (em
percentagem)
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Fonte: Comissdo da CEDEAQ, 2024

((g)) Infraestruturas de transporte e
de comunicagao

Em 2023, a rede rodoviaria da Cote d’Ivoire
contava com cerca de 82 000 km de estradas
classificadas, das quais 7 731km eram estradas
nacionais e 370 km eram autoestradas. O
transporte maritimo € assegurado por dois
grandes portos: o porto de Abidjan e o porto
de San-Pedro. O transporte aereo e garantido
por oito aeroportos, incluindo um aeroporto
internacional (Aeroporto Internacional FHB de
Abidjan). O transporte ferroviario € assegurado
por uma linha ferrea de 1260 km que liga a
Cote d'lvoire ao Burkina Faso. A infraestrutura
de comunicagdes na Cote d’lvoire tem-se
desenvolvido nos ultimos anos. A cobertura da
rede movel abrange atualmente cerca de 95%
das localidades e 98% da populagdo. A rede
4G cobre 73% das localidades, permitindo o
acesso a Internet de alta velocidade a 93% da
populacéo atraves de telemovel

A analise demonstra que o aumento da
extensdo das estradas nacionais potencia
as exportagdes da Cote d’lvoire para os

restantes Estados-membros da CEDEAO.

Sl

Em particular, a existéncia de um corredor
rodoviario transnacional asfaltado aumenta
as exportagdes para os Estados-membros em
34,2%. Alemdisso, aexpanséo das subscricoes
de telemovel em 1 ponto percentual melhora
os fluxos de exportacéo da Cote d’lvoire para
0s Estados-membros da CEDEAO em 0,1 ponto
percentual. Os projetos estruturantes previstos
para o periodo de 2024 a 2026 incluem: a
construgdo do corredor Abidjan-Ouagadougou,
da autoestrada costeira Abidjan-Lagos, de
polos de troca multimodais e o asfaltamento
de 2200 kmde estradas.

Recomendacgodes

1. Acelerarodesenvolvimentodarede
nacional de fibra otica para facilitar
oacessodaspopulacdesruraisaos
servicos digitais e aumentar a sua
produtividade.

2. Aumentar o numero de centros de
formagdo emnovas tecnologiasde
informagéo e comunicagao.

3. Prosseguir com ainterligagéo das
estradas comunitarias e facilitar o
transporte entre a Cote d’lvoire e
os Estados-membros fronteiricos.

4. Promover ainterligagdo multimodal
entre os transportes rodoviario,
lagunar e ferroviario.

5. Desenvolver modelos de apoio
tecnico e financeiro adaptados ao
setor informal, com vista a criagéo
de empregos dignos.
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A Gambia

A4 Desempenho
0ol

economico

A economia gambiana continua a recuperar
dos impactos da pandemia COVID 19, das
repercussoes da guerra entre a Russia e a
Ucrénia e do confiito em Gaza. O crescimento
do PIB real manteve-se positivo, com uma
media de 4,0% entre 2020 e 2023. O PIB real
aumentou 0,6% em 2020 e atingiu 5,3% em
2021, caindo para 4,9% em 2022, antes de
voltarasubirpara5,3% em2023. Esteaumento
em 2023 e sustentado pela produtividade na
agricultura e pelo relangamento do turismo.

Figura 1: Taxa de crescimento do PIB real
e taxa de inflagéo de 2020 a 2023 (em
percentagem)
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Fonte: Gabinete Nacional de Estatistica da Gambia
(GB0S), 2024

A'inflagdo aumentou de 0,6% em 2020 para
8,0% em 2021, situando-se em 11,5% em 2022
e 16,7% em 2023. Esta evolugcdo deve-se ao
aumento dos pre¢os das materias-primas nos
mercados internacionais, a desvalorizacdo
da moeda nacional e ao défice de produgao
interna. O setor dos servicos, principal motor
do crescimento do PIB, foi impulsionado
sobretudo pelo comeércio grossista, pelas
reparacdes, pelo alojamento e pelos servicos

de alimentacéo, representando 55% do PIB. A
agricultura contribuiu com 25,4% do PIB, com
uma taxa de crescimento media de 7,9%. O
setorindustrial teve amenor contribuicdo, com
16,1% do PIB e uma taxa media de crescimento
de 5,9%. O racio da divida publica bruta
(incluindo agarantida pelo Estado) emrelagéo
ao PIB diminuiu de 83,9% em 2020 para 77,0%
em2023.

Figura 2: Racio divida publica/PIB de 2020
a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Gabinete Nacional de Estatistica da Gambia
(GBoS), 2024

Perspetivas econdmicase
fatores derisco

As perspetivas econodmicas de medio prazo do
pais continuam favoraveis, prevendo-se um
crescimento da economia nacional de 5,8%
em 2024, 6,2% em 2025 e 4,3% em 2026. A
inflagdo devera atingir 14,8% em 2024, 9,9%
em2025e6,7%em2026. Areducédodainflacdo
sera sustentada pela moderagao dos pregos
internacionais das materias-primas e pela
convergéncia dos esforgos politicos das
autoridades orcamentais e monetarias.
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Figura 3: Projecdes de crescimento e inflagéo
de 2024 a 2026 (em percentagem)
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Fonte: Gabinete Nacional de Estatistica da Gambia
(GBoS), 2024

No entanto, o pais continua vulneravel
aos riscos decorrentes da volatilidade dos
mercados globais. A intensificagcdo das
tensdes geopoliticas e comerciais pode
atrasar o processo de recuperacdo. Um
aumento dos pre¢os das materias-primas nos
mercados internacionais podera agravar esta
situacao, tendo em conta a forte dependéncia
da Gambia relativamente as importagdes de
bens essenciais.

(@) Infraestruturas de transporte e
de comunicacgao

Em 2020, os setores dos transportes e das
comunicac¢des contribuiram com 6,6% para
o PIB, tendo registado um declinio em 2023
devido a falta de fiabilidade dos servigos de
ferry, frequentemente afetados por avarias. A
localizag&o geografica da Gadmbia ao longo do
Oceano Atlantico e a sua posicao estrategica
como porta de entrada para o espaco da
CEDEAO tornam necessaria a expansao da
infraestrutura do porto de Banjul e os projetos
de modernizag&o do aeroporto.

Sl

Alem disso, registou-se um aumento
consideravel na utilizacéo da telefonia movel,
reforcando o acesso as telecomunicagdesem
todo o pais. O numero total de subscritores de
telemoveis aumentou 18%, passando de 2,7
milhdes em 2020 para 3,2 milhdes em 2023.
A adogdo de novas tecnologias como o 5G
oferece oportunidades para impulsionar o
crescimentoeainovacdo no setor. No entanto,
o defice de infraestruturas continua a ser um
entrave aconcretizacdo de umaconectividade
generalizada e ao progresso tecnologico.

Recomendacgodes

1. Apoiar o desenvolvimento e a
modernizagao do setor agricola
paraaumentar a produtividade.

2. Desenvolver operacgdes
monetarias proativas e bem
coordenadas, incluindo operacdes
de mercado aberto e intervengdes
no mercado cambial, para controlar
ainflagéo.

3. Promover a participagéo do
setor privado no financiamento
e gestéo de projetos rodoviarios
e de comunicacao, na perspetiva
dereduzir assim a dependéncia de
financiamentos externos.

4. Reforgaraconectividadenaszonas
rurais para promover a inclusao
economica e melhorar o acesso a
educacgao, aos servicosde saude e
asoportunidades de mercado para
todos.
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Gana

A4 Desempenho
0ol

economico

A taxa de crescimento do PIB real passou de
0,5% em 2020 para 5,1% em 2021; caiu para
3,8% em 2022 e para 2,9% em 2023. Do ponto
de vista setorial, esta desaceleracdo deveu-
se ao fraco desempenho do setor industrial,
enquanto, do ponto de vista da despesa, foi
causada pela fraca formacao bruta de capital
fixo. Tendo em conta o fraco crescimento, a
taxa de desemprego aumentou, passando de

11,3% em 2022 para 14,7% em 2023.

Figura 1: Taxa de crescimento do PIB real
e taxa de inflagéo de 2020 a 2023 (em
percentagem)
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Fonte: Ministério das Financas Gana, 2024

As dificeis condicbes macroeconémicas de
2022 atenuaram-se em 2023, com a taxa de
inflagdo a diminuir de 54,1% em 2022 para
23,2% em 2023. Esta melhoria resultou do
desempenho da moeda nacional e de um
crescimento monetario mais moderado. O
saldo orgamental e a balanca de transacdes
correntes também registaram melhorias
significativas. Relativamente a dinédmica da
divida publica, o racio divida/PIB melhorou,
passando de 72,9% em 2022 para 72,3% em
2023 (Figura 2). O racio da divida externa

em relac&o ao PIB aumentou de 39,3% para
41,7%, refletindo a depreciag&o da taxa de
cambio, que aumentou o valor em moeda
local dos passivos em moeda estrangeira. No
entanto, o racio da divida interna em relacéo
ao PIB diminuiu de 33,6% para 30,6%, o que
compensou amplamente o aumento da divida
externa. Estareducdo dadividainterna deveu-
se ao importante ajustamento orcamental e a
reestruturacéo dadivida.

Figura 2: Divida publica em percentagem do
PIB de 2020 a 2023 (em %)
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Fonte: Ministério das Financas, Gana, 2024

Perspetivas econdmicase
fatores derisco

Prevé-se que o crescimento do PIB real
aumente para 3,1% em 2024, 4,4% em 2025
e 4,9% em 2026. A inflagdo devera atingir
23,8% em 2024 e descer para 8,0% em 2025
e 2026. Aredugédo da taxa de inflagdo devera
ter umimpacto positivo nas taxas de juro, que
atualmente se encontram elevadas. Entre
0sS principais riscos para estas perspetivas
figuram eventuais derrapagens orgamentais
devido as elei¢gdes, bem como o impacto
potencial de fatores externos adversos, como

conflitos regionais e globais.
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Figura 3: Projeg¢des da taxa de crescimento
do PIB real e da taxa de inflagdo de 2024 a
2026 (em percentagem)
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Fonte: Ministério das Financas, Gana, 2024

((g)) Infraestruturas de transporte e
de comunicagao

O Gana registou progressos notaveis no
desenvolvimento das infraestruturas de
transporte. A rede rodoviaria € extensa e
continuaadesenvolver-se. Contudo, enfrenta
desafios emtermos de fiabilidade e qualidade,
uma vez que a propor¢cdo de estradas
pavimentadas continua baixa (27,0%). O
transporte ferroviario esta subdesenvolvido,
com infraestruturas degradadas e uma
cobertura extremamente limitada. O mesmo
se aplica ao transporte fluvial. Por outro
lado, as infraestruturas maritimas estéo
relativamente bem desenvolvidas, com dois
principais portos modernizados - Tema e
Takoradi - que recebem um trafego crescente.
As infraestruturas de transporte aéreo
tambéem foram modernizadas: o pais possui
sete aeroportos, incluindo o Aeroporto
Internacional de Kotoka (KIA), a principal porta
de entrada internacional. As infraestruturas
de transporte no Gana est&o bem concebidas
para ligar as atividades economicas e facilitar
amobilidade de pessoas e bens.

Sl

Recomendacgoes

1.

2.

3.

A politica orgcamental deve
ser ajustada para melhorar o
equilibrio das finangas publicas
e reduzir o pesado encargo do
servigo dadivida.

Oferecer incentivos regulatorios,
institucionais e financeiros para
ultrapassar os constrangimentos
do lado da oferta e a fraqueza
do setor industrial, do
empreendedorismo e do
investimento.

Continuar a utilizar os recursos
auriferos para reforcar as
reservas cambiais, contribuindo
para a estabilidade da taxa de
cambio e o controlo da inflagéo.

Reforcar o investimento em
infraestruturas de transporte
- ferroviario, vias navegaveis e
rodoviario - atraves de parcerias
publico-privadas, a fim de aliviar
a pressao sobre os orgamentos
publicos e facilitar aexecucdo de
NOVOS projetos.

*
[
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Guiné

/\/D' Desempenho

DD economico

A taxa de crescimento do PIB passou de
4,7% em 2020 para 5,6% em 2021, antes de
abrandar para 4% em 2022 e atingir 6,2% em
2023.Em 2023, o setor terciario foi o principal
contribuinte para o PIB, com 36,7%, seguido
pelo setor secundario com 30% e pelo setor
primario com 27%. Ataxa de inflagcdo passoude
10,69 em 2020 para 12,6% em 2021; diminuiu
para10,1%6 em 2022 e para 8,09 em 2023.

Figura 1: Evolugdo da taxa de crescimento
do PIB real e da taxa de inflagdo de 2020 a
2023
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Fonte: Comissdo da CEDEAO, 2024

A divida publica da Guineé tem flutuado
acentuadamente, com um racio divida/PIB
de: 35,1% em 2020; 40,7% em 2021; 34,2% em
2022;e 371% em 2023.

Figura 2: Evolugdo do racio divida publica/
PIB entre 2020 e 2023

380

40,7
37,1

36,0

35,1

34,2

34,0
32,0
30,0

2020 2021 2022 2023

M Récio da divida publica no PIB
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Perspetivas econdmicase
fatores derisco

Quantoas perspetivas economicas, estima-se
queataxadecrescimentodoPIBrealatinja6,1%
em?2024,7,0% em2025e111% em2026. Ataxa
de inflagcdo media anual devera situar-se nos
7,6% em 2024, 6,0% em 2025 e 5,9% em 2026.
Esta dindmica resultara da implementacao
eficaz do Programa de Referéncia Intercalar
(PRI) e do Plano de Relangcamento Economico
(PRE), dos investimentos em infraestruturas
e da aceleracdo das obras do projeto de
infraestruturas de Simandou.
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Figura 3: Projeg¢des da taxa de crescimento
e da taxa de inflagdo de 2024 a 2026
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Fonte: Comissao da CEDEAO, 2024

O desenvolvimento da Guine enfrenta varios
fatores de risco que podem comprometer o
seu crescimento economico e social. Os
principais desafios s&o as flutuacdes dos
precos das materias-primas, a fraqueza dos
setores industrial e agricola que limitam as
oportunidades de emprego e de crescimento
forado setor mineiro. ainstabilidade politica, a
degradagdo dos solos, apolui¢do, bemcomo o

mau estado das estradas e darede ferroviaria.

((g)) Infraestruturas de transporte e
de comunicagao

A Guine apresenta a menor taxa de estradas
pavimentadas da CEDEAO, com apenas 302
dos 43.348 km de estradas asfaltados. Dentro
desta rede, apenas 7.625 km correspondem
a estradas nacionais, contra 16.000 km de
estradas distritais € 19.000 km de estradas
comunitarias. Além disso, as vias ndo sédo bem
mantidas. As fortes chuvas e a sobrecarga
frequente dos camides de transporte agravam
ainda mais a situacgao. A rede ferroviaria
€ composta por uma unica linha de bitola

Sl

metrica construida entre 1900 e 1914, ligando
Conacri a Kankan ao longo de 662 km. O
desenvolvimento das infraestruturas de

transporte e comunicagéo representa, assim,

uma grande oportunidade para a Guine.

Recomendacgodes

1. Reduzir a dependéncia do setor
mineiroatravesdodesenvolvimento
da agricultura e da industria
transformadora.

2. Promover um dialogo inclusivo
com todas as partes interessadas,
a fim de garantir uma transigdo
democratica transparente.

3. Melhorar a governagéo atraves do
reforco das instituicdes publicas
e da garantia de uma gestéo
transparente das finangas publicas.

4. Desenvolver infraestruturas de
transporte, energia e comunicagao
para apoiar o crescimento
economico e o bem-estar da
populagao.

5. Promover o desenvolvimento
dos transportes e das ligagoes
de telecomunicacdes de forma a
facilitar o comercio interno.

6. Reforcar os lacos com os Estados-
membrosvizinhoseasorganizagoes
regionais parapromover o CoOmercio,
a segurancga e o desenvolvimento
comum.
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Guiné-Bissau

A4 Desempenho
0ol

economico

A taxa de crescimento do PIB, que era de
2,1% em 2020, aumentou para 5,2% em 2021
e para 5,6% em 2022; no entanto, abrandou
para 4,5% em 2023. O ambiente economico
continua desfavoravel as exportacdes de
caju, e o sistema nacional de distribuic&o
deste produto ndo registou melhorias. As
exportacdes de caju aumentaram para 210,9
mil toneladas em 2023.

Figura 1: Evolugdo da taxa de crescimento
do PIB real e da taxa de inflagdo de 2020 a
2023 (em percentagem)
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Fonte: Ministério das Finangas, Guiné-Bissau, 2024

O setor terciario € o que mais contribui

para o PIB, com uma media anual de 45%,

impulsionado pelo comercio e restauracao
(18%), outros servicos (9%) e administracdo
publica (7%). Segue-se o setor primario com
34%, principalmente devido a agricultura de

subsisténcia (17%) e a producédo de caju (11%).

O racio divida publica/PIB, que era de 79,3%
em 2020, desceu para 78,4% em 2021, subiu
para 81,5% em 2022 e recuou para 80,6% em
2023.

Figura 2: Racio divida publica/PIB de 2020
a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Ministério das Finangas, Guine-Bissau, 2024

Perspetivas econdmicase
fatores derisco

Emtermos de perspetivas economicas, ataxa
de crescimentodo PIBreal devera atingir 5,9%
em2024,6,1% em2025e5,1% em 2026. Ataxa
de inflagdo devera diminuir de 4,3% em 2024
para3,7% em2025e1,7% em 2026.

Figura 3: Proje¢des da taxa de crescimento do
PIB real e da taxa de inflagdo de 2024 a 2026
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Fonte: Ministério das Finangas, Guine-Bissau, 2024
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Apesardoseugrande potencialagricola, opais
apresenta enormes fragilidades em termos
de producéo e produtividade agricolas. Para
colmatar o défice alimentar, o pais importou,
em media, 155,8 mil toneladas de arroz por
ano entre 2020 e 2023. Entre 2024 e 2026,
estima-se que pelomenos 92,4 miltoneladas
de arroz sejam importadas anualmente,
agravando ainda mais o defice comercial. O
racio divida publica/PIB, que devera manter-
se acima do limiar de referéncia (<= 70%),
devera situar-se em 80,3% em 2024, 73,2%
em 2025 e 68,2% em 2026. As perspetivas
economicas dependerdo da manutengéo da
estabilidade politica e da continuagéo das
reformas naadministra¢do publica, nadefesa
e naseguranga.

((g)) Infraestruturas de transporte e
de comunicagao

As infraestruturas de transporte e
comunicacdo da Guiné-Bissau estao
subdesenvolvidas, mal conectadaseemmau
estado. Apesar disso, milnoes de pessoas e
mercadorias atravessam as suas fronteiras
com o Senegal e a Guine atraves de estradas
(Bissau-Dacar, Bissau-Banjul, Farim-Tanaf-
Sedjo, Quebo-Bokeé) e de ligagdes aéreas
com varios Estados-membros (Senegal,
Guiné, Cabo Verde, Togo e Cote d'lvoire).
As transag¢des comerciais, economicas e
financeiras com os Estados-membros estdo
a tornar-se cada vez mais significativas,
promovendo aconectividade, osintercdmbios
intercomunitarios e o crescimentoeconomico.

Sl

Recomendacgoes

1.

Prosseguir com as reformas da
administracédo publica e dadefesa.

Mobilizar receitas internas,
controlar a despesa publica e
reduzir o defice orgamental ate ao
limiar de convergéncia.

Promover a produgdo local
sustentavel, reduzir a pobreza e
reforcar a seguranca alimentar
atraves do Programa Nacional de
Investimento Agricola.

Investir em infraestruturas de
transporte e comunicagdo, como
terminais rodoviarios e aeroportos.

Intensificar os esforcos de
reestruturagéo do setor da energia
para melhorar o abastecimento de
aguae eletricidade.

EDICAQ 2024
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Libéria

A4 Desempenho
0ol

economico

A taxa de crescimento do PIB da Libéria, que
erade -3,0% em 2020, aumentou para 5,0%
em 2021, subindo para 4,8% em 2022 e 4,6%
em 2023. Este abrandamento em 2022 e
2023 deveu-se ao fraco desempenho dos
subsetores da agricultura, silvicultura e
mineragdo. Ataxadeinflacdo, queerade17,2%
em?2020, caiupara7,9%em?2021epara’7,6%em
2022.No entanto, voltou a subir em 2023 para
10,1%, acima da meta prevista de 8,7%. Esta
subida deveu-se principalmente adepreciacao
da taxa de cambio e ao aumento do prego dos
produtos alimentares importados.

Figura 1: Taxa de crescimento do PIB real
e taxa de inflagéo de 2020 a 2023 (em
percentagem)
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Fonte: Relatorio do Pais, 2024

O défice orgcamental global (incluindo
subsidios) aumentou, com o racio divida/PIB
a situar-se em 52,5% em 2020, a baixar para
£49,5% em 2021, subindo novamente para50,8%
em 2022 e para56,6% em 2023. Esta evolugdo
explica-se pelo aumento das despesas de
investimento e das transferéncias.

Figura 2: Racio divida publica/PIB de 2020
a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Relatorio do Pais, 2024

Perspetivas econdmicase
fatores derisco

A economia da Libéria devera manter-se
dinédmica, com o crescimento do PIB real
estimadoem4,8%em?2024,5,8%em2025e5,9%
em 2026. Este crescimento sera impulsionado
pela agricultura e pesca, mineragdo e extracéo
artesanal de ouro, industria transformadora e
servigos. As perspetivas positivas amedio prazo
dependem fortemente das atividades no setor
das industrias extrativas e do crescimento
setorial orientado.

Figura 3: Proje¢des da taxa de crescimento
do PIB real e da taxa de inflagdo de 2024 a
2026 (em percentagem)
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A inflagdo devera manter-se em um digito:
espera-se que atinja 8,3% em 2024, 6,0%
em 2025 e 5,2% em 2026. Esta tendéncia
descendente sera motivada pela queda dos
precos do petroleo, pela redugéo dos custos
dos alimentos (especialmente doarroz) e pela
estabilizacdo dataxade cambio. Amanutengao
destas perspetivas econodmicas dependera
da estabilidade monetaria, da diversificacéo
da economia (ex: culturas de rendimento), do
aumento da produg¢ao alimentar nacional, de
politicas fiscais adequadas para produtos

essenciais e da melhoria das infraestruturas,

como as estradas que ligam as exploragdes
agricolas aos mercados e o fornecimento de
eletricidade.

((g)) Infraestruturas de transporte e
de comunicagao

A infraestrutura rodoviaria da Libéria esta
subdesenvolvida, com apenas 10% (1275 km)
de estradas asfaltadas num total de 13 019 km
derederodoviaria. Asinstalagdes do aeroporto
internacional Roberts, em Monrovia, foram
renovadas para melhorar a rececao de voos e
passageiros. O paiscontacom 167 estagbesde
radio e 85 meios de comunicagao social, com

uma taxa de penetragéo da Internet de 90%.

No entanto, apenas 6 dos 15 condados do pais
tém acesso fiavel a Internet. Existem tambéem
servigos bancarios via Internet e servigcos
de pagamento por telemovel que apoiam
0s agricultores nas zonas rurais. O sistema
nacional de pagamentos eletronicos (NEPS) e
os sistemas modernos de garantia reforgam
a incluséo financeira, enquanto os caixas
automaticos agilizam as operagdes bancarias.

Sl

Recomendacgoes

1.

Dar prioridade aresponsabilidade
orgamental e ao reforgo
da governagdo para uma
implementacgé&o eficaz da agenda
ARREST.

Reabilitar as principais estradas
e investir em infraestruturas de
transporte ferroviario e fluvial.

O Ministério dos Correios
e Telecomunicacdes deve
colaborar com o Fundo de Acesso
Universal e com o0s principais
intervenientes das TIC, incluindo
fornecedores locais de Internet
€ empresas internacionais como
a Google e o Facebook, com vista
a universalizacdo do acesso a
Internet.

Formalizar as atividades dos
condutores de mototaxis
‘Phen-Phen” para reforgar a sua
viabilidade como servigco de
transporte.

EDICAQ 2024
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Nigéria

A4 Desempenho
0ol

economico

A taxa de crescimento do PIB real da Nigéria,
que foi de -1,9% em 2020, atingiu 3,4% em
2021, antes de cair para 3,1% em 2022 e 2,7%
em 2023. A taxa de crescimento do setor real
apresentou grandes flutuagdes: a taxa de
crescimento real da agricultura e da industria
foide 26,2% e 21,4% respetivamente em 2020,
22,6% €19,0% em 2022, contra 25,2% e 18,7%
em 2023. O crescimento do setor de servigos
foide 52,6% em 2020 e 56,2% em 2023. Ataxa
de inflac&o, que era de 13,3% em 2020, subiu
para15,6% em2022echegoua24,5% em 2023.

Figura 1: Taxa de crescimento do PIB real e
inflagéo de 2020 a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Ministério das Finangas, Nigéria 2024

Oraciodividapublica/PIB, que erade 18,6% em
2020, aumentoupara19,9% em2021,20,2% em
2022 e 39,0% em 2023. Esta tendénciarefiete
osinvestimentos previstoseminfraestruturas,
intervengdes sociais e a titularizagdo dos
adiantamentos de meios e recursos a favor do
governo federal.

Figura 2: Racio divida publica/PIB de 2020
a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Ministério das Financas, Nigéria 2024

Perspetivas econdmicase
fatores derisco

A taxa de crescimento do PIB real devera
aumentarde 2,7% em 2023 para 4,6% em 2024,
atingindo 4,1% em 2025 e 3,6% em 2026. Da
mesma forma, a taxa de inflagdo projetada
deveraaumentarde 22,8% em 2024 para25,0%
em 2025, antes de cair para 20,3% em 2026.
Esse padrao reflete os efeitos de uma politica
monetaria restritiva. Embora a eliminacao
do subsidio ao combustivel aumente a
arrecadacao publica, essa medida pode ser
inflacionista. A possibilidade de financiar o
deficit orcamentario por meio de emprestimos,
com preferéncia por dividas concessionais e
delongo prazo, pode ter consequéncias sobre
adivida publica e o equilibrio fiscal.
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Figura 3: Projeg¢des da taxa de crescimento
do PIBreal e dainflagdo de 2024 a 2026 (em
percentagem)
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Fonte: Ministério das Financas, Nigéria 2024

((p) Infraestruturasdetransportee
—-A— de comunicacgao

A Nigeria possui uma vasta rede rodoviaria
de cerca de 195.000 km, dos quais apenas
60.000 km sdo pavimentados. Os restantes
135.000 km sdo estradas ndo pavimentadas,
pertencentes na sua maioria aos estados e
governos locais. Apesar dos esforgos para
modernizar a infraestrutura de transporte, a
qualidade das estradas continua baixa e os
custos de transporte s&o elevados. A rede
ferroviaria € limitada e, em grande parte, ndo
eletrificada, mas esta previsto que se passe
a utilizar linhas de bitola padrdo. O transporte
aereo e mais desenvolvido, com 20 aeroportos
eumnumero crescente de companhias aereas
nacionais e internacionais.

Nosetordascomunicacdes, ainfraestruturade
telecomunicag¢des passou de 6,2% no primeiro
trimestre para 5,2% no segundo trimestre, e
depoispara6,8% noterceirotrimestre de 2023.
No entanto, houve uma queda na densidade
de telecomunicagoes, de 116,6% em 2022
para 103,7% em 2023. A Nigéria esta bem
posicionada paraaproveitar aeconomiadigital,
pois quase metade da sua populacdo de 200

Sl

milhdes de pessoas tem menos de 30 anos,
sendo o0 maior mercado de telefonia movel da
Africa Subsaariana. Embora a infraestrutura
de banda larga movel seja robusta, a banda
larga fixa e a conectividade rural ainda sao
limitadas. Com 46% dos empregos potenciais,
as tecnologias digitais devem impulsionar a
produtividade.

Recomendacodes

1. Reforcarascadeiasdevaloragricolas
cominvestimentosdirecionadosem
mecanizagao, irrigacdo e adaptacéo
asmudancas climaticas.

2. Implementarpoliticasquepromovam
a manufatura local e reduzam a
dependénciadasimportagdes.

3. Criar um ambiente favoravel aos
negocios e incentivar a pesquisa e
o desenvolvimento nos setores de
tecnologia e energiasrenovaveis.

4. Desenvolver programasde protegéo
social para apoiar as populacdes
vulneraveis diante de choques
econdémicos.

5. Aumentar os investimentos em
educacéao e formacéo profissional
para atender as necessidades do
mercado de trabalho.

6. Investir no desenvolvimento de
corredores de transporte regionais
para conectar o pais aos demais
Estados-membros
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Senegal

A4 Desempenho
0ol

economico

A taxa de crescimento do PIB real do Senegal
passou de 1,3% em 2020 para 3,9% em 2022,
situando-se em 4,3% em 2023. A economia
demonstrou resiliéncia em 2023, apesar das
tensdes politicas e da persisténciadainflacao,
emboraemdeclinio. O setor primario melhorou
gragasaobomdesempenho daagriculturaea
dindmicados subsectoresdapecuariae pesca,
beneficiando de boas chuvas e varias medidas
de apoio do governo.

Figura 1: Evolugdo da taxa de crescimento
do PIB e da taxa de inflagéo de 2020 a 2023
(em percentagem)
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Fonte: Comissao da CEDEAO, 2024

A inflagdo aumentou de 2,5% em 2020 para
9,7% em 2022, situando-seem 5,9% em 2023;
alem disso, o racio da divida publica total em
relag&o ao PIB aumentou de 63,1% em 2020
para68,2% em 2022, atingindo 69,4% em 2023.

Figura 2: Racio divida publica/PIB de 2020
a 2023 (em percentagem)
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Perspetivas econdmicase
fatores derisco

No periodo de 2024 a 2026, a taxa de
crescimento do PIB € estimada em 9,2% em
2024,11,1%em2025e5,4% em 2026. Ainflagdo
deve permanecer estavel em torno de 3,0%
durante o periodo, abaixo do limite de 5%
adotado no ambito da vigildncia multilateral
da CEDEAO.

Figura 3: Proje¢des da taxa de crescimento
do PIBreal e dainflagéo de 2024 a 2026
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No entanto, a economia senegalesa continua
vulneravel asincertezas da economia mundial.
Tensdes geopoliticas regionais e globais
representam um desafio significativo. Alem
disso, acrise entreaRussiae aUcraniadevera
impactar a atividade econdmica devido ao
fornecimento de trigo, produtos petroliferos
refinados e materiais de construgdo. A
inflacdo persistente e o aperto das condicdes
de financiamento nas economias em
desenvolvimento também afetam a economia
do Senegal.

((g)) Infraestruturas de transporte e
de comunicacao

A rede rodoviaria do Senegal em 2023
estende-se por cerca de 16 495 km, contra 14
825 km em 2010. A criagdo do corredor Praia-
Dacar-Abidjan transformara a conectividade
regional e promovera 0 acesso aos mercados
internacionais, bem como a competitividade
da regido no d&mbito da Zona de Comeércio
Livre Continental Africana (ZCLCA). No que
dizrespeitoaotransporte aereo, aconstrugao
do Aeroporto Internacional Blaise Diagne
(AIBD) reforca a visdo do Senegal de se tornar
um «hub aéreo regional». Em 2024, o trafego
do AIBD devera atingir 2 926 090 passageiros,
contra 2 942 594 em 2023, o que representa
umadiminui¢&o de 0,57%.

O Senegalrealizouimportantesinvestimentos
em infraestrutura de comunicacgéo. Arede €
100% digital, com um anel de fibra otica de
3.000 km cobrindo todo o pais. A banda larga
estadisponivel emtodas as capitaisregionais.
Em 2023, a taxa de penetracdo da Internet
no Senegal era de 99,3%. Em janeiro de 2024,
havia 3,7 milnGes de senegaleses ativos nas
redes sociais, 0 que corresponde a 20,6% da

Sl

i1

populacao total.

Em relagdo & telefonia movel, o numero de
cartdes SIM ativos no Senegal passou de
20,5 milhdes para 22,3 milhdes entre 2022 e
2023. Alem disso, ha servigos administrativos
online, bem como outros servigos inovadores
fornecidos por start-ups privadas nas areasde
educacgao, saude, comercio e agricultura.

Recomendacoes

1. Reforgar a governanga e o0s
regulamentos nos setores
de mineragdo, agricultura,
hidrocarbonetos e industrias
extrativas.

Estabelecer um quadro
macroecondmico sustentavel por
meio da adogao de uma politica de
divida prudente, melhor controlada
egerida.

3. Reforgcarocontroledadividapublica
acelerando a implementacéo
de reformas que aumentem
a arrecadacédo de receitas e o
controle das despesas publicas.
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Serra Leoa

A4 Desempenho
0ol

economico

O crescimento do PIB real passou de -1,3%
em 2020 para 5,9% em 2021, 5,3% em 2022 e
5,7% em 2023. Essa tendéncia foi sustentada
pela recuperagao do setor mineiro e pelo
crescimento moderado da agricultura e
dos servigos. A taxa de inflacdo teve uma
instabilidade, passando de 13,0% em 2020
para 12,0% em 2021, 27,0% em 2022 e 47,7%
em 2023. Esse aumento se explica pela
depreciacdo da moeda, pelos choques nos
precos internacionais e pelos desequilibrios
orgamentais.

Figura 1: Taxa de crescimento do PIB real e
inflagcdo de 2020 a 2023 (em percentagem)
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Fonte: Instituto de Estatistica da Serra Leoa e do FMI,

2024

O deficit orcamental diminuiu, passando de
6,1% doPIBem 2022 para 5,2% em 2023, devido
amelhor mobilizagdo dereceitaseaocontrole
dos gastos. As receitas internas aumentaram

de 8,4% do PIB em 2020 para 12,3% em 2023,

impulsionadas por reformasfiscais e sistemas

digitais. As despesas publicas cairam para
14,6% doPIBem 2023. Arelacdo divida publica/
PIB, que era de 63,1% em 2020, subiu para
67,4% em 2021, 68,2% em 2022 € 69,4% em
2023.Maisde 50% dasreceitasinternas foram
destinadas ao servico da divida em 2023, em
detrimento dos gastos sociais e de capital.

Figura 2: Relagéo divida publica/PIB de
2020 a 2023 (em percentagem)
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Perspetivas econdmicase
fatores derisco

Prevé-se que o crescimentodoPIBatinja4,0%
em 2024, 4,5% em 2025 e 4,7% em 2026. A
inflacdo devera aumentar de 31,3% em 2024,
36,6% em 2025 e recuar para 13,2% em 2026.
A volatilidade dos prec¢os internacionais dos
produtos de base, a limitada diversificacdo
das exportagdes, o aumento dos custos com
0 servigo da divida e o fraco investimento
do setor privado representam riscos para as
perspetivas econémicas.
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Figura 3: Projeg¢des da taxa de crescimento
do PIBreal e dainflagdo de 2024 a 2026 (em

refletindo progresso constante, mas ainda
abaixo damedia dos demais paises daregido.

percentagem)

47

31,27 46

10
38

5
36

2024 2025 2026

m— Taxa de Inflagio =#=Taxa de Crescimento do PIB

Fonte: Instituto de Estatistica da Serra Leoa e do FM,

Recomendacgodes

1.

Renforcer Manter a disciplina
orgamental para reduzir a
vulnerabilidade da divida e
criar espago orgamental para
investimentos prioritarios.

2024 2. Promover a diversificagcdo
econbmica, especialmente na
industria agroalimentar e na

((E)) Infraestruturas de transporte e indUstria leve, para reduzir a
de comunicagao exposi¢do aos choques externos e
gerarempregos.

A infraestrutura rodoviaria continua

subdesenvolvida nas zonas rurais, o que afeta 3. Aumentar os investimentos em

0 acesso ao mercado e o comercio regional. infraestrutura, especialmente em

Apesar de melhorias nas vias urbanas com estradas rurais, logistica maritima

apoio de financiadores externos, apenas uma e conectividade digital, por meio de

pequena parte da rede rodoviaria nacional parcerias publico-privadas.

e pavimentada e esta em boas condi¢des. O

transporte maritimo se concentra no Cais 4. Acelerar as reformas institucionais,

Queen Elizabeth Il em Freetown, modernizado especialmente na gestdo das

por meio de parcerias publico-privadas. O finangas publicas, no regime

transporte aéreo e feito pelo aeroporto fundiario e na regulagédo das
internacional de Lungi, que passou por reformas, empresas, paramelhoraroambiente
mas aindaenfrentaaltos custos operacionaise deinvestimento.

paixa conectividade regional. Os transportes

ferroviario e fluvial so inexistentes no sistema 5. Desenvolver a conectividade

detransporte nacional e ndo contribuemparaa
mobilidade ou o comercioregional.

As infraestruturas de comunicagdo tém se
desenvolvido: ataxade penetragéo datelefonia
movel ultrapassouo0s 90%.Noentanto, os altos
custos dos dados, a cobertura limitada em
areas rurais e as fracas competéncias digitais
continuam sendo obstaculos ao acesso mais
amplo.Oacessoainternetatingiu 31% em 2023,

Sl

regional acelerando o
desenvolvimento dos corredores
de transporte da CEDEAO e
harmonizando politicas comerciais
e de infraestrutura com os Estados-
membros vizinhos.
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Togo

/\/D' Desempenho

DD economico

A economia togolesa registou um crescimento
sustentado, passando de 2,09 em 2020 para

5,8% em 2022 e situando-se em 6,4% em 2023.

Este crescimento é principalmente atribuivel
ao desempenho do setor terciario, com uma
contribuicdo de 3,5 pontos percentuais. A
contribuicdo dos setores secundario e primario
Situou-se respetivamente em 1,1 e 1,0 ponto
percentual.

Figura 1: Evolugdo da taxa de crescimento
do PIBreal e dainflagdo de 2020 a 2023 (em
percentagem)

8,0

7,6
64
60 .
: 53
50 a5
40
3,0
2,0
2,0 L8
) I I
0,0

2020 2021 2022 2023

W Taxa de Crescimento do PIB M Taxa de Inflagdo

Fonte: Comissdo da CEDEAO, 2024

Alem disso, a taxa de inflagao baixou de 7,6%
em 2022 para 5,3% em 2023. O racio da divida
publicaemrelagéoaoPIBdo Togorepresentava
66,6% em 2023, contra65,4% em 2022, umnivel
inferior ao limiar comunitario de 70,0%.

Figura 2: Relagéo divida publica/PIB de
2020 a 2023 (em percentagem)

66,6
65,4
64,0
63,0
62,0
60,0
60,0
- I
56,0

2020 2021 2022 2023

M Récio da divida publica no PIB

Fonte: Comissao da CEDEAO, 2024

Perspetivas econdmicase
fatores derisco

As perspetivas economicas sédo favoraveis,
gracas as reformas estruturais e aos grandes
projetos de investimento. O crescimento do
PIB real devera situar-se em 6,3% em 2024,
6,2% em 2025 e 6,5% em 2026, impulsionado,
do lado da oferta, pelo dinamismo dos setores
terciario e secundario. Do lado da procura, 0
consumo final e os investimentos dever&o ser
os principais motores deste crescimento do PIB
real. A tendéncia de queda da inflagdo devera
continuar, situando-se em 2,2% em 2024 e
2025,eem 1% em 2026.

Figura 3: Proje¢des da taxa de crescimento
do PIBreal e dainflagdo de 2024 a 2026 (em
percentagem)

7,0

7,0
66 68
6,0
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4,0
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W Taxa de Crescimento do PIB.

Fonte: Comissdo da CEDEAOQ, 2024
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Emtermos dereformasfiscais, o Togo tem feito
progressos no sentidode ummaior controlodas
suas finangas publicas. O défice orcamental
devera situar-se em 5,5% do PIB em 2024 e
em 3,09 em 2025 e 2026, gragas a uma maior
mobilizagdo de receitas e a uma gest&do mais
rigorosadas despesas. O stockdadivida publica
permanece controlado e esta estimado em
69,2%, 65,2% e 64,8% do PIBem 2024, 2025 e
2026, respetivamente. Os principais riscos que
pesam sobre estas perspetivas econoémicas
s&o uma eventual intensificagdo da violéncia
terrorista, a diminui¢cdo do rendimento agricola

e avolatilidade dos precos mundiais do fosfato.

No entanto, o pais pode atenuar estes riscos
atraves de uma coordenacgao eficaz das
politicas orgamentais e da continuacado das
reformas estruturais.

( )) Infraestruturas de transporte e
de comunicagao

O Togo dispde de uma rede rodoviaria
com 34.595 km, dos quais apenas 18% séo
asfaltados. Esta rede esta organizada em
torno do eixo principal Lomé-Cinkassé (700
km), que inclui a ramificagdo Lomeé-Kpalimé
(119 km), e de eixos transversais que ligam o
Togo ao Benim (Leste) e ao Gana (Oeste). Os
esforgos recentes incidiram nomeadamente
na construcéo de 4.472 km de estradas rurais
entre2021e 2024, nodesanuviamentode 1.665
localidades e na melhoria do acesso a mais de
8.000 infraestruturas socioeconomicas. O
transporte maritimo assenta principalmente
no Porto Autdonomo de Lomé (PAL), um trunfo
estrategico devido a sua capacidade em

aguas profundas (-16,60 m). No entanto,

a rede ferroviaria € em grande parte
obsoleta, com linhas limitadas a itinerarios

menores de transporte de mercadorias.

Sl

O setor das comunicag¢des registou um
crescimento notavel, apoiado pela estrategia

“Togo Digital 2025-2030°, que visa digitalizar

75% dos servigos publicos ate 2025. A taxa de
penetragdo da Internet atingiu 88,5% em 2024,
comumaumento significativo das subscricoes
3G/4G/5G. Alem disso, iniciativas regionais,
como o0 roaming gratuito em alguns Estados
membros da CEDEAO, reforgam a integracdo
regional em materia de telecomunicagdes. A
infraestrutura digital € apoiada por projetos
como o Programade Aceleracéo Digitaldo Togo
(PANT), que visa transformar o pais num centro
regional de tecnologia digital. No entanto, as
zonas rurais continuam a estar menos bem
servidas, limitando o acesso equitativo aos
servigos digitais.

Recomendacgoes

1. Acelerar areabilitacéo e expansdo
darederodoviarianacional.

2. Reforcarainfraestruturadigital para
garantir uma cobertura nacional
inclusiva.

3. Modernizar o setor ferroviario a
fim de apoiar o desenvolvimento
economico nacional e regional.

4. Prosseguir o desenvolvimento
das infraestruturas
portuarias e logisticas para
dinamizar o comeércio externo.

5 Promover projetos de
infraestruturasinterligadasafimde
reforcar aintegragdo regional.
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Anexo 1: Participantes no Atelier Regional de Validagdo: PERC 2024

ECONOMIC OUTLOOK: 2024 EDITION IN LAGOS, NIGERIA FROM 04 TO 09
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MEMBER STATES REPRESENTATIVE FOR VALIDATION

S/N| NAME OF PARTICIPANTS COUNTRY SIGNATURE
1. | MrAlban Gildas KOUTCHADE Benin ‘%
2. | Mr Kouame Pierre KOFFI Cote D’lvoire %
n
3. | Mr Mamadou BARRY The Gambia
. 0({|o@l"”s
{
4. | MrRaymond Kodjoe NAZAR W
Ghana

5. | Ms Sarah BOSOMPEM : M

G,
6 Mr Abdoulaye Mamadama Eiten Kd@gi

° | CAMARA
7. | Mr Sambi MUSSA Guinea Bissau %}
8. | MrEdwin PUWOGAR Liberia @,f‘
9. | MrAli Malik YAKUBU Nigeria 06 sl
Y
10. | MrHamat SY Senegal 5)(
11. | Mr Stephen Patrick MEDO Sierra Leone W
—— N

12. | Miss Hodalo Bede KPATCHA Togo M
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Anexo 2: Taxa de Cambio Nominal das Moedas Nacionais em Délares Americanos

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

2010
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Anexo 3: Ponderagdes dos Estados membros

Estados membros
BEN
CPV
CIv
GMB
GHA
GIN
GNB
LBR
NGA
SEN
SLE
TGO

Peso : 2020-2022
2,10
0,29
8,54
0,25
9,83
1,61
0,23
0,49
65,07
3,44
0,61
1,05

Peso : 2010-2019
1,38
0,20
5,12
0,14
6,49
1,33
0,17
0,31
75,60
2,82
0,69
0,66
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