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Message du Présidentdela
Commissiondela CEDEAO

‘est avec un eénorme plaisir et un
Centhousiasme marque que Nous Vous
présentons 'Edition 2024 des Perspectives
Economiques Régionales de la CEDEAQO
(PERC 2024). Elle demeure une publication qui
continue de mettre en lumiere la dynamique
economique de notre région tout en stimulant
les discussions sur son cheminement vers la
prosperite et le developpement durable.

En prenant appui sur les bases jetées par la
premiere edition de 2023, qui explorait les
interactions entre l'instabilite politique, les
menaces securitaires et le développement
economique, cette deuxieme edition
marque une evolution notable. Par l'examen
des performances economiques reelles
enregistréees en 2023 a 'aune des previsions
anterieures, elle offre une comprehension
plus nette et plus nuancée de la fagon dont

les projections economiques faites se
materialisent en situations reelles. En outre,
cette edition revient sur les perspectives
pour 2024, 2025 et 2026, en posant unregard
prospectif sur la trajectoire economique de
notre region.

Cette anneée, notre attention porte sur
une question fondamentale : comment
les infrastructures de transport et de
communication peuvent-elles servir
d’eléments catalyseurs de l'integration
regionale au sein de la CEDEAO ? Au moment
ou la mondialisation continue de redessiner
les paysages economiques, on ne saurait
pas trop insister sur 'importance de disposer
d’'infrastructures interconnectees et
efficientes. Qu’il s’agisse de la circulation
fluide des marchandises ou de l'acceleration
des echanges d’idees, ces infrastructures
sontporteusesdelapromesse d'undeblocage
du potentiel inexploite du commerce et des
investissements intraregionaux.

Les conclusions de I'Edition 2024 soulignent
le pouvoir transformateur d’infrastructures
solides, qui leur permet de combler les
disparites, de promouvoir l'inclusion
economique et de renforcer les liens entre
les Etats membres de la CEDEAO. Nous
reconnaissons egalement que des defis
subsistent, depuis la mobilisation des
ressources jusqu’a I’harmonisation des
politiques. La présente publication vise a
susciter le dialogue et |a prise de mesures, en
vue de surmonter ces obstacles.
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L'Edition 2024 des Perspectives Economiques
Reégionales de la CEDEAO reaffirme notre
engagement a fournir des analyses
rigoureuses, fondees sur des donnees
fiables et favorisant une prise de decision
eclairee dans toute la region. Nous esperons
que le préesent document constituera une
ressource precieuse pour les responsables
de I'élaboration des politiques, les parties
prenantes et les partenaires qui travaillent
sans relache a la concretisation de la vision
collective d'une CEDEAO integree, resiliente
et économiquement dynamique.

Nous tenons a exprimer notre gratitude aux
contributeurs, chercheurs et experts qui se
sont investis intellectuellement pour que
cette publicationvoie le jour. Vos contributions
nous permettent d’approfondir notre
comprehension et d’élargir nos perspectives.

Nous avons hate de voir s’'intensifier ces

efforts de collaboration qui continueront a
fagconner 'avenir de notre region.

QA__ —
S.E. Omar Alieu Touray

Président de laCommission de la CEDEAO
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Résume Analytique

I-’édition 2024 des Perspectives
Economiques Régionales de la CEDEAO
(PERC) présente une analyse approfondie
des indicateurs, tendances et prévisions
économiques, en mettant I'accent sur
le réle des infrastructures de transport
et de communication dans I'intégration
économique régionale, conformément a
la Vision 2050 de la CEDEAO. Elle souligne
I'importance de ces secteurs dans la
promotion d’une croissance durable et de la
prospérité des Etats membres.

Le chapitre | analyse les perspectives
economiques mondiales et régionales
pour la periode 2024 a 2026, en s'appuyant
sur les previsions de la Banque mondiale et
du FMI. La croissance mondiale est projetée a
2,6 %en2024,2,7%en 2025 et devrait baisser
a 2,4 % en 2026. Les economies avancees
devraient croitre de 1,5 % en 2024, tandis que
les Marchés Emergents et les Economies en
Développement (MEED) devraient atteindre
unecroissancede 4,0 % en 2024 et 2025, avant

deralentira3,8 % en2026.Al'échellerégionale,
I'Asie de I'Est et le Pacifique devraient ralentir
de 4,8 % en 2024 a 4,2 % en2025et 4,0 % en
2026 enraisonduralentissement structurelde
la Chine. LEurope et I'Asie centrale devraient
passer de 3,2 % en 2023 a 3,0 % en 2024, 2,9
% en 2025 et 2,5 % en 2026, sous l'effet du
ralentissement de la Russie.

LAmerique latine et les Caraibes devraient
enregistrer 1,8 % en 2024, puis 2,3 % en 2025
et 2,4 % en 2026, soutenues par la reprise
de I'Argentine. LAsie du Sud maintiendra une
forte croissance, mais en ralentissement, a
6,2 %, freinée par la deceleration de I'lnde
et du Bangladesh. LAfrique subsaharienne
devrait croitre de 3,5 % en 2024 4 3,9 % en
2025 et 4,1 % en 2026, grace a la hausse des
prix des matieres premieres. Les pressions
inflationnistes mondiales devraient diminuer
de 5,8 % en 2024 a 4,3 % en 2025, tandis que
I'inflation africaine restera elevee 4 18,6 % en
2024 avant de tomber a 9,5 % en 2025 et 2,9
% en 2026, en raison de la depréciation des
monnaies et des perturbations des chaines
d’approvisionnement.

Le chapitrellexamine la performance socio-
economique de la region de la CEDEAO de
202022023, ainsiquelesprojectionsjusqu’en
2026. Avec leretrait officiel du Burkina Faso, du
Niger et duMali, la CEDEAO compte desormais
12 Etats membres et demeure la deuxiéme
region a la croissance la plus rapide d’Afrique.
Les Etats cotiers, tels que le Nigéria, le Ghana
et la Coéte d’lvoire, dynamisent l'activite,
le Nigeria representant 66,7 % du PIB. La
croissance du PIB a atteint 4,4 % en 2021 mais
aralentia 3,6 % en2023 enraisondelahausse
des prix mondiaux des denréees alimentaires
et de I'énergie, du changement climatique et
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de linsecurité. LUEMOA a surpasse la ZMAO,
avec une croissance moyenne du PIBde 4,6 %
contre 2,4 % entre 2020 et 2023.

Linflation est passee de 9,6 % en 2020 a 20,8
% en 2023, alimentee par la depréciation
des monnaies et les perturbations de
Fapprovisionnement alimentaire. Lesbanques
centralesontresserre leur politique monetaire
en 2023 en augmentant les taux d’interét,
tandis que le ratio masse monetaire/PIB est
passe de 29,1 % a 34,9 % sur laméme periode.
Les recettes fiscales ont augmente grace
aux reformes fiscales, mais la hausse des
dépenses publiques a entraine des déeficits
persistants, etla dette publique a atteint 49,5
% du PIB en 2023. Le commerce exterieur est
passe de 184,4 milliards de dollars en 2020
a 219,5 milliards en 2023. Sur le plan social,
l'acces alelectricite estreste faible 842 %, et
les inegalités de revenus ont varie, etant les
plus faibles en Guinee-Bissau et moderees
en Gambie, au Nigeria et en Sierra Leone.
La croissance du PIB pour 2024-2026 est
projetée a 4,1 % en 2024, 4,7 % en 2025 et 4,6
% en 2026, 'UEMOA continuantde surpasserla
ZMAQ. Linflation devraitreculer danslaplupart
des Etats membres, sauf au Nigéria, au Ghana
etenGambie. Lesrisquesincluentleretraitdes
Etats du Sahel de la CEDEAQ, la hausse des
tarifs ameéricains et la suspension temporaire
des activites de 'USAID.

e chapitre Il examine les infrastructures

de transport et de communication
comme moteurs de l'intégration economique
regionale. Le transport routier domine, avec
des projets clés tels que le Corridor Dakar-
Lagos et le corridor Lagos-Abidjan, mais les
infrastructures demeurent sous-developpees,
avec seulement 18,7 % des routes pavees. La
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surcharge, allant de 4 & 75 % des charges par
essieu, accelere la degradation desroutes, et
la region necessite 9,6 milliards de dollars par
an pour leur entretien, malgre des contraintes

de financement. Le transport ferroviaire

souffre d’ecarts de gabarit et de faibles

infrastructures, tandis que le transport aérien

presente un potentiel mais fait face a une

infrastructure degradee et ades inefficacités.
Lescommunications numeriques progressent,
avecunehausse de 125 % des investissements

dans les telecommunications entre 2018 et
2024, mais la penétration du haut debit fixe

resteinférieure 810 % etl'accés alnternet est
largementbase surle mobile. Lamelioration du

transport devrait stimuler le commerce intra-
regionalde 10 %en2020a15 % d’ici2025et 25

% d’ici 2040 dans le cadre de la ZLECAT.

Lanalyse SWOT met en évidence des
atouts tels que l'investissement dans les
corridors naturels, le transport multimodal,
les investissements solides dans les
teléecommunications et un cadre juridique
robuste, mais aussi des faiblesses telles
que l'insuffisance des infrastructures, la
complexite douaniere, le faible acces alnternet
et la lenteur de la creation de contenu local.
La CEDEAO vise un acces universel a Internet,
une inclusion financiere numerique elargie et
une amelioration du haut debit pour atteindre
I'ODD 9. Combler le déficit d’infrastructures,
les penuries de financement et les besoins
en capital humain est essentiel, nécessitant
une mise en ceuvre coordonnee du Plan
directeur des infrastructures de la CEDEAO
et une planification a long terme pour le
developpement futur.

Enconclusion, lesinfrastructures de transport
et de communication constituent des
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catalyseurs strategiques de la réalisation de
la vision de la région, qui est de devenir une

«communauté depeuples pleinement
intégrée dans une région paisible,
prospére avec des institutions
fortes et respectueuses des libertés
fondamentales et ceuvrant pour un

développement inclusif et durable ».
Cependant, ily alieuderelever plusieurs defis
qui peuvent entraver la réalisation de cette
vision. Il s’agit notamment du financement
approprie des projets d’infrastructure, du
développement et de la retention du capital
humaindansles secteursdestransportsetde
lacommunication.

Massandjé TOURE-LITSE

Commissaire aux Affaires Economiques et a
IAgriculture
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CHAPITRE O1

DEVELOPPEMENTS ECONOMIQUES
RECENTS DANS LE CADRE DES
PERSPECTIVES ECONOMIQUES
MONDIALES ET REGIONALES




CHAPITRE1

‘economie mondiale se stabilise apres

les chocs economiques declencheés par
la pandemie de COVID-19 et la crise russo-
ukrainienne. Malgre des taux d’interét eleves
et des tensions geopolitiques croissantes
provoquees par les guerres au Moyen-Orient,
en Europe et les attaques terroristes dans
certains pays d’Afrique de I'Ouest, la Banque
mondiale (2025) projette que la croissance
economique mondiale atteindrait 2,6 % en
2024, avec des perspectives d’augmentation
a2,7 % en 2025 puis de diminution a 2,4 % en
2026. Lacroissance duPIBreeldes economies
avancees devrait s’établir a 1,5 % en 2024, en
grande partie sous l'effet de faibles previsions
de croissance de 0,7 % dans la zone euro
et au Japon. Aux Etats-Unis d’Amérique, la
croissance duPIBreelen 2024 devrait se situer
a 2,5 %, soit le méme taux de croissance que
lannée précedente.

La croissance du PIB réel des pays émergents
etendéveloppement (EMDE) s'est établiea 4,2

% en 2023 et devrait ralentira 4,0 % en 2024 et
2025, puis a 3,8 % en 2026. Cette performance
peut étre attribuee aux taux de croissance
economique regionaux variables. En Asie de
'Est et dans le Pacifique, la croissance devrait
reculerde 5,1 % en 2023 a 4,8 % en 2024, 4,2 %
en 2025 et 4,0 % en 2026. Cette performance
regionale est le resultat d'un ralentissement
structurel continu de la Chine ; la croissance
economique de 5,2 % enregistree en 2023
serait attendue a 4,8 % en 2024 et, a 4,1 % en
2025; etce, endepitde 'laugmentation du taux
de croissance de la Thailande qui est passe de
1,9 % en 2023 a 2,4 % en 2024, et qui devrait
ressortira2,8 %en2025.

LEurope centrale devraitégalementenregistrer
untauxde croissance enbaisse, passantde 3,2
%en202343,0%en2024,2,9%en2025et2,5
% en 2026. Cela est le resultat de la baisse du
taux de croissance de la Feédération de Russie,
qui devrait passer de 3,6 % en 202342,9 % en
2024 et,a1,4 % en2025.

Figure 1: Croissance du PIB Réel par Région en 2023 et Prévisions pour 2024 & 2026 (en

pourcentage)

® Asie de I'Est et Pacifique ® Afrique subsaharienne ® Amérique latine et Caraibes

® Asie du Sud ® Europe et Asie centrale

Taux de croissance du PIB réel
S

2023 2024p

® Marchés émergents et économies en développement

© Moyen-Orient et Afrique du Nord ® Monde

® [conomies avancées

2025p

2026p

Source : Commission de laCEDEAOQ, a partir des données de laBanque Mondiale (Juin 2024)
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En Ameérique latine et dans les Caraibes, la
croissance du PIB reel s’est etablie a 2,2 %
en 2023. En 2024, elle devrait ressortir a
1,8 % avant de remonter a 2,3 % en 2025
eta 2,4 % en 2026. La préevision a la baisse
pour 2024 peut s’expliquer principalement
par le ralentissement attendu de l'activite
dans les principales economies de la région,
a savoir 'Argentine (-3,5 % contre -1,6 %
en 2023), le Mexique (2,3 % contre 3,2 %
en 2023) et le Brésil (2,0 % contre 2,9 % en
2023). Cependant, la croissance attendue
de larégion en 2025 pourrait étre imputable
a la remarquable reprise economique de
l'Argentinede 5,0 %.

AuMoyen-Orient et en Afrique duNord (MENA),
letauxdecroissanceduPIBreels'estetablialb
%en2023etdevraitpassera2,8%en2024,a4,2
%en2025eta3,7%en2026.'ameliorationdela
performance economique delaregionestdue
a la reprise economique et aux performances
de I'Arabie saoudite et de 'Egypte. LArabie
saoudite devrait enregistrer une croissance
remarquable, passant de 2,5 % en 2024 a
5,9 % en 2025, et 'lEgypte de 2,8 % en 2024, &
4,2 % en2025.

Les previsions de croissance economique de
I'Asie du Sud pour 2024 sont estimeesaenviron
6,2 % en moyenne, contre 6,6 % en 2023. Elle
devrait se moderer a 6,2 % en 2025 et a 6,1 %
en 2026. Pour I'lnde, le PIB réel devrait croitre
aun taux de 6,6 % en 2024, contre 8,2 % en
2023.De méme, les projections de croissance
duPIBreel duBangladesh devraient passer de
5,8 % en 2023 a 5,6 % en 2024. La croissance
economique du Pakistan quietaitde-0,2 % en
2023 devrait s'accelérer pour s’afficher a 1,8 %
en 2024. La croissance dans les pays a faible
revenu (PFR) devrait passer de 3,8 % en 2023
a 5,0 % en 2024. Cette baisse s’expliquerait
en grande partie par I'essor des activites
des economies exportatrices de produits de

Sl

base -;dontnotammentles exportateurs de
metaux- ; ainsi que par 'ameélioration prevue
dans les economies fragiles. Toutefois, les
incertitudes croissantes qui accompagnent
I'escalade des conflits dans les économies
les plus fragiles ont entraine une baisse des
perspectives de croissance de la plupart des
PFR. En outre, la reprise apres la recession
mondiale de 2020 est restee timide, car la
croissance de nombreux PFR devrait étre
inférieure d’au moins un demi-point de
pourcentage aux niveaux d’avant la pandemie.

Le taux de croissance du PIB reel de I'Afrique
subsaharienne s’est etablia 3,0 % en 2023 et
est attendu a 3,5 % en 2024, 2 3,9 % en 2025
et a 4,1 % en 2026.Cela peut étre attribué a
'augmentation de la croissance du PIBreel du
Nigeriaquis'est afficheea 2,9 %en 2023, et qui
est esperee a 3,3 % et 3,5 % respectivement
en 2024 et 2025. La tendance est la méme
pour I'Afrique du Sud et 'Angola ; les deux pays
ayant connuune croissance de 0,6 % et 0,9 %
en2023etquiseraitattendue auntauxdel,2%
pour le premier et 2,9 % pour le second.

CROISSANCE REGIONALE DU PIB REEL

Principaux  Argentine Arabie Saoudite Egypte
gagnantsen § () 59

termes de ’ ’

PIB en 2025

Economies  Pakistan Angola
avecun .02 18 0,929
retour a la

croissance

Régions MENA LICs

avecla 15 42 3,8 55,0
plus forte

accélération

4,2



CHAPITRE1

La croissance du PIB réel de I'Afrique et de
ses sous-regions en 2023 et les projections
pour 2024 et 2025 semblent moins volatiles
que dans d’autres regions du monde. La
Banque africaine de développement (2025) a
prévu que le taux de croissance du PIBreel en
Afrique et dans ses sous-regions connaitrait
une légére hausse, passant de 3,0 % en 2023
a3,2%en2024,83,9%en2025etas,0%
en 2026. Au niveau sous-regional, I'Afrique
de I'Est est en train de devenir la region
connaissant la croissance la plus rapide, avec
un taux de croissance du PIBréel de 1,2 % en

2023 qui devrait passer a 4,4 % en 2024 et a
5,9 % en 2025 et 2026. La performance de la
region en 2023 a ete inferieure a la moyenne
africaine (3,0 %) et la plus faible du continent.
Cependant, les projections indiquent que le
taux de croissance regional sera superieur
a la moyenne africaine de 2024 5 2026. Les
moteurs de croissance delaregionde l'Afrique
de I'Est - I'Ethiopie, le Kenya, le Soudan du Sud,
laTanzanie, le RwandaetI'Ouganda -devraient
touscroitreauntauxde 5,0 % ouplusaucours
delapériode 2024-2025.

Figure 2 : Croissance du PIB réel en Afrique et dans ses sous-régions en 2023 et

prévisions pour 2024 & 2026 (en pourcentage)

o Afrique @ Afrique centrale @ Afrique de I'Est

Taux de croissance du PIB réel
w

2023 2024p

e CEDEAO

44 43
41
g 4,0
4 3,8 3,8 39 39 3.9
36 36
3.2 3,2 3,2
3,0
2,7
25
22
2
i 18
| I I
0

Afrique du Nord e Afrique australe
59 59

4,3

2025p 2026p

Source : Commission de la CEDEAQ, a partir des données de la Banque africaine de développement (2024)

Comme le montre la Figure 2, les pays
d’Afrique du Nord ont connu une croissance
modeste duPIBreel, quidevrait passer de 3,8
% en2023a2,7%en2024, puisremontera 3,6
% en 2025 et 3,9 % en 2026. Laugmentation
prévue en 2025 et 2026 serait tiree par la
croissance attendue en Libye, en Egypte et
au Maroc. En Afrique centrale, la croissance

du PIB réel devrait passer de 4,5 % en 2023 &
3,8 % en 2024, puisa 3,2 % en 2025et 3,9 %
en2026.Pourlarégiondel’Afrique australe, la
croissance du PIBreel devrait passerde 1,7 %
en2023a1,8%en2024,2,2% en2025et2,5
% en 2026. Cette croissance prévue pourrait
étre attribuee aux performances de I'Eswatini,
delaZambie et du Zimbabwe.
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LAfrique de I'Ouest est considéree comme
la deuxieme region qui connait la croissance
la plus rapide apres I'Afrique de I'Est. Selon
la Banque africaine de développement
(2023), la région était la plus importante du
continent africain en termes de part dans le
PIBcontinental. En2022, ellereprésentait plus
de 27,3 % du PIB du continent, suivie de pres
de I'Afrique du Nord (26,7 %) et de I'Afrique
australe (22,6 %). La croissance du PIBréel de
laregion devrait passer de 3,6 % en 2023 4 4,1
% en2024eta4,3%en2025et2026.

En ce qui concerne l'inflation, la pression
inflationniste mondiale acommencé adiminuer
en raison de la mise en ceuvre soutenue de
politiques monétaires restrictives par les

banques centrales des économies avanceées,

et des MEED. Linflation mondiale devrait
passer d'une moyenne de 6,7 % en 2023 a 5,8

% en 2024, 4,3 % en 2025 et 2,9 % en 2026.

Linflation sous-jacente estrestee persistante
dans de nombreuses eéconomies en raison de
la croissance rapide des prix des services.

Le Fonds Monétaire International (2024) et
la Banque mondiale (2025) notent que les
pressions inflationnistes diminuent dans les

economies avancees, passant de 4,6 % en
2023a2,1% en2024. Toutefois, elles devraient
s'elevera 2,7 % en 2025 avant de ralentira 2,0
% en 2026. Dans les pays emergents et en
developpement, I'inflation devrait passer de
9,9%en2023a8,1%en2024,5,5%en2025et
4,6 % en 2026. Le resserrement soutenu des
politiques moneétaires et la moderation des
hausses de salaires devraient encore reduire
I'inflation a 'echelle mondiale.

En Afrique, I'inflation est passeeregulierement
de 17,0 % en 2023 4 18,6 % en 2024, avant de
diminuer a 9,5 % en 2025. Cependant, elle
devrait remonter a 9,9 % en 2026. La baisse
des prix de I'energie et le resserrement
soutenu de la politigue monetaire dans
de nombreuses economies entraineront
probablement un ralentissement des
pressions inflationnistes a moyen terme.
Linflation en Afrique atoujours ete supérieure
a celle des MEED sur la période sous revue
(Figure 3). Cette évolution s'expliquerait en
partie par la dépreciation des monnaies en
Afrique ainsi que par les perturbations des
chaines d’approvisionnement provoquees par
la guerre entre la Russie et I'Ukraine.

Les effets négatifs de la stabilisation macroéconomique
sur la consommation privée, la pression inflationniste
constante, I'aggravation des déficits budgétaires et la
vulnérabilité accrue a la dette pourraient compromettre
les perspectives de croissance éeconomique de la région.
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CHAPITRE1

Figure 3: Inflation mondiale et régionale de 2023 et prévisions pour 2024 & 2026 (en pourcentage)
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Source : Commission de la CEDEAQ, a partir des données de laFMI et de la BAD (2024)

Entermesd’analyse sous-regionale, I'inflation
en Afrique du Nord qui etait de 14,2 % en 2023
pourrait passer a 20,6 % en 2024 avant de
baisser a 14,1 % en 2025. En Afrique australe,
I'inflation qui etait de 9,3 % en 2023, est
esperee a 12,1 % en 2024 et devrait baisser a
6,7 % en 2025. La tendance inflationniste a
ete principalement alimentée par les effets de
répercussion de ladepreciationdes monnaies
locales, de la hausse des prix de I'énergie et
des denrees alimentaires ainsi que de la
perturbationde lachaine d’approvisionnement
mondiale. La region de I'Afrique de I'Est a
connu la plus forte inflation d’Afrique, avec
23,6 % en 2023. Cependant, elle devrait
baisser a 19,3 % en 2024 et ressortira 17,7 %
en 2025. Les principaux facteurs a l'origine
de 'inflation elevee en Afrique de I'Est sont

les secheresses, les conflits, 'instabilité, la
hausse des taux d’interét, la depréciation
des taux de change et les perturbations de la
chaine d’approvisionnement.

Linflation dans larégion de I'Afrique centrale a
etelaplusfaible dAfrique au coursde lapériode
sousrevue. Celas'expliqueraiten grande partie
par le fait que laregion dispose d’'une politique
monetaire commune avec un seuil d’inflation
de 3%. Le taux d’inflation de la région qui etait
de 10,3 % en 2023 devrait baisser a 9,1 % en
2024 et s’etablir a 4,7 % en 2025. De méme,
pour IAfrique de I'Ouest, l'inflation a depasse
la moyenne du continent a 20,3 % en 2023
et pourrait atteindre 22,5 % en 2024. Le taux
d’inflation moyen devrait baisser pour s’établir
a12,6 % en 2025 (Figure 4).
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DEVELOPPEMENTS ECONOMIQUES RECENTS DANS LE CADRE DES PERSPECTIVES ECONOMIQUES MONDIALES ET REGIONALES
Figure & : Inflation dans les sous-régions d'Afrique de 2023 et prévisions pour 2024 et
2025 (en pourcentage)
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Source : Commission de la CEDEAQ, a partir des données de laBanque africaine de développement (2024)

En Afrigue del’Ouest,
I'inflation a dépassé
la moyenne du
continent a 20,3 %
en 2023 et pourrait
atteindre 22,5 %
en 2024. Le taux
d’'inflation moyen
devrait baisser pour
s'établir a 12,6 % en
2025

®

En guise de conclusion, les effets negatifs  deficits budgetaires et la vulnerabilite accrue
de la stabilisation macroéconomique a la dette pourraient compromettre les
sur la consommation priveée, la pression perspectives de croissance economique de
inflationniste constante, 'aggravation des  laregion.
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CHAPITRE 2

2.1.INTRODUCTION

aregion de la CEDEAO est considéree

comme la deuxieme réegion a la

croissance la plusrapide en Afrique. Elle
regroupe douze (12) Etats membres aprés
le retrait officiel du Burkina Faso, du Niger et
du Mali le 29 janvier 2025. Le Benin, le Cabo
Verde, la Cote d’lvoire, laGambie, le Ghana, la
Guinee, laGuinee-Bissau, le Libéria, le Nigeria,
leSénegal, laSierraLeoneetle Togosontdes
Etats membres cotiers qui présentent une
grandediversité de structures economiques,
de tailles et de niveaux de performance. Leur
position geographique leur offre unaccesaux
marchesinternationauxetadesopportunites
dedéveloppementeconomique. Cingdentre
eux appartiennent a I'Union economique
et monétaire ouest-africaine (UEMOA) et
utilisent une monnaie commune.

De nombreux indicateurs' regionaux sont
utilisés pour analyser la dynamique des
performances economiques de la region.
Les indicateurs regionaux ont ete calculés
en utilisant les données validées des Etats
membres de la CEDEAO ; chaque indicateur
des Etats membres a été tiré soit du rapport
pays valide, soit du rapport de convergence de
la CEDEAO. Le Nigéria, grand exportateur de
petrole de la region, est la premiere economie
de la CEDEAO. Seul, il contribue pour 66,7 %
au PIB regional et pour 87.6 % au PIB regional

avec le Ghana et la Céte d’lvoire en 2023. En
raison de leur contribution significative a
I’économie régionale, les changements
macroeconomiques, positifs ou negatifs,
intervenant dans ces Etats membres auront
unimpact notable sur'ensemble des agregats
regionaux.

2.2. PERFORMANCE ECONOMIQUE MITIGEE

Le taux de croissance du PIB reel de la region
amontre des résultats contrastes entre 2020
et 2023. En 2020, le taux de croissance du PIB
réel est passe considerablement de -0,2 % a
4,4 % en 2021. La croissance enregistree en
2021aéte principalement attribuee aux efforts
de relance post-COVID-19 et aux politiques
économiques mises en ceuvre par les Etats
membres pour renforcer leur resilience. En
outre, les gouvernements ont accorde la
priorité aux investissements publics dans
des projets d’infrastructure clés et ont mis
en ceuvre des mesures de protection sociale
pour aider les menages vulnérables a faire
face aux répercussions des perturbations
a l'échelle mondiale. Par exemple, la mise en
oceuvre du Programme social du Gouvernement
en Cote d’lvoire a conduit & une reduction du
taux national de pauvrete, passant de 37,5 %
en 2021 a 35 % en 2024. Egalement, le Togo
a renforce l'activite économique par la mise
en ocsuvre continue de la Feuille de route
gouvernementale.

Les indicateurs régionaux ont éteé calculés en utilisant les
données validées des Etats membres de la CEDEAO ; chaque
indicateur des Etats membres a été tiré soit du rapport pays @
valide, soit du rapport de convergence de la CEDEAQ.

ILes indicateurs régionaux sont calculés en utilisant les valeurs réelles des indicateurs pertinents des Etats membres de la
CEDEAGO, le taux de change de la CEDEAO (Annexe 1) et les pondérations des pays de la CEDEAO (Annexe 2).
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Figure 5 : Taux de Croissance Moyen du PIB Réel et Taux d'Inflation de la CEDEAO de

2020 & 2023 (en pourcentage)

eTaux d'inflation

20

w1

Taux d'inflation & Taux de croissance du PIB & réel

2020 2021

Source : Commissionde la CEDEAQO, 2024

Letauxde croissance economiqueaenregistre
une baisse, passant de 3,9 % en 2022 a 3,6 %
en 2023. Lune des principales causes du
ralentissement de la croissance economique
regionale en 2023 a ete la hausse des cours
des produits alimentaires et energetiques sur
les marches mondiaux, en partie du fait de la
guerreentrelaRussie etl'Ukraine. SelonlaFAO
(2024), I''ndice mondial du colt des denrées

alimentaires a atteint 118,5 points en 2023,

contre 98,1 pointsen2020. Lahausse continue
de I'indice a entraine une augmentation des
couts de transport, qui affecte les entreprises

208
17,4
15
13,1
10 96
4.4
I . 3’9 ]
0,2

eTaux de croissance du PIB réel

2022 2023

locales etlesmenages. Les questionsliees au
changement climatique et asesrepercussions
negatives surlaproductivité agricole ainsique
les poches d’insécurité dans certains Etats
membres sont d’autres facteurs attribuablesa
cette baisse. 'Union Economique et Monétaire
Ouest-Africaine (UEMOA) aenregistré untaux
de croissance moyen du PIB plus élevé (4,6 %)
que celui de la Zone Monetaire de I'Afrique de
I'Ouest (ZMAO) (2,4 %). En outre, le taux de
I'UEMOA était supérieur & la moyenne de la
CEDEAOde 2,9 %.

'Union Economigque et Monétaire Ouest-Africaine a enregistré
un taux de croissance moyen du PIB plus élevé (4,6 %) que
celui de la Zone Monétaire de I’Afrique de I'Ouest (2,4 %). En
outre, le taux de 'UEMOA était supérieur a la moyenne de la

CEDEAG de 2,9 %.
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Figure 6 : Taux de croissance moyens du PIB réel de la CEDEAO, de I'UEMOA et de la

ZMAO de 2020 & 2023 (en pourcentage)
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Taux de croissance moyen du PIB réel
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Source : Commission de la CEDEAO, 2024

En ce qui concerne le taux d’inflation regional,

on observe une augmentation de 9,6 % en
2020 a 13,1 % en 2021, pour ressortir a 17,4 %
en 2022. En 2023, une poussee considerable
de I'inflation & 20,8 % a été notée, trois Etats
membres ayant obtenu des taux d’inflation

UEMOA

ZMAO

superieurs a la moyenne regionale.La Sierra
Leone a enregistre une hausse considerable
de 54,7 %, le Ghana de 39,2 % et le Nigeria
Suivait avec 24,7 %. D’autres taux d’'inflation
élevés ont éteé enregistrés en Gambie (16,9 %)
etauLibéria (10,1 %).

Figure 7 : Taux d'Inflation Moyens de la CEDEAO, de la ZMAO et de 'UEMOA de 2020 & 2023

(en pourcentage)
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CommelemontrelaFigure7, le tauxd’infiation
moyen de la CEDEAO est ressorti eleve, a
15,2%, tire principalement par la ZMAO qui
a affiche un taux moyen de 18,5 % sur la
periode sous-revue. LUEMOA a fait etat de
taux d’inflation bien inférieurs sur la méme
periode. Passant, de 2,2 % en 2020 a 3,6 %
en 2021, le taux d’inflation de la zone UEMOA
s'estaccru a7 % en 2022, avant de flechir a
3,9 % en 2023. Cette tendance modeéree de
I'evolution des prix dans la zone est favorisee
d’'une part, par une amelioration de l'offre de
produits alimentaires et d’autre part, par un
resserrementmonetaire delaBanque Centrale
des Etats de I'Afrique de 'Ouest (BCEAQ). En
effet, la hausse du principal taux directeur
auquel la BCEAO (Taux de refinancement)
préte ses ressources aux banques, de 2,8 %
le 09 decembre 2022 a 3,5% le 16 decembre
2023, semble avoir porte ses fruits. De méme,
lesbonnes campagnes agricoles surlaperiode
2020-2023, notamment dans les pays cotiers,
ontinduitune détente surles prixdes produits
alimentaires.

La principale cause de ces tendances
inflationnistes dans l'espace CEDEAO
est la depreciation des monnaies dans la
ZMAQ. Linflation régionale est demeuree
persistante en depit des ajustements des
taux directeurs des politiques monétaires. ||
en a resulté une augmentation des colts
d’'importation, qui a provoque une hausse des
prixalaconsommationetunrencherissement

DYNAMIQUE DES PERFORMANCES ECONOMIQUES DE L'ESPACE CEDEAO

des prix de I'eénergie. La forte inflation est
principalement due a la dépreciation des
monnaies, a l'augmentation des cours
de certaines matieres premieres et aux
perturbations de I'approvisionnement en
produits alimentaires dues a des conditions
meteorologiques defavorables.

Pour compléter 'analyse des performances
économiques de la région, les Etats membres
delaCEDEAOo 0Nt éte classes par categorieen
fonctiondeleurstauxde croissance moyensdu
PIBreelsurlaperiode allantde 202022023. La
premiére catégorie intégre les Etats membres
dont le taux de croissance moyen du PIB reel
est inférieur a 3 %, a savoir : la Sierra Leone
(2,2 %), Cabo Verde (2,2 %), le Nigéria (2,2
%) et le Libéria (2,9 %). Ces mémes Etats ont

enregistre destauxd’inflation, adeuxchiffres,

commesuit : SierraLeone (26,8 %), Nigéria (18,1
%) et Libéria (10,7 %) ; a lexception de Cabo
Verde (3,6 %). Au Nigéria, deux changements
majeurs de politique - la suppression des
subventionsauxcarburants et l'unificationdes
tauxde change -ontentraine une forte hausse
des taux directeurs, les autorites cherchant
a juguler l'inflation. Les effets combines de la
suppression des subventions aux carburants
et de I'hnarmonisation des taux de change
ont mis a rude epreuve les entreprises de
divers secteurs, car la hausse des coUts
operationnels et de production a lourdement

entrave leur capacité amaintenirlaproduction.

La hausse du principal taux directeur auquel la BCEAO
(Taux de refinancement) préte ses ressources aux bangues,
de 2,8% le 09 décembre 2022 a 3,5% le 16 décembre 2023,

semble avoir porté ses fruits.
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CHAPITRE 2

Figure 8 : Taux de Croissance Moyens du PIB Réel Inférieur de 3 % et Taux d'Inflation
Moyen de quelques Etats membres de la CEDEAO de 2020 & 2023 (en pourcentage)
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Source : Commission de la CEDEAO, 2024

La deuxiéme catégorie intégre les Etats Ghana a affiché un taux d’inflation & deux
membres dont le taux de croissance moyen  chiffres (22,8 %), alors que les autres Etats
duPIBreelestcomprisentre 3et5 %, asavoir: membres ont enregistre des taux d’inflation
leGhana (3,1%), le Sénégal (4,1%) etlaGuinée-  modérés, comprisentre 5,0 % et5,1%.

Bissau (4,4 %). Dans cette categorie, seul le

Figure 9 : Taux de Croissance Moyens du PIB Réel entre 3 % et 5 % et Taux d'Inflation
Moyen de certains Etats membres de la CEDEAO de 2020 & 2023 (en pourcentage)
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Source : Commissionde la CEDEAQO, 2024

14 7 & =D =h @



La derniére catégorie est celle des Etats
membres dont le taux de croissance du PIB
est supérieur a5 %, asavoir :le Togo (5,1%), la
Guinée (51%), laCoted’Ivoire (5,2 %), le Bénin
(5,9%) etlaGambie (5,9 %).Deuxde cesEtats

DYNAMIQUE DES PERFORMANCES ECONOMIQUES DE L'ESPACE CEDEAO

membres ont enregistre des taux d’inflation a
deux chiffres, a savoir : laGuinée (10,3 %) etla
Gambie (10,5 %). Au total, six Etats membres
ont enregistre des taux d’inflation moyens a
deux chiffres dans I'espace CEDEAO.

Figure 10: Tq'ux de Croissance Moyens du PIB Réel Supérieur a 5 % et Taux d'Inflation
Moyens des Etats membres de la CEDEAO de 2020 & 2023 (en pourcentage)

e [} [ec]

Taux de croissance du PIB réel & Taux d'inflation

S}

Bénin Cote d'lvoire

Source : Commissionde la CEDEAQO, 2024

2.3. MOTEURS DE LA CROISSANCE
ECONOMIQUE

Lanalyse du PIB regional montre que le
Nigéria a contribue a hauteur de 66,7 %, suivi
du Ghana avec 11,0 %, de la Cote d’lvoire
(9,9 %) et du Sénégal (3,9 %) entre 2020 et
2023. Ces quatre Etats membres restent le
moteur de la performance économique dans
'espace CEDEAO. A ce titre, les politiques
economiques mises en ceuvre dans ces
Etats membres comme la suppression de la

Sl
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subvention au carburant, I'unification du taux
dechange auNigeriaainsiqueleresserrement
des politiques budgetaires et monetaires au
Ghana ont eu un impact considerable sur les
performances de I'ensemble de la région. La
croissance forte de la Céte d’lvoire, resultant
du developpement des infrastructures
ainsi que de 'augmentation de I'extraction

d’hydrocarbures et de la production d’énergie,

conjuguees al'amelioration des performances
du secteur agricole au Senegal, aconduitaun
developpement positif de laregion.
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Figure 11: Contribution Moyenne des Etats Membres de la CEDEAO au PIB Régional de

2020 & 2023 (en pourcentage)
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Source : Commissionde la CEDEAO, 2024

La croissance regionale est tiree par le
secteur tertiaire du cote de l'offre et par la
consommation privee du cote de la demande.
Du cbte de l'offre, le secteur tertiaire a tire
I'economie avec un taux de 52,0 % en 2020,
a legéerement baisse a 49,9 % en 2021, pour
ressortir a 51,2 % en 2022 et a 52,3 % en 2023.
En2020, lesecteur primairel'asuiviavec 22,9 %,
contre20,2%pourlesecteursecondairequiest
le plus faible contributeur. Les années 2021 et
2022 refletent le méme schema de repartition,
avec des contributions similaires dans les

11 1.2 0,5 03 03 0.2
|

Libéria La Gambie Cabo Verde Guinée-Bissau

secteurs primaire et secondaire. Comme le
montrelafigure 12, l'annee 2023 aete marquee
par une amelioration dans les secteurs
tertiaire (52,3 %) et secondaire (21,6 %). Ces
changements s’expliquent par la stagnation
du secteur agricole en raison du changement
climatique et du coUt eleve de la production
alimentaire. Cependant, 'laugmentation de la
part du secteur secondaire dans le PIB de la
région au cours de la méme période constitue
un changement positif.

Changements s’expliquent par la stagnation du secteur
agricoleenraison du changement climatique et du codt élevé
dela production alimentaire. Cependant, I'augmentation
dela part du secteur secondaire dans le PIB de la région au
cours de la méme période constitue un changement positif.
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Figure 12 : Composition Sectorielle du PIB Réel dans I'espace CEDEAO de 2020 a 2023

(en pourcentage)
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Source : Commissionde la CEDEAO, 2024

En Cote d’lvoire, la contribution du secteur
tertiaire au PIB etait respectivement de 45,2 %
etde 44,9 % en 2022 et 2023. La contribution
du secteur secondaire s’est stabilisee a 23,0
% en 2022 et a 22,9 % en 2023. Cependant,
la contribution du secteur primaire a baisse,
passant de 16,6 % en 2022 a 15,5 % en 2023.
Les secteurs secondaire et tertiaire ont ete
les principaux eléements catalyseurs du taux
de croissance du PIB reel, avec 3,8 % pour
le secteur tertiaire et 2,5 % pour le secteur
secondaireen2023. Par ailleurs, lacontraction
du secteur primaire a eu une incidence
negative sur la croissance du PIB de 0,7 point
de pourcentage.

Enoutre, auNigeria, lacontribution du secteur
tertiaire auPIBs’estaccrue, passantde 52,4 %
en2020a55,4 % en2022et56,0%en2023.La
contribution du secteur secondaire a baisse,
passant de 21,4 % en 2020 a 19 % en 2022 et
2023. Enrevanche, au Ghana, c’est |le secteur
secondaire qui a ete la principale cause de la
baisse de la croissance economique en 2023.
Le secteur secondaire a reduit le taux de

Sl
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croissance total du PIB reel a hauteur de 0,4
% ; la contribution du secteur tertiaire a ete
de 2,3%, contre 0,9 % pour le secteur primaire
en2023.En 2023, le Nigeria a ete le plusgrand
contributeur au secteur tertiaireregional, avec
un taux de 48 %, suivi de la Cote d’lvoire avec
15 % et du Ghana avec 12 %. Ces trois Etats
membres représentent environ 75 % de la
croissance du secteur tertiaire regional.

Du coteé de la demande, la consommation
et linvestissement (formation brute de
capital fixe) ont été les principaux éléments
catalyseurs de la croissance. Le pouls de
la demande intérieure - consommation et
investissement - a fortement rebondi en
2021. Le ratio consommation privee/PIB est
passe de 13,9 % en 2020 a 20,1 % en 2022,
avant de baisser a 18 % en 2023. Par ailleurs,
le ratio consommation publique/PIB a connu
une premiere baisse, passant de 4,9 % en
2020 a 4,1 % en 2022, puis a 3,9 % en 2023. La
demande intérieure plus forte a refiete une
poussee globale de l'activite economique, les
services et I'industrie menant la croissance
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du coté de l'offre. A court et & moyen terme,

I'environnement inflationniste accru pourrait
avoir une incidence sur la consommation
privee.

Lévolution de la consommation et des
investissements varie fortement d’'un Etat
membre a l'autre. Au Nigeéria, la part de la
consommation privee dans le PIBa diminue de
66 % en 2022 a 58 % en 2023. Cette derniere

est due a 'augmentation continue du codt de
la vie et de I'inflation associee a la croissance.
Fait notable, les depenses de consommation
ont représente plus de 70 % des dépenses
intérieures brutes totales, marquees par une
predominance de laconsommation privee. Par
exemple, auGhana, on note unaccroissement
de la consommation privee de 10,2 % en 2023
tandis qu’au Togo, cet accroissement est
ressortia8,1%.

Figure 13 : Ratio de la Consommation Privée et Publique par rapport au PIB de I'Espace

CEDEAO de 2020 & 2023 (en pourcentage)

eConsommation privée

20

Ratio de la consommation au PIB

wv

Source : Commissionde la CEDEAO, 2024

o Consommation publique

En 2023, le Nigéria a été le plus grand contributeur au
secteur tertiaire régional, avec un taux de 48 %, suivi de
la Cote d’Ivoire avec 15 % et du Ghana avec 12 %. Ces trois
Etats membres représentent environ 75 % de la croissance

du secteur tertiaire régional.
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Le ratio de la formation brute de capital fixe
(FBCF) en proportion du PIB de la région a
regulierement baisse, passant de 46,6 % en
2020 a 37,7 % en 2023. Cette baisse au niveau
regional est principalement attribuee a la
baisse enregistree au Nigeria ou le ratio est
passe de 64,0 % en 2020, a 48,9 % en 2023.
AuGhana, le ratio de laFBCF au PIB a chute de
17,7 % en 2020 et 9,7 % en 2023. En outre, la
Gambie a egalement enregistre une baisse
de ratio allant de 32,3% en 2020, a 27,3% en
2023. Par ailleurs, la Guinee-Bissau a connu la
méme tendance avec 25,6 % en 2020, et 21,1%
en 2023.

DYNAMIQUE DES PERFORMANCES ECONOMIQUES DE L'ESPACE CEDEAO

EnCote d’lvoire, lacroissance auniveaude la
demande a eté tiree par une forte dynamique
d’investissement, dans la mesure ou la
contribution de la FBCF a la croissance est
passee de 0,9 points en 2020, a 2,3 points
en 2023 ; en proportion du PIB, la FBCF est

passee de 21,1 % en 2020, a 26,2 % en 2023.

La situation est la méme en Sierra Leone

puisque la part de la FBCF a augmente,
passant de 16,6 % en 2020 a 21,2 % en 2023.

Concernant le Sénegal, le ratio de la FBCF au
PIB a connu une augmentation, passant de
30,5%en2020a 35,4 % en2023.

Figure 14 : Ratio de la Formation Brute de Capital fixe /PIB de I'Espace CEDEAO de 2020

& 2023 (en pourcentage)

Ratio de la formation brute de capital fixe au PIB

2020 2021

Source : Commission de la CEDEAO, 2024
2.4. DILEMME DE POLITIQUE MONETAIRE

Les performances monetaires s’articulent
autour de I'équilibre entre le double objectif
de maitriser l'inflation et de soutenirlarelance
economique. Dans le contexte d’une politique
monetaire baseée sur le ciblage de I'inflation,
lesbanques centrales de 'espace CEDEAO ont
adopte des politiques monetaires plus strictes.
Par exemple, en Gambie, la banque centrale a
maintenu une position restrictive, en relevant
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le taux directeur de la politique monetaire
(TPM) quiest passé de 13,0 % en2022a17,0%
en2023.Elleaegalement pris des mesures sur
le marche des changes pour limiter la liquidite
et atténuer les pressions sur la disponibilite
des devises. A son tour, la Banque du Ghana
a pris des mesures decisives en relevant son
TPMde 27,0 % en2022a30,0 % en2023envue
de gerer la pression inflationniste et stabiliser
lamonnaie nationale.
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Quant a la Banque centrale du Nigeria, elle a
poursuivi une orientation plus restrictive de la
politique monétaire pour maitriser I'inflationen

maintenantle TPM a11,5 % en 2020 et en 2021.

Celle-cil'a porte a16,5 % en 2022, puis a 18,5
% en 2023. Si ce resserrement visait a retablir
la stabilité des prix et a soutenir le Naira, il a
egalementeudes effets secondaires notables.
La Banque de Sierra Leone a fait passer son
taux directeur de 15,6 % en 20222 19,5 % en
2023.Cette mesurevisaitaréduire les attentes
inflationnistes et a gerer les liquidites dans
'économie.

LaBanque centrale du Libéria (CBL) amaintenu
une orientation rigoureuse de sa politique
monetaire tout au long de I'annee, mettant
I'accent surlaréalisation de la stabilite des prix
enrecourantadesoutilsde politiqueindirecte.
Le principal objectif de la CBL etait d’atténuer
les pressions inflationnistes, de promouvoir
la stabilite des prix et d’accroitre l'inclusion
financiere. Grace acette stratégie, laBanquea
releve son TPMde 500 points de base, passant
de 15,0 % en2022,a20,0 %, en 2023.

Figure 15 : Taux Directeur de la Politique Monétaire et Inflation dans 'UEMOA a fin 2023

(en pourcentage)
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Source : Commissionde la CEDEAO, 2024

Dans I'UEMOA, la politique monétaire
regionale, conduite par la Banque centrale
des Etats de I'Afrique de I'Ouest (BCEAO), a
ete caractériseée par une approche restrictive
en 2023, qui a privilegie la stabilite des prix et
I'attenuation de la hausse du coUt de la vie.
Selon laBCEAO (2023), le taux directeur a été
releve a de multiples reprises, passant de 2,7

% en decembre 2022 a 3,0 % en mars 2023,
puis a 3,2 % en septembre, et enfina 3,5 % en
décembre 2023. Ces mesures de politiques
economiques, bien que necessaires pour
freiner l'instabilite des prix, ont eu des effets
secondaires importants sur I'économie en
général. (Encadré).

7 £ =D —=h W



Encadré 1 : Monnaies et Inflation en
Afrique Subsaharienne en 2024 :

Expériences Divergentes

Dans le groupe des pays a forte inflation, la plupart des Etats
ont rattaché leur monnaie a une devise (a [ ’exemple du dollar
ou de [’euro) ou a un panier de monnaies dans une fourchette
étroite. Dans nombre de ces pays, les politiques monétaires
restrictives n’ont pas permis de réduire l'inflation en raison
de politiques budgétaires non coordonnées (financement
monétaire du déficit) ou des distorsions de change existantes qui
ont conduit a I’émergence de marchés paralléles. Si la hausse
des taux paralleles a alimenté l'inflation, les interventions des
banques centrales sur le marché des changes ont, toutefois,
retardé |’ajustement du taux officiel. Il en a résulté une
surévaluation de la monnaie et des pertes de réserves. La
rareté des réserves, conjuguée a la forte inflation, a donné
lieu a de nouvelles pressions qui ont affaibli la monnaie. Le
réalignement du taux de change qui s’en est suivi a entrainé
un cercle vicieux qui risque maintenant de désancrer les

anticipations inflationnistes.

Enrevanche, de nombreux pays a faible inflation ont un régime
de parité fixe (a [’exemple des pays de |"Union Economique et
Monétaire Ouest-Africaine, ou UEMOA, et la Communauté
économique et monétaire d’Afrique centrale, ou CEMAC)
; ce qui les a aidés a imposer une discipline en matiere
d’inflation. D autres ont pu réduire l’inflation en resserrant
leur politique monétaire (c’est le cas de I’ Afrique du Sud
et des pays arrimés au rand). Dans certains d’entre eux, le
resserrement des politiques monétaires, ainsi qu ‘une meilleure
coordination entre les politiques monétaires et budgétaires, ont
progressivement conduit a un renforcement de leur monnaie,
réduisant ainsi le coiit des biens de consommation importés
(notamment les denrées alimentaires et |’énergie) et, par

conséquent, freinant [ 'inflation.

Selon nous, ces changements devraient maintenant conduire a
des réponses nuancées et différenciées en termes de politique
monétaire entre les pays a faible inflation et ceux a forte

inflation.

Source : Banque Mondiale, 25 novembre 2024

https://blogs.worldbank.org/en/africacan/currencies-and-
inflation-across-sub-saharan-africa-in-2024-divergent-
experiences-afe-1124

DYNAMIQUE DES PERFORMANCES ECONOMIQUES DE L'ESPACE CEDEAO

‘analyse de la masse monetaire dans la

CEDEAOQO entre 2020 et 2023 fait ressortir
une augmentation globale de la masse
monetaire par rapport au PIB. En moyenne, la
masse monetaire dans la region est passee
de 29,1 % du PIB en 2020 a 34,9 % en 2023.
Cette augmentation reflete les injections de
liquidités dans I'economie, stimulées par les
politiques monetaires expansionnistes de
plusieurs Etats membres. Quant & la BCEAO,
elle a deploye des efforts pour réduire la
masse monétaire au sens large dans les Etats
membres. Toutefois, le Sénegal a connu une
croissance continue duratio masse monetaire
surPIB, quiest passe de 45,3 % en2020a52,8
% en 2023. En ce qui concerne la Cote d’Ivoire,
ceratioaconnuune hausse modeéree, passant
de 36,0 % en2020eta 36,5 % en 2023.

En revanche, Cabo Verde a enregistre une
baisse de la masse monetaire, passant
de 115,3 % en 2020 a 92,8 % en 2023, du
fait de la croissance du PIB par rapport a
la masse monetaire totale en circulation.
Ce changement peut étre attribue au
resserrement monetaire visant a reduire les
ecarts de taux d’interét et a maintenir un taux
de change fixe avec l'euro.

Au niveau regional, le Nigeria s'est classe
premier en termes de contribution moyenne
alamasse monetaire totale, avec une part de
55,5 % sur la periode allant de 2020 a 2023. I
est suivi de la Céte d’lvoire avec 11,3 %, et du
Ghana avec 10,0 %. La Guinée-Bissau (0,3
%), le Libéria (0,4 %), la Gambie (0,5 %), la
Sierra Leone (0,6 %) et Cabo Verde (0,9 %)
sont les pays dont la contribution estla moins
importante.
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Figure 16 : Ratio de la Masse Monétaire au Sens Large au PIB et Croissance de la Masse
Monétaire au Sens Large dans I'Espace CEDEAO de 2020 A 2023 (en Pourcentage)

eCroissance de la monnaie au sens large

40

30

2020 2021

Source : Commissionde la CEDEAO, 2024

Cette croissance de la masse monetaire
s’accompagne d’une évolution mitigee des
credits totaux accordes aux secteurs prive et
public. Dansl'espace CEDEAQ, leratio du credit
totalausecteur prive parrapportauPIBnominal

est passe de 19,8 % en 2020 a 23,7 % en 2023.

Le Sénegal aenregistré une hausse constante
de ce ratio qui est passe de 33,1 % en 2020 a
36,2 % en 2023, soutenue par unrenforcement
du systéme bancaire et un meilleur acces au

349
29,1 29,4 29.8
20 17,9
14,4
10
0

eRatio de la masse monétaire au PIB nominal
39,3

2022 2023

financementdesentreprises. AuBenin, leratio
est passe de 18,4 % en 2020 a 21,4 % en 2023.
Au Libéria, en revanche, le ratio est passe de
28,4 % en 2020 a8 19,6 % en 2023. Le ratio du
Nigeéria, quantalui, s'estaccru, passantde 19,4
% en 2020 a 47,4 % en 2023. La Cote d’lvoire a,
elle aussi, enregistre une hausse du ratio du
credit total par rapport au PIBnominal, passant
de 22,4 % en 2020, 23,9 % en 2023.
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Figure 17 : Ratio du Crédit Total au PIB dans I'Espace CEDEAO de 2020 & 2023 (en

pourcentage)

—e—Ratio du crédit prive au PIB nominal —e—Ratio du credit public au PIB nominal —e—Ratio du credit total au PIB nominal

2020 2021

Source : Commissionde laCEDEAQO, 2024

L'analyse de l'allocation du credit total aux
secteurs prive et public a donne lieu a des
résultats mitigés. Si les Etats membres de
la CEDEAO tels que le Bénin, Cabo Verde,
la Guinée-Bissau et le Togo ont émis le
moins de credit au secteur public, celui-ci a
connu une hausse gréce au financement du
deficit budgetaire et a 'augmentation des
emprunts interieurs. Au Nigeria, on note une
augmentation considerable du credit au
gouvernement, passant de 20,4 % en 2021a
71,2 % en 2022, avant de baisser a 41,6 % en
2023. La Sierra Leone, a enregistre une legere
hausse du credit au secteur public, atteignant
17,19 du PIBen 2023.
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Comparativement, le taux de croissance
du credit au secteur prive est passe de 12,3
% en 2020 a 47,3 % en 2023. Au Togo, les
credits totaux a 'economie ont augmente
principalement en raison de l'accroissement
desprétsoctroyes parlesbanques au secteur
privé (BCEAO, 2024). Les tendances du
credit bancaire au secteur prive sont liees a
'augmentation des préts aux menages, aux
institutions a but non lucratif, aux societes
non financieres publiques et privees, et au
secteur financier non bancaire. Au niveau
regional, laugmentation du total des credits
au secteur prive a ete largement tiree par les
préts personnels et avances au detriment
des credits aux secteurs productifs comme
I'agriculture, la construction, les industries
extractives et 'industrie manufacturiere.
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La situation au Ghana est difféerente puisque
les credits totaux au secteur prive en
pourcentage de PIB ont connu une baisse
de 11,4 % en 2020, a 8,4 % en 2023. Cette
evolution reflete I'aversion accrue des
banques pour l'octroi de préts et est due a
la hausse des taux d’interét debiteurs, au
niveau eleve des préts non productifs, aux
conditions macroeconomiques défavorables
et a l'incidence du Programme d’echange
de la dette intérieure (DDEP) sur le bilan
des banques. La contraction des préts au
secteur prive estinfluencée parles politiques
monetaires restrictives mises en ceuvre par
la banque centrale en vue de juguler la forte
inflation.

atendance destauxdebiteursetd’épargne
dans la region a egalement joue un réle
crucial dans la dynamique du credit et des
liquidités. L'évolution des taux d’épargne
réepond aux attentes concernant l'orientation
expansionniste de la politique moneétaire de

la region. Cette orientation de la politique
monetaire reduit le codt du credit, désincite a
I'epargne et crée par consequent I'ecart entre
les taux debiteur et d’épargne moyensdansla
région (Figure19). AuLibéria, les tauxd'intérét
appliques aux préts et a I'eépargne ont suivi
cette tendance a la hausse, avec un taux de
prét moyen de 13,4 % et un taux d’épargne de
3,1 %.En Gambie, des taux d’interét bancaires
eleves ont conduit a une baisse du credit
disponible pourlesentreprisesetles menages.
En Sierra Leone, si le taux d’épargne moyen
etait relativement stable a 2,2 %, I'ecart avec
le taux debiteur etait considerable ; limitant
lesincitationsal'épargne etalinvestissement
prive. Laugmentation des préts non productifs
dans le secteur bancaire a egalement freine
l'octroi de credits dans I'economie. Au Nigéria,
les taux d’interét ont connu une forte hausse,
liee aladepreciation delamonnaie, al'inflation
persistante, alavolatilité dutauxde change et
alapenurie de devises.

Figure 18 : Taux Débiteurs et d’Epargne Moyens dans I'Espace CEDEAO de 2020 & 2023

(en pourcentage)

eTaux moyen des préts

Taux moyen des préts

2020 2021

Source : Commissionde la CEDEAQO, 2024

eTaux d'épargne moyen

Taux d'épargne moyen

2022 2023
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Figure 19 : Taux Débiteurs et d’'Epargne Moyens dans certains Etats Membres de la

CEDEAO de 2020 & 2023 (en pourcentage)
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Source : Commissionde la CEDEAQ, 2024

2.5. AMELIORATION DE LA PERFORMANCE
BUDGETAIRE

Les recettes totales, subventions comprises,
en pourcentage du PIB dans I'espace CEDEAO
se sont accrues, passant de 9,6 % en 2020
a10,1 % en 2023. Les efforts deployes par les
Etats membres de la CEDEAO pour renforcer
la mobilisation des ressources sont d’autant
plus louables qu'il existe des améliorations en
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termes de recettes intérieures collectées en
pourcentage duPIB.Le Béninestpassede 12,7
%en2020a14,3%en 2023 ;Cabo Verdede 21,3
%en2020a24,6 %en2023;laCoted’Ilvoirede
141%en2020a15,6 %en2023; le Ghanade 14,1
% en2020a16.2 % en 2023 ; laGuinee-Bissau
de 11,4 % en 2020 a16,8 % en 2023 ; le Nigeria
de26,5%en2020a36,3%en2023;le Senegal
de 17,8 % en2020a20,0 % en 2023 ; etle Togo
de14,1%en2020a16,5% en 2023.
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Figure 20 : Ratio des Recettes Totales de I'Espace CEDEAO, Subventions Comprises, par
rapport au PIB de 2020 & 2023 (en pourcentage)
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Source : Commissionde la CEDEAO, 2024

En vue d’accroitre la mobilisation des
recettes interieures, le Nigéria a poursuivi
la mise en ceuvre de I'lnitiative Strategique
de Croissance des Recettes (SRGI) lancée
en 2019 pour accroitre les recettes fiscales
; la Cote d’'lvoire reste déterminée a stimuler
les recettes fiscales en mettant en ceuvre
la Strategie de Mobilisation des Recettes &
Moyen Terme (SRMT) de 2024. Par ailleurs, le
Ghana entend optimiser la mobilisation des
recettes intérieures en élargissant l'assiette
fiscale,enaugmentantlacollecte desrecettes
non fiscales, en adoptant des mesures
renforcees de collecte des impdts et en
modernisant'administration fiscale par le biais
de la digitalisation. En 2023, le gouvernement
a introduit des mesures visant a renforcer les
recettes, telles que 'augmentation du taux
marginal supérieur de I''mp0t sur le revenu de

10,2
°

2022 2023

deseffortsdes Etats membres visant & réduire
les depenses publiques. Par exemple Cabo
Verde et le Ghana ont réduit leurs depenses
enpourcentage duPIBrespectivementde 34,6
%en2020a24,8%en2023, etde 25,3en 2020
a19,4 % en2023.LeGhanaa, enplus, introduit
une reduction de 30 % de la remuneération
des titulaires de fonctions politiques, et des
transferts vers des fonds reéserves. Toutefois
la Cote d’lvoire, le Nigeria et le Togo ont
accru leurs dépenses en pourcentage du PIB
de respectivement 1,5, 1,6 et 2,4 points de
pourcentage surlaméme periode.

ETATS MEMBRES QUI ONT
REDUIT LEURS DEPENSES

30435 %, laugmentation du taux de la taxe sur Cabo 2020 2023 points
lavaleur ajoutée (TVA) de12,5a15 % etlamise Verde 34,6 24.8 49,8
enceuvrededroitsdaccisepluseleves. e
. . . Ghana 2020 2023 points
Les dépenses publiques reégionales en
° P J 253 19,4 5,9

pourcentage du PIB se sont accrues, passant
de 12,3 % en 2020 a 21,1 % en 2023, en depit
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Figure 21: Ratio des Dépenses Totales et Préts Nets/PIB de I'Espace CEDEAO de 2020 &

2023 (en pourcentage)
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Source : Commissionde la CEDEAO, 2024

Lespace CEDEAO a connu pendant
longtemps un deficit budgetaire qui a eu des

consequences sur l'accumulation de la dette.
Avant la flambee de la pandémie de COVID-19,
seuls six Etats membres de la CEDEAO - &

savoir le Ghana, la Guinée-Bissau, le Liberia,
le Senegal, la Sierra Leone et le Nigeéria -
excedaient le critére de convergence du deficit
budgetaire de la CEDEAO, fixe a 3 % du PIB.Ce

scenario achange depuis. Face alabaisse des

recettes, les Etats membres de la CEDEAO ont
I'intention de reduire le deficit budgetaire en

reduisant leurs depenses.

Sl

12,8

2022 2023

Pour réduire le deficit budgetaire, le Nigeria,

envisage de faire passer le taux de la TVA de
7,5 % a 15 %, en conformite avec les critéres
régionaux. En sus, de nombreux Etats
membres ont pris des mesures budgetaires
appropriees dansun contexte de contrainte de

recettesenraisondelapandémie de COVID-19.

Les deficits budgetaires en pourcentage du
PIB se sont accrus, passant de 5,0 % en 2020
ab51% en2023. Il convient de noter que Cabo
Verde a considérablement reduit son deficit

budgetaire, de 9,9 % en 2020 & 0,2 % en 2023,

etleGhanade11,5% en2020a 3,3 % en2023.
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Figure 22 : Ratio Solde Budgétaire, dons Compris/PIB de I'Espace CEDEAO de 2020 &

2023 (en pourcentage)

2020 2021
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Source : Commission de la CEDEAO, 2024

Le solde budgetaire global, dons compris, en
pourcentage du PIB des Etats membres de la
ZMAO s'est deteriore, passant de -4,8 % en
2020, a -5,5 % en 2023. On note une legere
amélioration du niveau de déficit des Etats
membres de 'UEMOA, passant de -5,6 % en
2020 a -5,4 % en 2023. Le deficit budgetaire
persistant des Etats membres de la CEDEAO
est sous-tendu par la faible mobilisation
des recettes intérieures, exacerbee par la
dépendance a I'egard d’'une seule source
de recettes (les exportations de produits

2022 2023

-5,1
5,4

de base), la persistance d’'une politique
budgetaire expansionniste etlaprédominance
des dépenses courantes dans les depenses
publiques. Il ressort des performances des
Etatsmembres delaCEDEAQ, autitreducritére
dudeficitbudgetaire, que seulslaGuineeetle
Liberia sont en conformité avec la mesure de
maintenir le ratio du déficit budgétaire (dons
compris) au PIB en dessous de 3 %. La Figure
23 présente la situation des douze (12) Etats
membres.

I ressort des performances des Etats membres de la CEDEAO,
au titre du critere du déficit budgétaire, que seuls la Guinée
etleLibéria sont en conformités avec la mesure de maintenir

le ratio du déficit budgétaire.

®
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Figure 23 : Déficit Budgétaire Moyen (y compris les dons) /PIB des Etats Membres de la
CEDEAO ayant un Déficit Budgétaire Supérieur & 3 % entre 2020 et 2023 (en pourcentage)
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Source : Commission de la CEDEAO, 2024

La Figure 24 indique que le ratio de la dette

publique regionale par rapport au PIB s’est PAYS PRESENTANT LES RATIOS

accru, passant de 34,2 % en 2020 4 36,5 % en DETTE/PIB LES PLUS FAIBLES
2022, puis a 49,5 % en 2023. Cela est di aux

effets conjugues des obligations du service
de la dette, de la depreciation de la valeur des
monnaies nationales et de l'inflation ; ce qui
pose des defis en matiere de développement
economique.En2023, Cabo Verde avaitunratio
dette/PIBde 118,9 %, suivide la Guinee-Bissau
avec un ratio de 81,8 %, de la Gambie (74,7 %), 40,2
du Sénégal (73,6 %), du Ghana (72,6 %), du
Togo (66,7 %), de la Cote d'lvoire (57,5 %), du
Bénin (54,5 %) etduLibéria (53,9 %).LaGuinée
etleNigériaavaientleratiole plusbasavec 40,2
% et 42,3 % respectivement. Ladynamique de
ladetterefietele fardeau continudeladette dd
aune forte augmentation de la dette publique
nominale libellée endollars etadesobligations
duservice de ladette plus elevees.

Guinée
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Figure 24 : Ratio Dette Publique/PIB de la CEDEAO de 2020 & 2023 (en pourcentage)
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Source : Commission de la CEDEAO, 2024

L'obligation de service de la dette est lourde
pour la plupart des Etats membres de la
CEDEAO et constitue une preoccupation
majeure pour les déecideurs politiques de la
region. Un fardeau éleve du service de ladette
pese sur 'economie et freine la croissance
economique endetournant desressourcesde
secteurscléstelsquel'educationetlasante. |l
exerce desimpacts significatifs surlastabilite
economique et les sorties de capitaux. Sur la

A W

2022 2023

periode de 2020 a 2023, le ratio du service de
ladette auPIBdanslaregiondela CEDEAO est
restefaible, allantde 4,1 % a 4,5 %. La figure 25
montre que les efforts des Etats membresde la
CEDEAO pour alleger le fardeau de ladette ont
donnédesresultats positifs, leratiodu service
deladette auxrecettes ayant diminue de 59,2
% en2020a50,3 % en2023. Toutefois, ceratio
restetreséleve.
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Figure 25 : Ratio du Service de la Dette/PIB et Ratio du Service de la Dette/Recettes de
la CEDEAO entre 2020 et 2023 (en pourcentage)

eRatio du service de la dette del la CEDEAO par rapport au PIB
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Source : Commissionde la CEDEAO, 2024

2.6. POSITION EXTERIEURE ET BALANCES
COMMERCIALES

Le ratio des exportations totales/PIB s'est
accrude 16,4 % en 2020, pourressortira21,0 %
en 2023. Le ratio importations totales/PIB est

eRatio du service de la dette aux recettes
64
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passe de 24,5 % en 2020a28,9 % en 2023. En
termes de contribution des Etats membres au
total regional, les exportations du Nigéria ont
ete les plus importantes avec 42,7 %, suivies
de celles de la Cote d'lvoire avec 14,9 % et du
Ghanaavec 13,7 % en 2023.

Figure 26 : Ratio des Importations et Exportations Totales/PIB de I'Espace CEDEAO de

2020 & 2023 (en pourcentage)

——Ratio des exportations totales au PIB. — Ratio des importations totales au PIB
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Source : Commissionde la CEDEAQO, 2024
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Entre 2020 et 2023, le commerce total a connu
une croissance remarquable, passant de
184,4 milliards de dollars EU en 2020 a 219,5
milliards de dollars EU en 2023 ; ce quireflete le
renforcement du commerce exterieur.

Cette dynamique peut étre attribuee a la
relance economique apres la pandemie de
COVID-19 et a un rebond de la demande
intérieure et exterieure?.

Figure 27 : Commerce Total au sein de I'Espace CEDEAO en Milliards de Dollars EU de

2020 & 2023

Source : Commissionde la CEDEAO, 2024

En ce qui concerne les exportations, elles se
sont accrues de maniére reguliere de 88,5
milliards de dollarsEU en 2020 a103,2 milliards
dedollarsEUen 2023. Lesimportations, quant
a elles, ont connu une plus forte hausse,
passant de 95,9 milliards de dollars EU en
2020 a 116,3 milliards de dollars EU en 2023.
Cette tendance s’explique en partie par le
creusement du deficit commercial qui atteint
13,1 milliards de dollars EU en 2023 ; et ce, en
raison d'une hausse des importations. Ainsi,
bien que la balance commerciale demeure
structurellement déficitaire, elle a connu une
relative amelioration en 2023, refletant un
reequilibrage progressif des flux commerciaux.

PERFORMANCE COMMERCIALE
DE LA CEDEAO (milliards US$)

2020 Exportations Importations
88,5 95,9

2023 Exportations Importations
103,2 116,3

> Cependant, entre 2022 et 2023, un déclin a été observé, le commerce total baissant de 8,1 %, ce qui peut indiquer un
ralentissement économique du fait des ajustements cycliques liés aux prix, aux volumes échangés ou a une baisse de la demande
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Figure 28 : Exportations, Importations et Balance Commerciale de la CEDEAO en
Milliards de Dollars EU de 2020 & 2023
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Source : Commissionde la CEDEAO, 2024

Le ratio de la balance commerciale regionale  Nigeéria. Le deficit commercial du Nigeria s’est
par rapport au PIB etait de -30,4% en 2020, inverse; le pays ayant enregistre son plus fort
avant de rebondir a 8,8 % en 2023. Cette excedent commercial de 29,0 % en 2023. Au
situation s'explique par lareduction du deficit ~ Ghana, le ratio de la balance commerciale au
commercial dans des Etats membres dontle  PIBest demeuré excédentaire &1,4 % en 2023.

Figure 29 : Ratio Balance Commerciale/PIB de I'Espace CEDEAO de 2020 & 2023 (en
pourcentage)
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Source : Commissionde la CEDEAQO, 2024
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Surlapériode allantde 202042023, labalance
desoperations courantes de lespace CEDEAO
aconnuune évolution fluctuante. Lamoyenne
globale de la CEDEAO representait -2,3 %. En
2020, elle aatteint -3,6 %, son plus bas niveau

historique, avant de s’établir a-1,7 % en 2023.

TroisEtats membresont enregistré une baisse

de leur balance des opérations courantes, a
savoir: le Sénégal (-14,7 %), le Libéria (-10,7 %)
etlaSierralLeone (-10,1%), tandis que le Nigéria
et le Ghana ont enregistre des balances des
opérations courantes de respectivement -1,1
% et-1,7%.

Figure 30 : Balance Moyenne des Opérations Courantes de I'Espace CEDEAO de 2020 a

2023 (en pourcentage)
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2020 2021

Source : Commissionde la CEDEAO, 2024
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Figure 31: Balance Moyenne des Opérations Courantes de la CEDEAO, de la ZMAO et de

I'UEMOA de 2020 & 2023 (en pourcentage)
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Source : Commissionde la CEDEAQO, 2024
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Au cours de cette période, les Etats membres
de la ZMAO ont indiqué une amelioration de la
balance des opérations courantes de -3,3 %
en 2020 40,1 % en 2023. Les Etats membres de
'UEMOA ont enregistre une déterioration, du
deficit courant qui est passe de 4,3 % en 2020
476 % en 2023. Les performances des Etats
membres de la CEDEAQ différent d’'un Etataun
autre. Le déeficit de la balance des opérations
courantes de la Cote d’lvoire s'est deteriore,
passant de -3,1 % en 2020 a -5,8 % en 2023. La
balance des opérations courantes du Ghana
s'est amelioree, passant d'un deficit de 3,3 %

DYNAMIQUE DES PERFORMANCES ECONOMIQUES DE L'ESPACE CEDEAO

en 2020 a un excedent de 1,8 % en 2023 grace
ala performance des exportations. La balance
commerciale delaGuinee estdéeficitairede 19,5
% en 2020 et de 2,4% en 2023, enraison de la
haussedesimportationsdebiensd’équipement
et de produits petroliers.

Encequiconcernelaperformance ducommerce

intrarégional, on note une croissance reguliere,

passant de 17,1 milliards de dollars EU en 2020
a 23,6 milliards de dollars EU en 2023, tire par
les exportations de pétrole et de minéraux
bitumineux, autres que les huiles brutes.

Figure 32 : Commerce intrarégional des Etats membres de la CEDEAO de 2020 & 2023 (en

milliards de dollars EU)
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Source : Commission de la CEDEAO, 2024

Les exportations intraregionales ont connu
unehaussenotable, passantde 9,2 milliardsde
dollarsEUen2020a12,8 milliards de dollarsEU
en2023.Entermesde performancesdes Etats
membres, la Cote d’Ivoire affiche le meilleur

taux avec 28,1 % pour les produits agricoles,

suivie du Nigeéria avec 27,2 % pour le petrole
et les produits manufacturées, du Sénégal

Sl

2022 2023

avec 16,4 %, du Ghana avec 13,3 % grace aux
exportations de mineraisde feretd’acieretdu

Togo avec 5,3 % pour les articles de transport,
les emballages et les bouchons en plastique.

Les pays enregistrant les performances les

plus faibles sont Cabo Verde, laGuinee-Bissau,

le Libéria et la Sierra Leone.
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Figure 33 : Exportations et Importations Intrarégionales des Etats Membres de la
CEDEAO de 2020 & 2023 (en milliards de dollars EU)
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9,8

2022 2023
eExportations intra-régionales elmportations intra-régionales

14

Milliards de $US

2020 2021

Source : Commissionde la CEDEAO, 2024

Port maritime symbolisant le commerce intra-regional dans la region de la CEDEAO
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Figure 34 : Contribution des Etats Membres de la CEDEAO aux Exportations
Intrarégionales en 2023
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Source : Commissionde la CEDEAO, 2024

En ce qui concerne les importations petrole brut et d’huiles obtenues a partir de
intrarégionales, on observe une hausse minérauxbitumineux. Parmiles Etats membres,
constante, passant de 7,9 milliards de dollars  la Cbte d’lvoire est demeuree en téte de la
EUen2020a10,8 milliardsdedollarsEUen2023.  regionavec 30,4 %, suivie du Senegal avec 11,3
Lahausse constanteenregistreeen2023aete %, du Ghanaavec 6,6 % et duBéninavec 51%.
principalement tirée par les importations de

Figure 35 : Contribution des Etats Membres de la CEDEAO aux Importations
Intrarégionales en 2023

Cote d'lvoire

Nigéria

Sénégal 16,4
Ghana
Togo

Gunea

Bénin
La Gambie I 0,6
Sierra Leone I 0,3
Libéria | 0,1
Cabo Verde 0,0
Guinée-Bissau 0,0

20 25

o
%]
—
o
-
(%]

Source : Commissionde la CEDEAQO, 2024

Syl 7



CHAPITRE 2

38

En termes d’exportations intraregionales, la
Cote d’Ivoire, le Senegal, le Ghana et le Bénin
ont enregistre les meilleures performances
tandis que Cabo Verde, la Guinee-Bissau, le
Libéria et la Sierra Leone ont realise les plus
faibles performances. La Cote d’lvoire, le
Sénegal, le Nigeéria et le Ghana ont realise les
meilleurs résultats en termes d’importations
intraregionales pendant que Cabo Verde, la
Guinée-Bissau et la Sierra Leone demeurent
aubasdelechelle. AutotallaCoted'lvoireetle
Ghanadetiennentlesmeilleures performances
enmatiére de commerce intraregional.

Au total la Céte d’lvaire
et le Ghana détiennent les
meilleures performances
en matiere de commerce
intrarégional. @

2.7. CONTEXTE DE DEVELOPPEMENT SOCIO-
ECONOMIQUE

La region de la CEDEAO presente une
hetérogéneité notable en matiere de
developpement socio-economique 3. Elle se
caracteérise par des disparites importantes
entre les Etats membres en termes de
niveaux de pauvrete, d’inegalites, d’acces
aux services essentiels et d'esperance de
vie. Ces disparités refletent des dynamiques
economiques distinctes influencees par la
structure de I'economie, la stabilité politique,
la mise en ceuvre des politiques publiques
et la repartition des ressources naturelles.
Ceux-ci sont confrontés a des niveaux eleves
de pauvreté qui constituent un frein a la
réalisation de I'Objectif 1 de Developpement
Durable (ODD 1) visant a éradiquer la pauvreté
al'horizon 2030.

Figure 36 : Taux de Pauvreté dans certains Etats Membres de la CEDEAO de 2020 et 2023
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Source : Compilé 4 partir des rapports des Etats membres de la CEDEAQ, 2024

3 Se référer a la page 38 des Perspectives Economiques Régionales de la CEDEAO, Edition 2023.
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EnSierralLeone, le taux de pauvrete est passe
de231%en2020a22,5 % en2023. AuNigeéria,
le taux de pauvrete a egalement baisse de
43,8 % en 2020 a 40,1 % en 2023, alors qu’a
Cabo Verde, il a flechide 31,3 % a 24,8 % sur la
méme periode. Le taux de pauvrete en Gambie
et en Guinée-Bissau sont restes constants
respectivement avec des valeurs de 53,4 % et
de 50,6 % en 2020 et en 2023. Au Libéria, ces
tauxsontde 37,0 % en 2020 et 35,5 % en 2023.

DYNAMIQUE DES PERFORMANCES ECONOMIQUES DE L'ESPACE CEDEAO

En consequence, la faim et I'inaccessibilite a
unenutritionadequate mesuree parle scorede
diversité alimentaire se sont accrues dansles
Etats membres de laCEDEAO. Comme l'indique
la Figure 37, au cours de la période allant de
2020 a 2023, le Ghana affiche un score de 4,5
tandis que la Guinee-Bissau realise un score
plus éleve de 8,7. Celui de la Sierra-Leone est
compris entre 6,2 et 7,1 ; tandis que le Nigeria,
enregistre un score entre 4,8 en 2020 et 5,8
en2023.

Figure 37: Score de Diversité Alimentaire dans certains Etats membres de la CEDEAO de

2020 & 2023
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Source : Compilé 4 partir des rapports des Etats membres de la CEDEAQ, 2024

Lacces aux besoins de base dont l'eau
potable demeure une question cruciale pour
I'amelioration des conditions de vie dans
les Etats membres de la CEDEAOQ. Le Nigeria
a connu une forte baisse de l'acces a l'eau
potable, passant de 58,0 % en 2020 a 29,5 %
en 2023. Cette tendance est attribuee a des
problemes persistants d’infrastructures et a
une insuffisance de gestion des ressources

Sl

en eau, exacerbes par une croissance rapide
de la population urbaine. En Guinee-Bissau, la
proportiondelapopulationayantaccesaleau
potable sestmaintenue a50 %, principalement
en raison des tensions economiques et des
crises sanitaires. La Cote d'lvoire a enregistre
des scores eleves de 66,0% en 2020 et 68,0%
en 2023 ; ce qui indique une amelioration de
l'accés al'eau potable.
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Tableau 1: Accés & I'Eau Potable dans certains Etats Membres de la CEDEAO de 2020 & 2023

Etats membres de la
CEDEAO
Cote d'lvoire

Ghana

Guinée-Bissau

Nigéria

La Gambie ‘

Sierra Leone

Source : Compilé 4 partir des rapports des Etats membres de la CEDEAQ, 2024

Lacces a l'electricite dans la region reste 'un
des plus faibles au monde, avec environ 42 %
delapopulation ayant acces alinfrastructure
(Nations Unies, 2023). La Cote d'lvoire, avec
97 % d’accés en 2023, et le Ghana (88,9 %) la
méme année, figurent parmiles Etats membres
les plus performants delacommunaute, tandis

queleLlibéria (31,8 %) etlaSierraLeone (30,5 %)
sontlesmoins performants. En Guinee-Bissau,
35,7%delapopulationavaitaccesalélectricite
en 2023. La difféerence de performance est
due au manque d’investissement dans les
infrastructures energetiques.

Tableau 2 : Accés & I'Electricité dans certains Etats Membres de la CEDEAO de 2020 & 2023

Etats membres de la
CEDEAO
Cote d'lvoire

La Gambie

Ghana

Guinée-Bissau

Libéria

Nigéria

Sierra Leone

Source : Compilé & partir des rapports des Etats membres de la CEDEAQ, 2024

Les inegalités de revenus mesurees par le
coefficient de Gini présentent des disparités
considerables. La Guinee-Bissau, avec un
coefficientde0,3, présenteleniveaud’inegalite
de revenus le plus bas de la region, tandis

que la Gambie, le Nigeéria et la Sierra Leone
sont confrontés a une inegalite relativement
moderee, assortie d’'un coefficient de Gini de
0,4. Cette situation est le reflet d’'un niveau
eleve de chémage et de sous-emploi.
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Figure 38 : Coefficient de Gini pour certains Etats Membres de la CEDEAO de 2020 & 2023
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Source : Compilé & partir des rapports des Etats membres de la CEDEAQ, 2024

On note une fluctuation du taux de chémage 10,3 % en 2023. Ce taux s'est etablia 14,7 % au
danscertainsEtatsmembresdelaCEDEAOau  Ghana, en 2023, traduisant un ralentissement
cours de la période allant de 2020 4 2023.Ce  économique et des opportunités d’emploi
tauxs'eststabilisea31,6 % enGambieeta71%  limitees. Au Nigeria, le taux a baisse de 5,7 %
enGuinée-Bissau.CaboVerdeaenregistreune  en202044,]1% en 2023.

baisse dutauxde chémagede 14,5% en2020a

Figure 39 : Taux de Chdmage dans certains Etats Membres de la CEDEAO de 2020 & 2023
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Lespérance de vie reste un indicateur clé
qui reflete le niveau de developpement et
I'efficacité des systémes de sante. En 2023,
parmi les Etats membres de la CEDEAO, Cabo
Verde (74,7 ans) et le Sénégal (68,9 ans) ont
obtenu les meilleurs resultats, suividu Ghana
(63,9 ans), du Nigéria (61,8 ans), du Togo
(61,6 ans), de la Céte d’lvoire (61,2 ans) et de
la Sierra Leone (55,9 ans). Ces résultats sont
le reflet des mauvaises conditions de sante
publique et 'acceslimite aux soinsde sante de
base. Toutefois, I'esperance de vie en Guinee-
Bissau (55,1 ans) était le plus bas ; situation
imputable aux crises politiques et au sous-
investissement dans le secteur de la sante.

2.8. VALEURS REELLES ET PROJETEES
DE CERTAINS INDICATEURS
MACROECONOMIQUES

Lanalyse est completee par une comparaison
des valeurs réelles et projetées de certains
indicateurs afin d’évaluer la pertinence
des hypotheses de base utilisees pour les
previsions ainsi que les effets des chocs
internes et externes surl’économieregionale
en2023.

EntermesdePIBreel, lavaleur prévue etcelle
réalisée etaientrespectivementdeb5,4 % etde
3,9 %. Les performances de laregion ont éte
inferieures aux attentes, principalement en
raison des performances mitigées, des chocs
exterieurs et des ajustements subséquents
des politiques économiques des Etats
membres de la CEDEAO. Pour analyser ces
performances mitigées, les Etats membres
ont ete classes en differentes categories.

Figure 40 : Comparaison des Taux de Croissance du PIB réel et de I'inflation prévus et
réalisés en 2023 dans I'espace CEDEAO (en pourcentage)

oRéel

20

8,6

Taux de croissance du PIB réel & Taux d'inflation

Taux d'inflation

Source : Commission de la CEDEAO, 2024

La premiére catégorie comprend cing Etats
membres dont les performances reelles ont
ete superieures aux valeurs projetees. Le
Bénin, avec une valeur projetée de 6,1 %, a
enregistreune valeurreellede 6,4 % ;laGuinee,
avecuneprojectionde 6,1%, aatteint6,2%;le

Prévu

- B

Taux de croissance du PIB réel

Cabo Verde, avec une valeur projetee de 4,4 %,
arealise 5,2 % ; le Ghana, avec une projection
de2,9%,aatteint3,1%;etlaSierralLeone, avec
une projectionde 2,7 %, aenregistre une valeur
reellede 3,4 %.
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Figure 41: Etats Membres de la CEDEAO dont la croissance du PIB réel est supérieure aux
prévisions en 2023 (en pourcentage)
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Source : Commissionde la CEDEAO, 2024

La deuxieme catégorie comprend trois Nigéria (3,0 %), la Gambie (5,6 %) et le Togo
Etats membres dont les valeurs projetées (6,4 %).
correspondaient a leurs valeurs réelles : le

Figure 42 : Etats Membres de la CEDEAO ayant les mémes Valeurs Réelles et Prévues en 2023
(en pourcentage)

Prévu oRéel

Taux de croissance du PIB réel
w N wi

N

—_

3,0 5.6

La Gambie

6.4

Nigéria Togo

Source : Commissionde la CEDEAQO, 2024

Syl :



CHAPITRE 2

44

La troisieme categorie comprend quatre
Etats membres dont les valeurs projetées ont
ete supérieures aux valeurs reelles. La Cote
d’lvoire avait une valeur projetee de 7,1 % mais
une valeur réelle de 6,5 % ; le Sénegal, 8,8 %

projeté mais seulement 4,6 % realise; le Libéria,
avec une valeur projetee de 4,7 %, aenregistre
unevaleurreellede 4,6 % ; etlaGuineée-Bissau,
avec 5,7 % projete, mais 5,2 % realise.

Figure 43 : Etats Membres de la CEDEAO dont les Valeurs Réelles sont Inférieures aux Valeurs

Prévues en 2023 (en pourcentage)
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Source : Commissionde la CEDEAO, 2024

Encequiconcerneletauxdinfiationregional, la
valeurprévuepour2023, de 8,6 % etaitinferieure
a celle reelle qui est ressortie a 20,8 %. Cette
situationestlargementimputable auxresultats
de six Etats membres qui ont affiché des taux
d’inflation considérablement plus éleves que
ceux prevus : le Nigéria a obtenu une valeur
réelle de 24,7 % comparativement a sa valeur
prevue de 15,1 % ; le Ghana a enregistre une
valeurreellede 39,2 % contre une valeur prévue
initiale de 29,4 % ; la Sierra Leone a affiche une
forte hausse a 54,7 % de sa valeur reelle par
rapportacelle prevue de 19,6 % ; le Liberiaavec

7I nI I 57I
0

leerla Guinée-Bissau

une valeur prévue de 7,6 %, a obtenu une valeur
réellede10,1% ;laGambie aeuune valeurreelle
de 16,7 % parrapport a celle prevue de 17,1%. La
Guinee-Bissauaenregistreunevaleurreellede
7,2 %, contre une valeur prévue de 3,1 %.

Enrevanche, deux Etats membres ont affiché
des taux d’inflation faibles : la Guinee a
enregistre une valeur reelle de 8,0 % contre
une valeur prevue de 9,2 % ; et Cabo Verde a
obtenu une valeur reelle de 3,7 % contre une
valeur prevue de 5,8 %.

7 £ =D —=h W



DYNAMIQUE DES PERFORMANCES ECONOMIQUES DE L'ESPACE CEDEAO

Figure 44 : Taux d'inflation prévu et réel des Etats membres de la CEDEAO en 2023 (en

pourcentage)
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Source : Commissionde la CEDEAQO, 2024

Lecart entre la masse monétaire au sens
large realisee et celle estimee fait ressortir
que le Benin et la Guinee, n'ont pas atteint
le niveau de la masse monetaire prevue en
2023. Au Nigéria, au Ghana, au Togo et en
Sierra Leone, la masse monetaire realisee
est supeérieure a celle prevue. Seul au Libéria,
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la masse moneétaire realisee est egale a la
masse moneétaire prévue (Figure 45). Ces
ecarts pourraient étre en lien avec l'effet de
la politique monétaire et a I'expansion de la
masse monetaire induite parlacroissance des
avoirs extérieurs et intérieurs nets des Etats
membres de la CEDEAO eénumeres ci-dessus.

Figure 45 : Valeurs Prévues et Réelles de la Masse Monétaire au Sens Large des Etats
Membres de la CEDEAO en 2023 (en pourcentage)
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Source : Commissionde la CEDEAQO, 2024
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2.9. PERSPECTIVES DES PERFORMANCES
ECONOMIQUES REGIONALES DE LA CEDEAO

Les conditions de developpement de
I'économie mondiale préevoient un taux de
croissance mondial de 2,6 % en 2024, avec
des perspectives d'augmentation a 2,7 % en
2025 et 2026 (Banque Mondiale, 2025). Les
perspectives de croissance pourraient étre
affectees par des fermetures pluslongues que
prévues dans l'industrie automobile, dans un
contexte de politique monetairerestrictive. En
outre, lahausse des pressions inflationnistes
pesera lourdement sur les depenses de
consommation, etantdonne queles faiblesses
desplusgrandeseconomiesdumonde freinent
lademande exterieure. Les effets positifs des
prix eleves de I'energie pourraient compenser
la faiblesse de la demande intérieure dans
les pays exportateurs d’energie, ce qui
pourrait entrainer unerévision alahausse des
projections de croissance.

Selon la Banque Africaine de Developpement
(2024), la croissance de I'Afrique sera faible et
fragileenraisondesnombreuxchocsnationaux,
regionaux et mondiaux. Lescalade des prixdes
denrees alimentaires et de I'énergie pourrait
menacer la securité alimentaire, accroitre
la pauvrete et le chémage. Les pressions
inflationnistes dans les pays qui dependent

des importations de denrees alimentaires
et d’energie, les problemes de securite et
le resserrement generalise des politiques
monetaires constituent d’autres facteurs
majeurs de laperformance delacroissanceen
Afrique. Du coteé de la demande, la croissance
devrait étre tiree par I'absorption intérieure
et la demande extérieure, tandis que du coéte
de l'offre, les secteurs primaire, secondaire et
tertiaire devraient contribuer a la croissance
economique.

Les perspectives de performance economique
del'espace CEDEAO sontassez prometteuses,
etant donné que la croissance du PIB reel
devraitpasserde 3,9 % en2023a4,1%en 2024,
pourressortiras4,7%en2025eta4,6 %en2026.
Ce taux est supeérieur aux previsions de 3,1 %
de la ZMAQ et les Etats membres de 'UEMOA
devraientenregistrer desrésultats supérieurs
a la moyenne regionale, qui est de 6,9 %. Un
eventuel cessez-le-feu entre la Russie et
I'Ukraine aurait plusieurs effets directs et
indirects surlaregion, enparticulierentermes
de securite alimentaire, de commerce et de
prixdel'energie. Uncessez-le-feupeutretablir
des flux commerciaux normaux, stabiliser ou
reduire les prix des denrées alimentaires, qui
ont flambe en raison des perturbations de la
chaine d’approvisionnement.

Figure 46 : Projections du PIB Réel et du Taux d'Inflation de I'Espace CEDEAO de 2024-2026.
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Source : Commissionde la CEDEAQO, 2024
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DYNAMIQUE DES PERFORMANCES ECONOMIQUES DE L'ESPACE CEDEAO

Le principal element catalyseur des
perspectives de croissance de la CEDEAO
est la performance en termes de croissance
économique dans des Etats membrestels que
le Bénin, la Coéte d’Ivoire, le Senegal et le Togo.
Le Senegal et le Benin font partie des pays
projetés parmiles 10 economiesalacroissance
la plus rapide en Afrique en 2025 (Encadré 2).

Encadré 2 : Les 10 Economies Africaines

a la Croissance la plus Rapide en 2025

Le continent africain continue d’enregistrer des
mutations économiques ; plusieurs pays devant
enregistrer une croissance significative de leur PIB
réel en 2025. Selon les derniéres données du Fonds
Monétaire International (FMI), ces projections refletent
les efforts en cours visant a accroitre la production,
attirer les investissements et renforcer le commerce
régional. Méme si les tendances du marché mondial
et les developpements politiques influenceront les
aboutissements, les perspectives générales demeurent
positives. Les 10 économies africaines qui enregistreront
la croissance la plus rapide en 2025 sont présentées

ci-dessous.

Le Sénégal devrait enregistrer un taux de croissance de
9,3 %, grdce aux investissements dans les infrastructures
et a [’expansion du secteur de [’énergie. Les politiques
du gouvernement axées sur les réformes économiques et
les partenariats commerciaux régionaux ont fait du pays

une force économique croissante en Afrique de I’Ouest.

L’économie béninoise devrait croitre de 6,5 %, sous
limpulsion des améliorations dans le commerce,
[’agriculture et les investissements publics. Les
politiques gouvernementales axées sur la diversification
de [’économie ont contribué a maintenir une croissance

constante.

Source : Business Day 22 mars 2025
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En outre, sept Etats membres de la CEDEAO
devraient avoir un taux de croissance moyen
d’aumoins 5,0 % en 2024. Huit Etats membres
afficheront un taux d’inflation a un chiffre,
tandis que la Sierra Leone, le Nigeria, le Ghana
et la Gambie afficheront un taux d’inflation a
deuxchiffres. Leretrait de trois Etats membres
reduitlaCEDEAOde 15a12. Cette situationest
susceptible d’affaiblir 'influence regionale sur
les affaires continentales et internationales.
Elle peut egalement entrainer des tensions
sécuritaires dans des Etats membres qui

partagent des frontieres proches, tels que
le Togo, le Bénin, la Cote d’lvoire, le Ghana,
le Nigeria et le Senegal. En outre, le taux
d’inflationrégional passerade 18,8 % en2023a
20,5% en 2024, puisdiminueraa18,1%en 2025
eta15,4 % en 2026. Un cessez-le-feudans la
guerre entre la Russie et I'Ukraine atténuera
les pressions inflationnistes et réduira les
risques de faim, car la guerre a entraine une
augmentation des colts du pain, de I'nuile de
cuissonetd’autres produits de base danstous
les Etats membres.

Figure 47 : Projection du Taux d'Inflation de certains Etats Membres de la CEDEAO de 2024

@ 2026
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Bénin Cote d'lvoire  Ghana

Source : Commissionde la CEDEAQO, 2024

LeNigeriadevraitavoir le tauxd’inflationle plus
eleve de 'espace CEDEAQ, atteignant 20,3 %
en 2025 avant de baisser 4 18,6 % en 2026.
Le Ghana, la Gambie et la Guinée devraient
egalement afficher des taux d’inflation
supérieurs a 5 %, avec des estimations de
8,0 %, 9,9 % et 6,0 %, respectivement, en
2025. Cependant, les previsions pour 2026
indiguentune baisse destauxd’infiation; ce qui
laisse presager une stabilite macroeconomique
au niveau des Etats membres. En revanche,
les pays de TUEMOA, notamment le Benin, la

Guinée-Bissau Libéria

2026 o

Nigéria Sénégal  La Gambie  Togo

Cote d'lvoire, le Togo, le Senegal et la Guinee-
Bissau, devraient maintenir des taux d’inflation

nettement plus bas, généralement inférieurs a

5%, avec une nouvelle baisse prevue pour 2026.
Cette stabilité projetee peut étre attribuee a

leurs politiques économiques disciplinees et a

un cadre monetaire commun. Dans I'ensemble,
la plupart des Etats membres de la CEDEAO

devraient afficher de faibles taux d’inflation en

2026, refletant 'amelioration des conditions

macroeconomiques.
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Les perspectives globales de croissance
economique de la region sont positives en

raison de la performance probable du Nigeria,
en tant que principal poumon économique.

La situation au Ghana devrait avoir un impact
negatif sur le PIB regional en 2024. Lactivite
economique au Nigeria devrait s’intensifier
en 2024, passant de 2,9 % en 2023 a 3,3 % en
2024. La croissance economique du Ghana
devrait s’établir a 1,4 % en 2024, contre 2,9 %
en 2023, en raison de la faible production de
petrole persistant dans un contexte de crise
energetique et d'augmentation du service de
la dette. Au niveau regional, les performances
economiques de la Cote d'lvoire et du Senegal

devraient compenser une partie des pertes.

La Cote d’lvoire devrait afficher un taux de
croissance de 6,0 % en 2024, contre 6,5 % en

DYNAMIQUE DES PERFORMANCES ECONOMIQUES DE L'ESPACE CEDEAO

2023.Deméme, le Sénegal devrait connaitreune
croissance de 4,0 % en 2024, contre 3,4 % en
2023.

En ce qui concerne le secteur monetaire,

mesure par le tauxde croissance delamasse
monetaire ausenslarge, laFigure 48illustreune
baisse progressive entre 2024 et 2026, avecdes
reductions prévues de 15 % en 2024, 13,4 % en
2025 et 11,4 % en 2026. Ce ralentissement est
en partie d{ & la réduction du nombre d’Etats
membres de 15 a 12. Cette réduction pourrait
entrainer une contraction de la base monetaire
regionale. Laugmentation des taux d’interét

mondiaux pourrait restreindre, par ailleurs,

laccesau financement extéerieur ; ce quipourrait
avoirunimpact surlastabilité économiquedela
region.

Figure 48 : Taux de Croissance de la Masse Monétaire au Sens Large dans I'Espace

CEDEAO de 2023 a 2026
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Source : Commissionde la CEDEAQO, 2024
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es perspectives budgetaires de la region

laissent entrevoir une relance economique
rapide en 2024 et 2026. Selon les estimations
duFMI, leratio dette publique/PIBdevrait flechir
de 67,4 % en 2023 a 66,1 % en 2024 decroitre a
63,7 % en 2025, et poursuivre sabaisse a 61,6 %
en 2026 (Figure 49).En outre, le ratio service
de la dette/PIB devrait s'accroitre a 5,1 % en
2024, puis regresser a 4,1 % en 2025 et a
3,9 % en 2026. Pour consolider cette relance,
les Etats membres sontexhortés arenforcer leur
capaciteinstitutionnelle aconduire latransition
etlassainissement budgétaires danslarégion.

Les Etats membres sont
exhortés a renforcer leur
capacité institutionnelle
a conduire la transition
et Il'assainissement
budgétaires dans la région.

®

Figure 49 : Ratio Dette Publique/PIB dans I'Espace CEDEAO de 2024 & 2026 (en pourcentage)

2024

Source : Commissionde la CEDEAQO, 2024

La dette publique de 'espace CEDEAQ reste
un defi qui a des effets corrélatifs sur les
efforts de developpement. Pour la réduire, les
gouvernements doivent mettre en ceuvre des
politiques budgetaires telles que lareduction
des depenses, 'augmentation de I'assiette
fiscale et la promotion de la croissance
economique, tout en mettant egalement
'accent sur des strategies de gestion
telles que la restructuration de la dette et
I'amelioration de la transparence budgetaire.

61,6

2025 2026

Presquetousles Etats membres dela CEDEAO
ont commence a reduire leurs dépenses, a
I'exception de Cabo Verde, de la Guinée et
du Senegal. En effet, le ratio des dépenses
au PIB de Cabo Verde qui était de 24,8 % en
2023 devrait s’établir a 30,8 % en 2024 ; sur la
méme periode, ceux de laGuinée et du Senegal
pourraient s’afficher, respectivementde 14,9%
a15,8 %, etde 25,8% a26,5 %.

En raison des différentes réformes fiscales
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dans les Etats membres de la CEDEAO, les
recettes fiscales ont un effet considerable
sur les recettes totales regionales, car de
nombreux Etats membres connaissent une
augmentation de leurs recettes totales, a
I'exception du Ghana, du Libeéria, de la Guinee
et du Togo. Les recettes du Ghana devraient
passerde 16,2 % duPIBen202347,1%en 2024,
celles du Libéria de 18,3 % a 16,3 %, celles de
la Guinee de 13,7 % a 12,9 % et celles du Togo
de 19,6 % a 18,7 %. Dans 'ensemble, la dette
publique en pourcentage du PIBdevrait baisser
grace aux paiementsetalarestructurationde
encours de ladette.

esperspectives de performance du secteur
I_exte'rieur regional devraient suivre le
modele de la demande mondiale. Le deficit de
la balance des opérations courantes devrait
se creuser de 0,5 % en 2024 a -1,0% en 2025
et sTameéliorer legerement a 0,9% en 2026.
Le deficit commercial devrait faire baisser le
deficitdelabalance desopeérations courantes
en général. Les Etats membres de la CEDEAO
qui exportent du cacao, des minerais et
d’autres produits de base pourraient beneficier

DYNAMIQUE DES PERFORMANCES ECONOMIQUES DE L'ESPACE CEDEAO

de meilleures conditions commerciales a
mesure que les economies europeennes se
remettent des perturbations liees a la guerre
Russo-Ukrainienne. Les déficits de la balance
des opérations courantes dans les Etats
membres a forte intensite de ressources et
exportateurs de petrole devraient se creuser,
a Iinstar du Nigéria dont la balance des
opeérations courantes devrait s'établir a 0,6 %
en 2024.

Ladettepublique del’espace CEDEAO
reste un défiqui a des effets corrélatifs
sur les efforts de développement. Pour
la réduire, les gouvernements doivent
mettre en ceuvre des politiques
budgétaires telles que la réduction
des dépenses, I'augmentation de
I'assiette fiscale et la promotion
de la croissance économique, tout
en mettant également I'accent sur
des stratégies de gestion telles que
la restructuration de la dette et
I'amélioration de la transparen
budgétaire. @

Figure 50 : Projection de la Balance des Opérations Courantes de I'Espace CEDEAO de

2024 & 2026

-1,0
2024

Source : Commissionde la CEDEAQO, 2024
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2.10. RISQUES A LA BAISSE ET A LA HAUSSE
POURLES PERSPECTIVES ECONOMIQUES DE
LESPACE CEDEAO

Les implications politiques, economiques et
securitairesengendrees par leretraitduMali, du
BurkinaFasoetduNigerdela CEDEAO pourraient
fausser les perspectives socio-economiques
de la region. En effet, la reduction du nombre
d’Etatsmembresde laCEDEAOde 15412 pourrait

affaiblir son influence regionale et mondiale.

Lintérét croissantde cespaysetleursliens plus
etroitsaveclaRussie etd’autres puissancesnon
occidentales peuvent potentiellement conduire
aune redefinition des paysages geopolitiques
regionaux ; etant entendu que ces trois pays
sontau coeur de lalutte contre lesinsurrections
djihadistes au Sahel.

Par ailleurs, ce retrait exposera la region a
nombre d’'incertitudes et peut avoir unimpact
sur 'ensemble des echanges commerciaux
danslaregion. Ces pays sont enclaves et sont
tributaires du Ghana, de la Cote d’'lvoire, du
Benin, Togo et du Nigeria pour le commerce
en general et celui de transit. Leur retrait
pourrait entrainer des coUts plus €leves et
des défis logistiques tels que des restrictions
aux frontieres et des barrieres commerciales
accrues, affectant les entreprises et les
consommateurs (Encadré 3).

Encadré 3 : Les Droits de Douane de

0,5 % affecteront les Activités des

Commergants au Nigéria/Niger

Certains commerg¢ants de la zone de gouvernement local de
Mai’adua de I’Etat de Katsina ont décrié jeudi les droits de
douane supplémentaires de 0,5 % appliqués par I’Alliance des
Etats du Sahel aux importations vers leurs Etats. S exprimant
lors d’entretiens séparés avec I’Agence de presse du Nigéria

(NAN) a Kongolom, une ville frontaliere de Mai’adua, ces

commergants ont déclaré que l’augmentation des droits
de douane aurait un impact négatif sur leurs activités
commerciales. lls ont plus particulierement relevé [’effet
potentiellement négatif de ces droits sur les commergants
le long des communautés frontalieres entre le Nigéria et la

République du Niger.

La NAN rappelle que le Mali, le Niger et le Burkina Faso se

sont récemment retirés de la CEDEAO, un espace régional,

et ont créé I’Alliance des Etats du Sahel. Ils ont également

annonceé [’application d’un droit de douane supplémentaire
de 0,5 % aux marchandises importées de [’extérieur des trois
pays. Un commercant installé le long de [’axe a déclaré a la
NAN que cette initiative ne pouvait que perturber les relations

commerciales de longue date entre les pays de la région.

Selon lui, cette situation s explique par le fait que de nombreux
commergants des communautés frontalieres dépendent des
transactions quotidiennes pour faire vivre leurs entreprises et
leurs familles. « Les petites et moyennes entreprises pourraient
ne pas étre en mesure de faire face aux dépenses imposées par

cette nouvelle taxe. Si moins de marchandises traversent la

frontiere, les marchés de Mai’adua et « d’autres régions en

patiront, ce qui entrainera une stagnation économique », a-t-il
déclaré. Comme on a pu le constater, la mesure a en outre eu
tendance a intensifier la contrebande, en particulier de la part
des petits commerc¢ants cherchant a contourner les canaux

officiels, ce qui pourrait entrainer des pertes de recettes.

Les entreprises des communautés frontalieres ont déja été
affectées par les fermetures de frontieres et les problemes
diplomatiques, en particulier entre le Nigeéria et la République
du Niger. Les commergants, a-t-il indiqué, pourraient réduire
leurs importations ou chercher d’autres itinéraires pour éviter
ce droit de douane, qui comporte ses propres risques. Pour
sa part, un homme d’affaires a révélé que la majorité des
commergants dépendaient de petites marges bénéficiaires.
« Tout cout supplémentaire affectera notre capacité a étre
competitifs ; I'ajout d’un droit de 0,5 % ne fera qu’aggraver
la situation. » Plutot que de le rendre plus difficile, les deux
gouvernements doivent plutot trouver un meilleur moyen de
soutenir le commerce. « Si cette situation perdure, les activités
ralentiront et les Nigérians aussi bien que les Nigériens en

souffriront ; de méme, la pauvreté augmentera. »

Source : NAN

https://www.vanguardngr.com/2025/04/alliance-
of-sahel-states-0-5-tariff-ll-affect-businesses-in-
nigeria-niger-traders/
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Danslaperspective d’'uncessez-le-feuentrela
Russie etI'Ukraine, larégion pourrait benéficier
des retombeées positives ; notamment, au
niveau de la sécurité alimentaire et de la
stabilisation des prix de I'energie. En effet, le
cessez-le-feu peut stabiliser les marches
mondiaux du petrole, etreduire ainsiles colts
de I'energie et du transport. Un cessez-le-feu
pourrait stabiliser les taux de change, ce qui
serait avantageux pour les entreprises et les
consommateurs. Avec une meilleure stabilite
mondiale, les biens et produits importes tels
que les engrais, les machines et les denréees
alimentaires deviendraient plusabordables, ce
quireduirait I'inflation dans toute laregion.

Un autre risque majeur est celui des effets
regionaux des deux decisions prises par les
Etats-Unis dAmérique en termes d’élévation
des tarifs douaniers et de suspension
temporaire des activitésdeAgence des Etats-
Unis pour le Developpement International

puisque les dépenses de santé représentent la plus grande
partie de I’aide des Etats-Unis a I'Afrique. Les projets qui
concernent la prévention et le traitement du VIH/sida sont
facilement classés par catégorie dans le cadre du soutien
a la planification familiale, qui a essuyé les critiques des
administrations républicaines successives pendant plusieurs
décennies. D autres financements américains soutiennent la
productivité agricole et la croissance économique, renforcent
la sécurité, promeuvent la démocratie, les droits de [’homme
et la gouvernance, et améliorent I’acces a une éducation et a
des services sociaux de qualité. Une menace plane aujourd "hui

sur toutes ces actions.

En dépit des critiques, I’aide demeure importante pour de
nombreux pays pauvres d’Afrique. En 2023, le montant total
de l’aide publique au développement (APD) octroyée par
les pays de I'OCDE a l’Afrique s élevait a 59,7 milliards
de dollars EU. Etant donné que les Etats-Unis fournissent
plus d’un quart de [’ensemble de |’aide au développement
a la région, une modélisation fondée sur la Plateforme de
prévision déenommée « International Futures » (de I’ Université
de Denver) estime que, [’an prochain, 5,7 millions d’Africains
supplémentaires vivraient au-dessous du seuil de pauvreté

extréme de 2,15 dollars EU si |'administration Trump venait

DYNAMIQUE DES PERFORMANCES ECONOMIQUES DE L'ESPACE CEDEAO

(U S A|D) (E dré 4) a réduire 1'aide au développement. A I’horizon 2030, prés
ncadre 4). de 19 millions d’Africains de plus seront considérés comme
extrémement pauvres en comparaison avec le scénario du statu
quo. Les chiffres different bien siir d’un pays a [ ’autre, mais la

République Démocratique du Congo, [’Ethiopie, la Somalie,

Encadré 4 : La Réduction de I'Aide par

. . Saae le Niger, I’'Ouganda et la Tanzanie seront les plus touchés en
Trump pourrait faire sombrer 5,7 millions ¥ P

raison du nombre important de leur population.

d'Africains Supplémentaires dans

Dans le scénario modélisé pour ce blog, I'aide a I’ Afrique est

I'Extréme Pauvreté I'An Prochain
réduite de 20 % (par rapport a [’estimation de 26 % d’aide

fournie par les Etats-Unis) en partant du principe que certaines

Suite au décret présidentiel du 20 janvier 2025 portant ) , Lo ,,
; - . , aides survivront aux coupes - mais | ‘impact reste massif compte
réévaluation et réalignement de [’aide étrangere des Etats- ., . .. L.
" tenu de l’énorme portée de l’aide américaine. Tous les pays
Unis, I'USAID a commencé a diffuser des avis de suspension, . o, . i . o

- africains, a l’exception de I’Erythrée, ont bénéficié d 'une
en demandant aux bénéficiaires de surseoir a [’exécution des : , 5 L
: aide des Etats-Unis en 2023. L’ Ethiopie a été le plus grand
allocations et de s’ abstenir d’encourir de nouveaux coiits. o . , .
bénéficiaire des fonds de I’'USAID, avec plus de 1,7 milliard
Par la suite, [’aide alimentaire d'urgence et les dépenses S )
de dollars EU. Les autres grands bénéficiaires du soutien au
administratives nécessaires a l'administration de cette aide ) , . ) L, .
) développement économique de ["'USAID ont été la Somalie,
ontfait’objet d 'une dérogation de 90 jours, tout comme [ aide , . : . .
: ’ ) ’ la République Démocratique du Congo (RDC), le Nigéria,
humanitaire essentielle fournie a plusieurs pays, notamment

la République Centrafricaine (RCA), le Tchad, le Soudan du

Sud, la République Démocratique du Congo, |’Ouganda et le

le Kenya, le Soudan du Sud, I’Ouganda, le Mozambique, la
Tanzanie, I’Afrique du Sud, la Zambie et le Malawi, qui ont

chacun regu plus de 400 millions de dollars EU en 2023.
Rwanda.

L’effet sur [’Afrique est particulierement important Source : Ffutures.issafrica.org, 2025
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La question la plus importante est de savoir
comment les Etats membres de la CEDEAO
réagiront a cette situation et integreront la
decisionde suspensiondesactivitesde 'lUSAID
comme une opportunité quileur est offerte de
repenser larelation avec l'aide etrangere ainsi
que celle liee au developpement.

La hausse des tarifs douaniers americains
ciblant principalement la Chine, I'Union
europeenne, le Canada et le Mexique a des
repercussions sur le commerce mondial,
notamment des consequences indirectes
sur l'espace CEDEAO. Lincapacité des Etats
membres a s’adapter aux hausses tarifaires
pourrait avoir un effet negatif sur les
perspectives de croissance. Le risque devient
permanent car la militarisation des tarifs
douaniers n'est pas seulement une politique
commerciale, mais constitue un remodelage
de la souverainete economique mondiale
(Encadréb). Les effets probables comprennent
desperturbationsdanslesfluxcommerciauxet
d’'investissement, etant donne que des droits
de douanes plus €leves sur les marchandises
chinoises peuvent conduire les pays affectés
a rechercher des marches alternatifs. Elle
risque egalement d’'accroitre la concurrence
des exportations vers le marche americain et
la demande de produits.

Encadré5: Trump s'appréte a Remodeler

I'Economie Mondiale et la Conduite des

Affaires dans le Monde

L’option consistant a appliquer des droits de douanes
universels de 20 % constitue le seul moyen de récolter une
partie des recettes colossales de plusieurs milliards de dollars

dont certains de ses conseillers ont fait état. Récemment, le

commerciaux. Pour autant, il n’est pas exclu que des droits de
douane de 10 ou 20 % soient imposés sur une grande échelle si,
par exemple, les Etats-Unis estiment que les taxes sur la valeur
ajoutée équivalent a des droits de douane. Il est possible que
les pays soient globalement répartis en différentes catégories
de droits de douane, qui seraient en fait universels. Comme
me [’a dit un négociateur du G7 ce week-end, « tout dépend du

preésident Trump ».

Un tel systeme, assorti de mesures de rétorsion équivalentes
a l’échelle mondiale, entrainerait une contraction de 1 %
de [’économie du Royaume-Uni, ce qui suffirait a anéantir
la croissance et a susciter des pressions en faveur d’une
augmentation des impots ou d ‘une réduction des dépenses. Le
cotit total dans le monde pourrait, selon une étude de [’école
de commerce d’Aston University, s 'élever a 1,4 milliards de
dollars (1,1 milliards de livres sterling), car les échanges
commerciaux sont détournés et les prix augmentent. Dans
l'industrie, ['on s attend a ce que |’Union européenne cible les

entreprises technologiques américaines.

Le contraste pourrait étre saisissant si le Royaume-Uni
décidait non seulement de s abstenir de représailles, mais
aussi d’accorder une réduction d’impot importante aux
grandes entreprises technologiques américaines. Les guerres
commerciales sont difficiles a gagner et faciles a perdre pour
tout le monde. Un droit de douane universel de 20 %, ou un
taux équivalent, porterait un coup historique au systéme
commercial mondial. Il existe cependant quelque chose de
plus grand. Comme [’a déclaré le vice-président JD Vance
dans un discours prononcé le mois dernier, la mondialisation
a échoué aux yeux de cette administration parce que l'idée était
que « les pays riches progresseraient dans la chaine de valeur,
pendant que les pays pauvres fabriqueraient les choses les

plus simples ». Cette stratégie n’ayant pas porté ses fruits, en

particulier dans le cas de la Chine, les Etats-Unis tournent le

dos au reste du monde. Si les Etats-Unis poussent trop loin leur
stratégie en s écartant de leurs alliés aujourd’hui, la Chine
sera aux aguets. Le tribut payé par les entreprises américaines
en Europe pourrait, par exemple, étre compensé par l’arrivée
au Royaume-Uni d’appareils électroniques, de vétements et
de jouets bon marché en provenance de I’Est, détournés du
marché américain, ce qui ferait baisser les prix. Le processus
qui s’‘amorcera plus tard au bout du compte n’est pas seulement
destiné a remodeler |’Amérique et le commerce, mais aussi la

facon dont le monde a été geré jusqu’a présent.

preésident Trump s est voulu catégorique sur le fait que les

droits de douane seraient « réciproques » et que les Etats-
Source : https://www.bbc.com/news/articles/

c99pvll3ne3o

Unis seraient « plus conciliants » envers leurs partenaires
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En outre, les Etats membres de la CEDEAO
bénéficiant de la Loi sur la Croissance et droits accordé actuellement dans le cadre de I’AGOA. En
les Opportunite’s Economiques en Afrique vertu de cette loi, les exportations nigérianes éligibles entrent
(AGOA), qui donne un acces en franchise de aux Etats-Unis en franchise de droits, ce qui leur confere
droits auxmarchesamericains, pourraient étre
confrontes a l'incertitude due aux nouvelles

un avantage en termes de prix. L’imposition d’une taxe a
l’importation de 14 % annihile cet avantage en rendant les

produits nigérians plus chers sur le marché américain. Cette

politiques protectionnistes des Etats-Unis perte de traitement préférentiel pourrait avoir plusieurs
(Encad re 6), contre-coups, notamment une augmentation des coiits. Les

exportateurs nigerians (et les importateurs américains)
seraient soudainement confrontés a une augmentation de 14 %
du cout de leurs produits, ce qui pourrait les obliger a relever
leurs prix ou @ subir des pertes. A titre d’exemple, un article
vestimentaire nigérian qui entrait aux Etats-Unis en franchise
de droits serait désormais frappé d 'un droit de douane de 14
%, ce qui réduirait a néant une grande partie de sa marge
concurrentielle. Il en résultera aussi une régression de la
concurrence. Les produits nigérians deviendront relativement
plus onéreux que les exportations en provenance d’autres pays
bénéficiant de I’AGOA qui ne sont pas encore soumises a des
droits de douane. Les secteurs qui ont des marges minimes
seraient les plus durement touchés. Nos analystes ont noté
que les exportations de vétements et d’automobiles des pays
africains seraient durement touchées par une hausse soudaine
des droits de douane, car ces secteurs d’activité dépendent
des préférences de I’AGOA pour étre compétitifs. Il en va de
méme pour les exportations non pétrolieres du Nigéria qui
n’en sont qu’a leurs débuts : un tarif douanier méme moderé
peut les rendre non compétitives. Troisiemement, les volumes
d’exportation seront plus faibles. Au fil du temps, les droits de
douane pourraient conduire les acheteurs américains a réduire
leurs commandes provenant du Nigéria ou a se tourner vers
d’autres fournisseurs bénéficiant d 'un acceés en franchise de
droits. Les exportateurs nigérians pourraient voir leurs ventes
diminuer sur le marché américain, annihilant ainsi les gains
réalisés dans le cadre de ’AGOA. En substance, le droit de
douane de 14 % annule effectivement une grande partie de
[’avantage conféré au Nigéria par I’AGOA, défavorisant ses

exportateurs et risquant de réduire les exportations du Nigéria

a destination des Etats-Unis s il reste en vigueur. En résumé,

le tarif douanier annihile I’avantage principal dont bénéficie
Encadré 6 : Un Nouveau Droit de Douane le Nigéria dans le cadre de I’AGOA - [’entrée en franchise de

droits - et pourrait avoir une incidence négative sur les recettes

de 14 % appliqué aux Echanges en

franchise de Droits dans le Cadre de d’exportation et les efforts de diversification.

I'AGOA entre le Nigéria et les Etats-Unis

- S s https:// h.app/RGkgK 4 April 2025
- selon le Président de la NACC ource : tps:isearch.app afRaApr

L’application d’un droit de douane général de 14 % aux

produits nigérians compromettrait l’acces en franchise de
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En revanche, I'imposition de droits de
douanes pourrait inciter les pays concernes
a s’approvisionner en produits de l'espace
CEDEAO. Comme ces pays cherchent de
nouveaux fournisseurs, les Etats membres
de la CEDEAO pourraient avoir I'occasion
d’eétendre leurs relations commerciales avec
ces derniers, en particulier avec la Chine,
I'lnde et 'UE. Les hausses tarifaires peuvent
potentiellement accroitre I'importance de
I'Afrigue dansles chaines d’approvisionnement
mondiales, donnantalaregionune positionde
negociation plus forte dansles futurs accords
commerciaux. Toutefois, laugmentation des
droits de douanes sur les biens industriels
peut entrainer une hausse des couts de
production pour les entreprises qui dependent
des machines, des appareils electroniques
et des matieres premieres importées ; ce qui
entrainerait des pressions inflationnistes.

Le deuxieme risque majeur tient a la
suspensiontemporaire des activites de 'USAID
et a la possibilite de la rendre permanente.
Les Etats-Unis étant 'une des principales

sources d’aide etrangere, cette decision
pourrait affecter particuliérement les Etats
membres de la CEDEAO, notamment ceux qui
beneficient d’un soutien financier et sont en
proie aune grave crise humanitaire et sanitaire.
Par exemple, apres la Banque Mondiale, les
Etats-Unis sont le deuxiéme bailleur de fonds
dulibéria. LUSAID devraitinjecter 434 millions
de dollars EU dans le pays entre 2025 et 2026.
En 2025, une subvention d’'un montant de
51 millions de dollars EU a €te annulee. Une
baisse significative des revenus secondaires
s'ensuivraau coursdelaméme année. Ce sont
22,5 millions de dollars EU qui sont consacres
ala santé et a l'aide humanitaire ; 11,2 millions
de dollars EU sont alloués a l'agriculture ;
et 22,5 millions de dollars EU viennent en
soutien a des initiatives dans le domaine de
I'éducation. Léventualité d’'une suspension
permanente de l'aide de 'USAID souléeverait
des questions fondamentales sur la capacite
des Etats membres de la CEDEAO a garantir
leur autonomie dans des secteurs essentiels
tels quela santé, 'education et l'agriculture.

En revanche, I'imposition de droits de douanes pourrait inciter les pays
concernés a s'approvisionner en produits de I'espace CEDEAO. Comme
ces pays cherchent de nouveaux fournisseurs, les Etats membres
de la CEDEAQO pourraient avoir 'occasion d’étendre leurs relations
commerciales avec ces derniers, en particulier avec la Chine, I'Inde et I'UE.
Les hausses tarifaires peuvent potentiellement accroitre I'importance
del’Afriquedans les chaines d’approvisionnement mondiales, donnant
alarégion une position de négociation plus forte dans les futurs accords
commerciaux. Toutefois, 'augmentation des droits de douanes sur les
biens industriels peut entrainer une hausse des codts de production pour
les entreprises qui dépendent des machines, des appatreils électroniques
et des matieres premiéres importées ; ce qui entrainerait des pressions @
inflationnistes.
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1. INTRODUCTION

Une infrastructure appropriee est un facteur
cle du déeveloppement socio-economique et
de la promotion de I'integration regionale. Les
composantes clés des infrastructures sont
I'electricite, lestransports, lestechnologiesde
I'information et delacommunication (TIC) ainsi
que l'eau et lassainissement. Lesobjectifsclés
du Traité révisé de la CEDEAO (1993) sont la
creationd’unmarcheé commun, 'lharmonisation
et la coordination des politiques nationales
et la promotion de programmes, de projets
et d’'activites d’integration dans plusieurs
secteurs, notamment ceux des transports
et des communications. Larticle 32 du Traite
fait etat de I'utilisation des infrastructures
de transport et de communication pour le
developpement regional et la réalisation de
la libre circulation des personnes, des biens,
des services et des capitaux, ainsi que de
I'integration economique régionale.

La Vision 2050 de la CEDEAO cible l'avenement
d’'une « Communauté de peuples pleinement intégrée,
vivant dans une région pacifique et prospere, dotée
d’institutions fortes et dans le respect des droits et
libertés fondamentaux, tendant a un développement
inclusif et durable ». Cette vision s’articule autour
de 5 piliers, correspondant a des objectifs
strateégiques clés et a plusieurs Orientations
Stratégiques (OS) de mise en ceuvre. Le pilier
3 met l'accent sur I'approfondissement de
I'intégration économique, l'intensification
du developpement des infrastructures et
amelioration de I'interconnectivite.

Le chapitre examine I'état et les perspectives
des infrastructures de transport et de
communication en tant que catalyseurs
de l'integration régionale au sein de la
CEDEAO. Il analyse I'importance, I'etat et
I'impact des infrastructures de transport et
de communication dans la realisation des

objectifs fondamentaux de la CEDEAO. Il
fait également une analyse FFOM (SWOT)
des infrastructures de transport et de
communication et analyse la situation de la
CEDEAOQ dans le processus de realisation des
ODD 9d’ici 2030.

2. IMPORTANCE DES INFRASTRUCTURES
DE TRANSPORT ET DE COMMUNICATION
: ELEMENTS CATALYSEURS DE
L'INTEGRATION DANS LA CEDEAO

Larticle 32 du Traite revise de la CEDEAO
sur la Politique commune des transports et
des communications indique que les Etats
membres devraient elaborer progressivement
une politique commune des transports et des
communications par I'ameélioration de leurs
reseaux de transport et de communication
existants et la creation de nouveaux reseaux,
afin de renforcer la cohésion entre eux et de
favoriser la circulation des personnes, des
biens et services au sein de laCommunaute.

2.1. TRANSPORT

Le transport joue un réle crucial dans le
developpement du capital humain et de la
reduction de la pauvrete, en contribuant
positivement a la croissance economique
regionale. Il permet également la croissance
economique et la creation d'emplois ; ce qui
en fait un aspect essentiel des efforts de
réduction de la pauvreté dans larégion. Les
coults de transport représentent une part
importante de la structure des couts des
marchandises que les Etats membres de la
CEDEAO produisent ou importent (CEDEAO,
2022). Le transport comprend différents
domaines modaux, notamment le transport
routier, les chemins de fer, les services de
transport aérien, le transport maritime et le
transport par les voies navigables intérieures.
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2.1.1. Transport Routier

Le transport routier comprend l'infrastructure, le

mobilier et les accessoires connexes, ainsi que

les services, y compris les vehicules motorises

et non motorises. Linfrastructure routiere est le

principal mode de transport de marchandises

et de passagers ; le transport routier etant un

element moteur de cette contribution. Il a ete

note qu'aucun mode de transport ne peut étre

considere comme éetant le seul facteur sous-
tendant le développement socio-economique.
Toutefois, la CEDEAO (2022) a fait observer que

80 % des deplacements de passagers et 80 %

du transport des marchandises sont effectues

sur le réseau routier de la région ; ce qui fait
du transport routier un moteur important de

développement dans laregion. La quantite et la

qualitedelinfrastructureroutiereetdesservices

connexesontuneincidence surlafacilite, le colt
delaconduite des affairesdanslaregionet, par
consequent, surlacompetitivite du commerce

intraregional etinternational.

Limportance du transport routier peut étre
analysee dans le contexte de l'intégration
regionale et de l'accessibilite. La disponibilite
des réseaux routiers facilite les activites
transfrontalieres et peut étre mise a profit pour
stimuler la production en termes de temps et
de coUt de deplacement. La mise en ceuvre
des « Corridors sans frontieres en Afrique de
'Ouest » visait a regrouper les investissements
concrets dans les infrastructures routieres et la
modernisation des infrastructures douanieres.
Celle-ci est basee sur les impacts economiques
des corridors routiers regionaux, y compris le
corridor Dakar-Lagos. Cette initiative vise a relier
lescapitales detouslesEtats cotiersmembresde
la CEDEAO afin d’'assurer la réalisation optimale
de lintegration reégionale par l'accessibilite.
D’autres mesures sont l'introduction de moyens
de transport et de transit « un corridor et post
frontiere unique » pour le suivi des performances
etlerenforcementdes capacites.

Une route représentant les infrastructures de transport dans la region de la CEDEAQ.

Sl
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Une voie ferrée représentant les infrastructures de transport dans la region de la CEDEAQ.

2.1.2. Transport Ferroviaire

Le transport ferroviaire représente un mode
alternatif plus respectueux de lenvironnement
relativement au transport routier et facilite
les activites logistiques et commerciales sur
les marchés mondiaux. La liaison des lignes
de chemin de fer pour 'integration régionale
est vitale car elle joue un role important dans
le developpement socio-economique et
politique de laregion. En termes de croissance
economique et d’interconnectivite, il a
lavantage de stimulerlacroissance économique
enreduisant les coUts logistiques du transport
de marchandises en vrac sur de plus longues
distances atraverslaregiondela CEDEAO.

La reduction des colts des intrants et des
extrants de la production est un facteur
de croissance economique. Lamélioration
de la connectivite ferroviaire stimule le
commerce transfrontalier entre les Etats
membres. Le réseau peut étre developpée en
corridors strategiques permettant des voies
d’exportation efficaces et I'emplacement
des industries essentielles pour tirer parti

d’'un transport plus efficient. Les couloirs de
transportintermodal sontimportants pour offrir
des alternatives aux usagers du transport en
termes de réduction des coUts de transport de
marchandises volumineusesetde grosvolumes
demarchandises surde pluslonguesdistances.

2.1.3. Transport par les Voies Navigables
Intérieures

Les fleuves Gambie, Sénégal et Niger sont les
trois principaux fleuves quicomposentleréseau
fluvial de la region. En termes de distribution
et de transport des ressources, chacun de
ces fleuves est important. Par exemple, le
fleuve Niger, qui est bien connu pour sa taille
et son importance dans l'agriculture, fournit de
nombreux etablissements le long de ses rives,
soutenant les activites de péche et d'irrigation.
Le transport fluvial est limité dans sa portee
et est utile principalement durant les activites
saisonnieres et localisees. Cette restriction
souligne I'importance des ports maritimes
cruciaux en tant que principaux points d'entree
pour la connectivité mondiale et le commerce
dansla CEDEAQ.
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Ence quiconcerne lesimpacts du transport par
voie navigable sur la croissance economique,
le transport fluvial dessert efficacement les
communautes des bassins fluviaux de Guinee,
du Bénin et du Nigeria avec un transport a
faible coUt, mais pas en grands volumes. La
particularité geographique de la traversee
de quelques Etats membres offre de bonnes
opportunités de croissance economique
grace au commerce intrarégional. Limpact des
transports interieurs sur le développement
inclusif et durable montre que ce mode de
transportfournitdesserviceslimitésoulocalises
pour la circulation des personnes, des biens et
des services a l'intérieur du bassin fluvial en
'absence d’autres modes de transport bien
developpes. Un systeme de transport fluvial
developpe amelioreralesactivités economiques
dans les domaines de l'agriculture, de la péche,
de l'acces aux equipements sociaux et offrira la
possibilité de réduire la pauvrete.

21.4. Transport Aérien

Le transport aérien est essentiel a lintegration
et au développement économiques de la
CEDEAQO. Il facilite le commerce en permettant
une circulation plus rapide des marchandises,
plus particulierement des articles de grande
valeur et périssables ; ce qui stimule les
exportations et les importations. Un transport
aerien efficace attire les investissements
nationaux et etrangers grace a 'amelioration
de la connectivite et de linfrastructure. Le
commerceintraregionaltire partide l'expedition
rapide desmarchandises ; et ouvre de nouveaux
marches aux entreprises tout en renforgant
la collaboration entre les Etats membres. Le
transportaerienrenforcelintegrationregionale
en reliant les Etats membres, en favorisant la
collaboration economique et en promouvant
le tourisme ainsi que les echanges culturels.
Une meilleure connectivité du transport aérien
ameliore egalement l'acces a I'education et
renforce les liens sociaux.

Sl

Le transport aérien relie les Etats membres de
la CEDEAO aux marches mon-diaux, attire les
investissements etrangers tout en renforcant
lesrelations commerciales. Alintérieur des pays,
il rallie les zones eloignees, reduit le temps de
trajet et soutient le développement regional.
Il ameliore egalement les services d’urgence,
facilite les operations commerciales, reduit
les délais d’approvisionnement et simplifie la
logistique. Il permet de baisser ainsi les couts
de stockage, tout en facilitant le commerce
mondial et en atténuant les risques de retard.
Pour les articles de grande valeur, le transport
aerien a un meilleur rap-port colt/efficacite en
raisonde sarapidité.

2.1.5. Transport Maritime

Le transport maritime stimule la croissance
economique mondiale en rendant possible
le deplacement de grandes quantités de
marchandises ; ce qui le rend rentable pour le
commerce international. Il est crucial pour le
developpement socio-economique regional,
puisqu'il facilite le commerce grace alacces aux
marches mondiaux et a son faible colt. Ce type
detransportcontribueauPIB, enparticulierdans
les Etats membres dotés de grands ports, tout
en creant des emplois, tant dans le transport
maritime, les opérations portuaires que les
secteurs connexes.

Lameélioration des liaisons maritimes renforce
I'intégration régionale, soutient les accords
commerciaux et favorise la coopeération.
Les investissements dans les installations
portuaires stimulent la capacité commerciale
et soutiennent les communautes cotieres.
Les services de croisiere et de ferry favorisent
le tourisme et les échanges culturels. Le
transport maritime permet d'approvisionner en
fournituresd’urgenceencasdecrise etrenforce
la resilience économique en creant des routes
commerciales alternatives. En definitive, les
ports sont essentiels au progres economique
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local, @ de nombreuses commodités de
deplacement, a la creation d’emplois et au
soutien de diversesindustries.

2.2. COMMUNICATION

Dans les contextes contemporains, le terme «
communication» fait principalementréférencea
lacommunication numerique, quienglobelavoix,
lesmessagesetlavideo.Biengu'ilsne soientpas
totalement obsoletes, les medias traditionnels
tels que le papier, le courrier et la telévision
analogique sont de plus en plus remplaces par
des modes de communication plus efficaces.
La pertinence de la communication numerique
en tant qu’élément catalyseur de l'integration
economique regionale dans la CEDEAO
est clairement etablie dans les documents
enonc¢ant sa vision et sa strategie. Dans celui
delaVision 2050, la CEDEAQ affirme clairement
I'importance de la communication numerique
et encourage les investissements dans une
infrastructure de reseau de qualité et des
solutions de transformation numerique. Elle
reconnait les activités socio-economiques
connexes, avec leurs nombreuses utilisations
telles que le commerce, I'administration, les
services sanitaires, les services agricoles et
les services educatifs, tous en ligne ; comme
contribuant a la création d’emplois, a la
promotion de I'education et a la stimulation de
lacompéetitivite et de l'innovation.

Appareil de communication

Le Rapport 2023 sur’économie numerique pour
l'espace CEDEAQO confirme « que le développement
continu de l'infrastructure numérique en Afrique de
["Ouest est essentiel a la stimulation de la croissance
économique, ['amélioration de l'inclusion numérique et
a la promotion de l'innovation dans diverses industries
». Présentement, 'administration publique et
le secteur prive ne peuvent plus fonctionner
efficacement sanss'engagerrésolumentdansla
digitalisation de leurs processus internes et de
leurs services aux citoyens et aux clients. Avec
ce type d’economie, les impacts positifs et les
avantages pour toute organisation, notamment
sous la forme d’'une ameélioration du chiffre
d'affairesetdesresultatsnets, delaproductivite
et de la transparence, sont a la fois rapides
et tangibles. La communication a largement
evolue pour devenir un ensemble de processus
numeriques. Linfrastructure de communication
alaquelle il est fait reférence dans le présent
document concernelinfrastructure numerique
necessaire a I'échange regulier et sdre de
donnees.

3. ETAT DES INFRASTRUCTURES DE
TRANSPORT ET DE COMMUNICATION

DANS L'ESPACE CEDEAO

3.1.INFRASTRUCTURES ET SERVICES DE
TRANSPORTROUTIERS

La portee de I'evaluation integrera
I'infrastructure routiere et les services
connexes qu'elle fournit. Lévaluation portera
egalement sur la quantité et la qualite, qui
sontdesfacteursimportants pourlecoltetla
fiabilite des services, ainsique surl'opportunite
gu’elle offre au grand public de profiter de
Iinvestissement en termes d’accessibilite.
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3.1.1. Infrastructures et Servicesde
Transport Routier

i.Indice composite du transport routier

Lefficacite et l'efficience des infrastructures
en Afrique sont evaluées a l'aide de divers
criteres adaptes aux groupes de revenus
et aux regions. L'Indice de Développement
des Infrastructures en Afrique (AIDI) de la
Banque Africaine de Développement mesure
les progres des infrastructures sur la base
de quatre composantes : les transports,
I'electricite, les TIC, l'eau et 'assainissement,
a travers neuf indicateurs. Par une methode
de reduction des donnees, un seul indice
normalise de 0 a 100 est genére. Ainsi plus la
valeur de l'indice est élevee, plus le pays est
prétarepondre auxbesoinseninfrastructures
necessaires a son developpement on est
proche de 100, mieux c’est. Lindice composite
des transports, une composante cle de I'AIDI,

amontre que la CEDEAOQ était a la traine de la
moyenne africaine mais surpassait I'Afrique
de I'Est et centrale de 2019 a 2022 ; I'Afrique
du Nord et I'Afrique australe etant en téte des
progrés en matiére de developpement.

Lévaluation de l'indice composite des
transports dans la figure 1 indique la
performance de la region de la CEDEAO par
rapport aux autres blocs regionaux en Afrique.
Laregion, avecunscoremoyende 6,9, senest
mieux sortie que lesregions de l'Afrique de 'Est
et centrale, avec des scores moyens de 5,8,
qui sont inférieurs a la moyenne africaine qui
s'éleve a 10,4. La tendance montre une legere
baisse des scores pour toutes les regions de
2020 a 2022, a I'exception de I'Afrique de 'Est.
Les regions de I'Afrique du Nord et de I'Afrique
australe ont obtenu des scores moyens de
26,9 et 15,7 respectivement, ce qui indique
que le developpement des infrastructures
progresse plus rapidement dans cesregions.

Figure 51: Indice Composite du Transport de 2019 a 2022
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Source : Commission de la CEDEAO, a partir des donnees et Calculs de l'auteur a partir du Programme de

connaissances sur les infrastructures en Afrique, 2023
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La comparaison de l'Indice composite du
transport pour les Etatsmembresdans|a Figure
52 fait ressortir un changement minime sur la
periode 2019-2022 ; ce qui indique une faible
amelioration de la densité des routes revétues
dans les Etats membres. Il ressort des notes

de I'indice du transport des Etats membres
pour 'année 2022 que seuls Cabo Verde (25,5)
et le Ghana (11,4) ont pu obtenir des notes
supérieuresalamoyenne africainede 10,4. Avec
unenote de 7,6, laGambie depasse lamoyenne
delaCEDEAQ, quiestde6,9.

Figure 52 : Notes de I'indice Composite du Transport de 2019 & 2022
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Source : Commission de la CEDEAO, a partir des données du Programme de connaissances sur les

infrastructures en Afrique, 2023

ii.Etat du réseau routier et des services
connexes

Le Cadre strategique communautaire de la
CEDEAO (2023) fournit sa politique régionale
de développement routier pour promouvoir
des infrastructures modernes et de qualite
afin d’assurer la mobilité permanente des
personnes, des biens et des marchandises
dans la communaute, en toute saison. Les
estimations actuelles indiquent que le
réseau routier facilite le transport de plus de

80 % des marchandises et des passagers.

Par consequent, I'état et la condition de
'infrastructure routiere et des services
connexes contribuentalasecurite, alaqualite
et au coUt du transport des passagers, des
marchandises et des services dans laregion.

Le réseau routier total dans I'espace CEDEAO

est long d’environ 608 800 km. Il integre les
categories suivantes : le réseau primaire
revétu de 85 500 km de long ; le reseau
secondaire revétu de 28 500 km de long ; le
reseau secondairenonrevétude 67 400kmde
long ; et le reseau tertiaire non revétu de 427
400kmdelong. Le réseaurevétu total s'étend
sur114000km, soit 18,7 % duréseau (ECOWAS,
2022).

La Figure 53 présente le réseau routier total
et le pourcentage de routes revétues pour
chaque Etat membre. Le réseau revétu dans
I'espace CEDEAQ, part d'un faible taux de 6 %
enGuineeetaulibériaauntauxeéleve de 69 %
aCabo Verde.LaGambie, le Ghana, le Nigeriaet
le Senegal ontentre 20 % et 40 % de trongons
deroutesrevétues et le Benin, laCote d’lvoire,
laGuinee-Bissau et laSierraLeone ontentre 6
% et 20 % de trongons de routes revétues.
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Figure 53 : Réseau Routier Total et Pourcentage de Routes Revétues
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iii. Densité desroutesdansl'espace CEDEAO

Ladensitédesroutesestleratioentreleréseau
routier total d’'un pays ou d’'une region, tous
types de routes confondus, et la superficie
de laregion. C’est un indicateur permettant
de mesurer le degre de developpement et le
niveaud’accessibilité aux servicesdetransport
routier. En 2022, le réseau routier total (tous
typesderoutes) danslespace CEDEAO couvre
environ 608 800 km sur une superficie de 5
112 903 km2 intégrant 114 000 km (18,7 %) de
surface revétue dont 84 991 km (14 %) sont
bitumes. La densite du réseau routier de la

CEDEAO est donc d’environ 12 km pour 100
km2. Les densités des routes comparatives
pour d’autres regions presentees dans la
Figure 54 montre que la densite du réseau
routier de 'espace CEDEAO est inférieure a
la moyenne mondiale la plus basse, ainsi qua
la moyenne sub-saharienne, respectivement
de 48 km pour 100 km? et de 137 km pour 100
km?2 (Consortium pour les Infrastructures en
Afrigue (ICA)). Une faible densité des routes
indique un faible niveau de développement,
une accessibilité et une mobilité limitées pour
stimuler le developpement économique dans
laregion.

Une route isolée illustrant la densité routiére dans la région de la CEDEAO.
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Figure 54 : Densité Routiére dans I'Espace CEDEAO en 2022
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Source : Vision 2050 de laCEDEAO

La Figure 55 illustre les densites du reseau  affiche la densite la plus elevee, suivi de Cabo
routier des Etats membres en 2023. Le Ghana  Verde, de laGambie et de laCote d'lvoire.

Figure 55 : Densité Routiére des Etats Membres de la CEDEAO en 2023 (km/100 km?)
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iv. Gestionde lacharge al'essieu

Il ressort du Rapport de diagnostic de la
CEDEAO (2022) sur le respect des charges
al'essieu que la surcharge des vehicules de
transport de marchandises dans I'espace
CEDEAO constitue un probleme grave. La
surcharge des vehicules a un facteur de
dommage exponentiel quiaccelére de maniere
significative le taux de déterioration des
routes et contribue a des coUts de transport
eleves pour les usagers. Elle induit également
un colt plus eéleve en termes d’entretien
et de durabilité de l'investissement dans le
patrimoine routier. LActe additionnel de la
CEDEAO, ACT/SP/17/02/12, a fourni le cadre
regissantlagestiondeschargesalessieudans

la region. Aunombre des mesures de contréle
efficaces prévues dans I'Acte additionnel,
figurent des criteres precis pour les limites de
chargesappliquees auxdifferentes categories
devehicules.

Les resultats de ce rapport montrent une
persistance des surcharges dans les Etats
membres, variant entre 4 et 75 % avec des
taux de tolérance de 15 % a 20 % des charges
admissibles selon le pays. Les données
recueillies dans le Rapport de diagnostic
(2022) font apparaitre unrégime de surcharge
telquedecritdanslaFigure 56.Le pourcentage
de surcharge est d’environ 37 % au Benin,
contre un faible taux de 3 % au Ghana.

Figure 56 : Pourcentage de Véhicules en Surcharge dans certains Etats Membres en 2022
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Bénin Cote d'lvoire

La Gambie Sénégal

Source : Etude régionale de diagnostic de laCEDEAQ portant sur les charges & lessieu, 2022
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v. Entretien duréseau routier

La valeur en capital des infrastructures
routieres constitue une part importante de
I'investissement national et, par consequent,
sadeterioration constitue une perte de valeur
en termes réels. Letat du reseau routier de
la CEDEAO est aggrave par un entretien
insuffisant. Le taux de rendement economique
du financement des projets d’entretien est
estime a 31 % et 32 % contre 15 % et 22 %
pour les projets de developpement routier a
forte intensité de capital (CEDEAQO, 2022).
Le coUt de la mauvaise qualite du réseau
routier se reflete dans 'augmentation du
coUt des deplacements et I'allongement des
temps de trajet pour les usagers de la route,
l'augmentation du cout de la consommation
de carburant, 'augmentation des coUlts
d’entretien des vehicules et 'augmentation
desrisques pour la sécurité, entre autres.

Selon le Rapport de diagnostic de la CEDEAO
sur le financement de l'entretien des routes
(2022), les besoins d’entretien des 608 800
km de 'ensemble du réseau sont estimes a
environ 9,6 milliards de dollars par an. Les
besoins d’entretien courant et périodique se
composent de 3,8 milliards de dollars par an
pour le reseau primaire pave de 85 500 km, de
2,8 milliards de dollars par an pour les 28 500
km de réseau routier secondaire goudronne
et de 67 400 km de routes secondaires non
revétues et de 2,9 milliards de dollars par an
pour 427 400 km de routes non goudronnees.

Le Plan directeur des infrastructures de la
CEDEAO (2022) note que I'entretien régulier
et péeriodique des 14 162 km du réseau de
corridors de la CEDEAQO, necessitera une
dépense annuelle estimee a 156 millions de
dollars par an, en supposant que toutes les
routes sont construites selon la norme des
routes revétues a 2 voies et sont en etat de

maintenance (11 000 dollars/km x 14 162 km).
Le rapport note en outre que les institutions
du Fonds routier dans la region de la CEDEAO
n'ont historiquement fourni que 10 a 15 % des
besoins annuels d’entretien de leur réseau
routier, y compris le réseau de corridors de la
CEDEAQ. Sur la base de ce rapport, la CEDEAO
a publie la Directive A/DIR1/07/23 relative a la
Strategie de la CEDEAO pour le Financement
de ’Entretien des Routes et son Plan d'Action
dans le but d’harmoniser les strategies
d'entretien desroutes.

vi. Services de transport routier

Industrie du camionnage : L'industrie du
camionnage represente une part considerable
des colts d'importation dans la région de la
CEDEAO. C’est parce que cette industrie est
'une des plus inefficaces, des plus colteuses
a entretenir, et des moins réglementees,
avec des desequilibres geographiques. Les
contraintes reglementaires aggravent le défi,
entrainant des delais plus longs, des risques
plus eleves et des colts gonfies.

Systémes de transport public : Les
operationsde transportinformel caractérisent
principalement les systemes de transport
public de la region. Ceux-ciont géneralement
des opeérations non programmees et souples,
de petits véhicules de capacite limitée, avec
des barrieres a I'entrée plus restreintes et
une influence variable sur les utilisateurs.
Parmi les autres approches pour ameliorer
ou reformer les systéemes de transport public
existants, citons I'introduction de systemes
de transport en commun rapide par bus (BRT).
Cependant, l'expansion de I'equité sociale est
limitée par des arrangements de financement
quioctroientdesbudgetsd’investissementet
de fonctionnement ainsi que par une capacite
institutionnelle limitée. Parmi les réeformes
institutionnelles, on peut citer la création
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de 'Agence de Gestion du Transport Urbain
(AGETU) aAbidjan, du Greater AccraPassenger
Transport Executive a Accra (GAPTIE), du
Conseil Exécutif des Transports Urbains de
Dakar (CETUD) et de la Lagos, Metropolitan
Area Transport Authority (LAMATA) & Lagos.

Colts de transport : Rodrigue et Notteboom
(2024) ont défini les colts de transport
comme les coUts internes encourus par les
prestataires de services de transport. De
pbonnesinfrastructures et de bons services de
transport réeduisent le colt du transport des
passagers ou des marchandises d’'un endroit
a un autre. Ceux-ci sont normalement bases
sur des facteurs tels que la distance, le temps
de transit, la quantite, le type et la nature des
marchandises, les besoins de manutentionen
route, etc. Le colt comprend les couts fixes
(infrastructure) et variables (exploitation),
en fonction de 'emplacement, de I'etat et de
la qualite de service de I'infrastructure de
transport, des obstacles administratifs et de
la consommation de carburant. Viljoen (2024)
aindiqué que le colt moyen du transport d’'un
conteneur en Afrique de 'Ouest et centrale est
denviron 2,43 dollars EU par km, soitenviron1,5
foiset 2,2 foislestauxde freten Afrique du Sud
etauxEtats-Unis.

Reéductiondutempsdetrajet:Laréductiondu
temps de trajet est definie comme une heure-
personne de temps de trajet économisee et
constitue un avantage important du systeme
detransport. |l s’agit d'effectuer desvoyagesou
d’ameliorer les circonstances dans lesquelles
ils sont effectués ; ce qui permet d’offrir de la
valeur aux voyageurs afin d’affecter les gains
de temps a d’autres avantages economiques.
Celle-ci est exprimee en proportion du revenu
et des revenus afin de determiner sa valeur
en termes économiques. A 'exception des
evaluationsdetempsdeprojetroutierindividuel,
laregion ne dispose pas denregistrements de

Sl

données permettant de comparer le temps de
deplacement estime pour différents moments
ou emplacements geographiques afin de
faciliter le transfert des valeurs estimées dans
un contexte a d’'autres applications similaires.

Sécurité routiere : Le risque de déces sur les
routes varie d'une region a l'autre et les taux
de mortaliteé sur les routes regionales ont peu
changeé depuis 2010 (Organisation Mondiale de
la Santé [OMS], 2021). Lun des paramétres de
mesure de lasecurite routiere definis par 'lOMS
estletauxde mortalité. Al'échellemondiale, les
tauxlespluseleves se trouvent en Afrique avec
un taux de 19,4 pour 100 000 habitants ; voir la
figure 57.

L'etat du reseau routier contribue a la qualite
des services de transport, ce qui affecte
invariablement le niveau de securitée ; et on
estime que l'infrastructure routiere contribue
aux accidents de la route. La Féderation
internationale de la route qui etablit les
statistiques routieres mondiales, fournit des
donnees comparatives sur les déces dus aux
accidents de la route dans les Etats membres

de la CEDEAO de 2017 a 2022 dans la figure 66.

En ce qui concerne le nombre de tues sur les
routes, tous les Etats membres ont enregistré
uneaugmentation, alexceptiondelaGambie et
de la Guineée-Bissau, qui ont connu une legere

baisse dunombre de decesen2021. AuSenegal,

519 personnes sont mortes sur les routes en
2022, contre 487 deces en 2021. En 2022, il y
aeu 3 345 accidents de la route, faisant 1834
morts au Nigeria.

Ladegradation desroutes dans|a region de la CEDEAQ.
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Figure 57 : Décés Dus aux Accidents de la Circulation par Etat Membre
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Lafigure 58 montre laperformancerelativedes  Etats membres ont enregistré des taux de
Etats membres en termes de décés dus aux — mortalité supérieurs au taux africain de 19,4
accidents de la route pour 100 000 habitants ~ pour 100000 habitants.LaGuinee aenregistre
sur le réseau routier des Etats membres en  letaux de mortalité le plus élevé, soit 37,4 pour
2021. A l'exception du Nigéria, du Cabo Verde, 100000 habitants.
dulibériaetdelaSierralLeone, touslesautres

Figure 58 : Décés en 2021 Dus aux Accidents de la Circulation pour 100 000 habitants

(o)

slera Leone ’Go‘ (O(®) -’oGé‘ (Cumn(®)

0,0 2,0 4,0 6,0 8,0 10,0 12,0

0,

®

(o)

(o)

[0

©

0

0,

4,0 16,0 18,0 20,0 22,0 24,0 26,0 28,0 30,0 32,0 34,0 36,0 38,0

Source : Commission de la CEDEAQ, a partir des donnees de 'Organisation Mondiale de la Sante, 2021

70 7 &1 = —=h @



Les Corridors routiers de la CEDEAO
representent une sélection de routes et
d’autoroutes principales reliant ses Etats
membres.. Le corridor routier de la CEDEAO
est defini comme « un systéme multimodal
qui relie plus d’un ou plusieurs Etats et offre
des services de transport et de logistique
efficaces et rentables pour les voyages, le

commerce, l'industrie manufacturiere et
d’autres entreprises » (CEDEAQ, 2023). Onze
(11) corridors routiers principaux/majeurs
essentiels a 'activitée economique et reliant
tousles Etats membres ont été identifiésdans
le rapport sur I'état du réseau de corridors,
comme le montre la figure 59.

Figure 59 : Corridors Routiers Régionaux de la CEDEAO

Source : Systeme d’information routiere de la CEDEAO, 2023

Etatdesroutes:La qualitédesinfrastructures
routieres mesuree en fonction de la nature
(revétue ounon) etde son étataeuunimpact
sur la qualité et le coUt des services routiers,
notamment le temps de trajet, les coults
d’utilisation des vehicules, la securite et, par
consequent, les colts de transport. Les onze
corridors émanant des six principales villes
portuaires de Dakar, Abidjan, Tema, Lome,
Cotonou et Lagos avaient une longueur totale
d’environ 14 162 km, dont 13 645 km (96,2 %)
etaientdes sectionsgoudronnéeeset539,8km
(3,8 %) n'étaient pasgoudronnés ; 32,2 % de ce
réseau critique etait en bon etat, 43,6 % dans
un etat passable et 24,5 % du reseau etait en
mauvais etat.
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Le pourcentage élevé (96,2 %) de surface
revétue du réseau de corridors est un
bon indicateur d’'une grande mobilité en
termes d’etat des routes. Les trongons non
goudronnes de 329,8 km se trouvent sur le
corridor routiern®1entrelaGuinee etlaGuinee-
Bissau. Cependant, la figure 60 indique que
seuls 3 corridors routiers (4, 6 et 8) ont plus
de 50 % de lalongueur de laroute en bon état.
Cing (5) corridorsroutiers (1,2, 5,7 et 9) étaient
en bon état sur une distance de 20 a 50 % de
la longueur de la route, tandis que 2 corridors
routiers (3 et 11) étaient en bon état sur une
distance inférieure a 20 % de la longueur de
laroute.
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Figure 60 : Longueur et Etat des Corridors Routiers Régionaux de la CEDEAO en 2023
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Configuration des routes : les corridors
routiers de la CEDEAO font essentiellement
partie integrante du réseau routier national
des Etats membres et sont classés selon les
specifications nationales. Dans son Schema
directeur (2020-2045), la CEDEAO a propose€,
pour ses corridors routiers, des normes de
section transversale de chaussées a deux
ou trois voies. Les sections de routes a
double chaussee offrent un meilleur niveau
de service pour la mobilité que celles a une
chaussée. Seuls 10 % environ (1434,4 km) du
réseau de corridors comportent des sections

a deux voies, le reste étant constitue de
routes a chaussee unique qui ont une forte
interactionavecletraficlocal, ce quicontribue
a allonger les temps de trajet sur les routes
(voir le Tableau 3). L'étude de la CEDEAO sur
I'hnarmonisation des normes routieres, telle
que proposee dans le Schéma Directeur des
Infrastructures, permettraaux Etats membres
de developper leurs sections des corridors
routiers regionaux et leur reseau routier
national conformément aux specifications
convenues.

Une chaussee unique reflétant I'etat actuel de la plupart des corridors routiers de la CEDEAO
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Tableau 3 : Corridors Routiers Régionaux de la CEDEAO en 2023

Description du Pay Configuration des Pourcentage
Corridor Traversés routes en bon état
2x 4 Etats
voies membres
(km) ayant des
sections a
deux voies
1 Dakar - Banjul - | 3089,9 [ Senegal, 433,8 | Sénegal, Cote | 22
Bissau - La Gambie, Guined d’lvoire
Conakry - -Bissau, Guinee,
Freetown - Libéria, Cote
Monrovia - d’lvoire
Abidjan
2 Dakar - 3137,8 | Séenegal, Mali, 98,9 Senegal 43
Bamako - Burkina Faso,
Ouagadougou Niger
- Niamey
3 Conakry - 973 Guinée, Mali 13
Bamako
4 Abidjan - Accra | 1028,8 | Céte d’lvoire, 163 Togo, Nigéria | 79
- Lome - Ghana, Togo,
Cotonou - Bénin, Nigéria
Lagos
5 Abidjan - 1162 Cote d'lvoire, 236 Coted'lvoire | 21
Bamako Mali
6 Abidjan - 1178,9 Cote d'lvoire, 236 Cote d’lvoire | 51
Ouagadougou Burkina Faso,
/ Niamey Niger
7 Tema - 950,4 Ghana, Burkina 20
Ouagadougou Faso
8 Lome - 955,9 Togo, Burkina 58
Ouagadougou Faso, Niger
/ Niamey
9 Cotonou - 1027,8 Bénin, Niger, 51,2 Benin 21
Niamey / Kano Nigéria
10 | Lagos-Bénin | 832,4 Nigeéria 618 Nigeéria Under
City - Port construction
Harcourt -
Calabar
11 | Lagos - Abuja- | 2105 Nigéria, Niger 765,2 | Nigeria 14
Kano - Niamey

Source : Systeme d’information routiere de la CEDEAQ, 2023

Note : Certaines sections des corridors se chevauchent.
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Volume du trafic : il est a noter que le corridor
cotierdevraitintégrerle corridor 1longde 3090
km de Dakar a Abidjan et le corridor 4 long de 1
028 km d’Abidjan a Lagos. La section d’Abidjan
alagosadesvolumesdetraficalafoismoyens
et tres élevés (> 2500vpd) et cest I'une des
routes commerciales les plus frequentees sur

leréseaude corridorsroutiers quienregistrent
plus de 65 % des activites economiques
dans I'espace CEDEAQO. Comparativement, le
corridor de Dakar a Abidjan a des volumes de
traficalafoisfaibles et tresfaibles (<2500vpd)
comme le montre laFigure 61.

Figure 61 : Trafic sur les Corridors Routiers Régionaux
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Source : Systeme d’information routiere de la CEDEAO, 2023

Le corridor 9 allant de Cotonou a Niamey et

des portions du corridor 10 allant de Lagos a

Calabar enregistrent egalement des volumes

detraficallantde moyensatresélevés (> 2500

vpd).Lereste duréseauadesvolumesdetrafic

allant de faibles a tres faibles (< 2500 vpd).
Le corridor 2 Dakar-Bamako-Ouagadougou-
Niamey, quis’étend sur 3137,8 kmetestenbon

etatas2,85%, etadesvolumesdetraficallant
defaibles atrésfaibles.

Connectivité : on constate une disparite
économique entre les trois (3) pays sans
littoral d'Afrique de I'Ouest et les douze (12)
autres, qui sont des Etats cotiers ; ce quiles
rend peu competitifs au niveau international
enraisondesdesavantagesqu’ils subissenten
termes de commerce exterieur et d’élévation

descoUtsdetransport.llestdoncimpeératifde
developper des corridors reliant les pays sans
littoral et leur permettant de transporter des
marchandises de maniere stable et a moindre
cout.

Gestion des corridors : les services de
transportroutier lelongdureseaude corridors
delaCEDEAO sontbienpluslentsetpluschers
que dans d’autres pays en developpement. Le
coUt du transport des marchandises le long
dechacunedecesartéresclesestunelement
essentiel de lacompetitivite pourle commerce
international et intraregional. Ces colts se
décomposent en trois éléements : les colts
de circulation des marchandises, determines
par les tarifs du fret routier et ferroviaire ;
les frais administratifs de la circulation des

7 & D —h @



marchandises a travers les frontieres et les
ports, détermines par les frais de service
connexes ; et les colts des retards encourus
par les déelais d’attente aux barrages routiers,
aux postes-frontieres et aux ports.

Temps de trajet : Avec seulement environ
32%dureseaudecorridorsdelaCEDEAOenbon
etat, les temps de trajet sont longs par rapport
adautresregions dAfrique. Lalenteur effective
du trafic de marchandises peut eégalement
s'expliquerpardenombreuxbarragesroutierset

delongsretardsadministratifsdanslesportset
auxpostesfrontaliers. Lesdelais de traitement
desportssontegalementlongs. Desobstacles
administratifsad hoc, la corruption et d’autres
exigences de paiementinformelles contribuent
aunniveauélevedincertitudedansletransport
terrestre. Comme indiqué par la BAD (2023),
I'amelioration des infrastructures routieres a
permis de réduire les temps de trajet moyens
a 10 heures et 72 heures le long des corridors
San Pedro-Bamako et Lomeé-Ouagadougou
respectivement (figure 62).

Figure 62 : Durée Transit sur certains Corridors Routiers Régionaux
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Source : Commission de laCEDEAQ, a partir des donnees de la Transport transfrontalier : Corridors routiers,

BAD, 2023

Traversée des frontiéres : la traversée et
le respect des frontieres sont un aspect
obligatoire du transport des biens et des
personnes aux corridorsroutiers dela CEDEAO.
Laconformité auxreglementations douanieres
nationales et regionales, les inspections
et autres procedures administratives
documentées et non documentées sont
effectueesauxpostesfrontieres. Lesretardsa
ceniveaufont partie de ladurée detrajet total
entre les points d'origine et de destination

Sl

dans la region. Les donnees de la Banque
Africaine de Développement (2023) montrent
que ladurée de traversee de la frontiere entre
la Cote d’lvoire et le Burkina Faso était de 24
heures contre 48 heures a la frontiere entre
le Togo et le Burkina Faso en 2014/2015. Les
temps de traversee sont de 2 heures pour les
deux frontieres, comme I'indique la Figure 63,
apres des ameliorations de l'infrastructure
physique, y compris la creéation de postes
frontieres a guichet unique.
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Figure 63 : Durée de Traversée a certaines Frontiéres

50

40

30

Heures

24

20

3

48

24

2 2 2 2
0 | — _— - _—
Togo - Bénin Burkina Faso - Niger Cote d'lvoire - Sénégal - Mali Togo - Burkina Faso

Burkina Faso

Avant la modernisation (heures)

eApres la modernisation (heures)

Source : Commission de la CEDEAQ, a partir des données de Transport transfrontalier : Corridors routiers, BAD,

2023

Conformement au programme de la CEDEAO
visant a créer des postes de contrdle
juxtaposes aux frontieres de la Communaute,
ces postes de contrble juxtaposées ont
éteé créés a Cinkasseé (Togo-Burkina Faso),
Akanu-Noépé (Ghana-Togo), et a Séme-
Kraké (Nigéria-Bénin). D'autres sont prévus

aux frontieres entre le Ghana et la Cote

d’lvoire et entre le Togo et le Benin. Au niveau

institutionnel, la toute premiére Autoritée de

Gestion de Corridor (CMA) de la région sera

mise en place pour le corridor de I'autoroute

Abidjan-Lagos. Lobjectif principal de la CMA

serade gérer le corridor aunomdes cing Etats

membres et d’assurer l'efficacite du transport

desbiens et des personnes le long du corridor
et aux postes frontieres.

3.1.2. Infrastructures et Services
Ferroviaires

Taille du réseau, type et état des rails : ||
n'existe pas de veritable reseau ferroviaire
regional interconnecte dansl'espace CEDEAO.
Il'y a environ 10745 km de reseau ferroviaire
dans la CEDEAO avec trois difféerents types
d’ecartement des rails. On denombre un
ecartement standard de 1435 mm sur 1249
km de rails, un écartement de type specifique
(Cap) de 1 067 mm sur 4 492 km, et un
ecartement metrique de 1000 mm sur 4 967
km. Linteropeérabilité n'est donc pas possible
méme siles lignes sont connectees.
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Densite ferroviaire : La longueur du reseau
ferroviaire et la densité correspondante sont
indiquees dans la Figure 64. Le Libéria et le
Togo, qui ont le reseau ferroviaire le plus court
(544 km), ontdes densités ferroviaires élevées
(respectivement 10 km pour 1000 km2 et 6,5
km pour 1000 km2), principalement en raison

de leur faible superficie. Le Nigéria possede le
plus long réseau ferroviaire (3 338 km), mais
avec une densite de 3,7 km pour 1 000 km2.
Les autres Etats membres ont des densités
ferroviaires comprises entre 2,1 et 4,7 km pour
1000 km2.

Figure 64 : Densité Correspondante du Réseau Ferroviaire par Etat membre en 2022

e Densité ferroviaire (km pour 1 000 sg,km)
10

4 I I

km pour 1000 sq,km
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|||||||| \ 1000
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Source : Commission de la CEDEAOQ, a partir des donnees de 'Union Africaine et Schéma directeur des

infrastructures de la CEDEAQO, 2022

Etat du réseau ferroviaire : le tableau 4
montre que sur les 10745 km de voies ferrees

dans I'espace CEDEAO, seules 5 198 km (48

%) sont actives, tandis que 2617 km de voies

actives sontaecartementmetriqueet1622km

aecartementducapavec une capacitelimitéee

d’environ 17 tonnes. Seulement 959 km sontde

I'ecartement standard avec une capacite de 20

tonnes. Le Bénin, le Cabo Verde et la Guinee-
Bissau n'ont pas de systemes ferroviaires

fonctionnels. Le Togo ne dispose que de 5 km

de voies ferrées utilisées uniquement pour le

transport duciment. Les systemes ferroviaires

en Guinee, au Liberia et en Sierra Leone sont
utilisés pour le transport de marchandises

depuislesmines.

Sl

La CEDEAO (2022) note que, I'importance
economique des chemins de fer en son sein
s'est considerablement deteriorée en raison
de 'amélioration continue des infrastructures
routieres et de la non-viabilité financiere
des services ferroviaires. Cependant, il y a
une resurgence de I'industrie ferroviaire en
réeponse a la vision de I'Union Africaine et au
réle crucial que le mode de transport peut jouer
pour reduire le colt du transport et stimuler la
croissance economique. Les nouvelles voies
creees au cours des 10 dernieres années sont
enbon état. Cependant, cesnouvellesliaisons
sont locales, sans connexions intermodales
avec les corridors routiers regionaux et ne
peuvent faciliter le commerce intrarégional et
Iintegrationregionale.
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Tableau 4 : Etat du Réseau Ferroviaire dans I'Espace CEDEAO, en 2024

Description Longueur Type Pays Etat des Etat de Observations
(km) d'écartem Traversés rails marche
ent

Dakar- 906 Metre Sénegal Partiel 646 Les trains sont

Tamacounda - actuellement

Kidira (frontiére) hors service sur
les sections
Thiés-Saint
Louis,
Guinguineo-
Kaolack et
Diourbel-Touba

Kidira (frontiere) 641 Meétre Mali Partiel 641 Laligne

- Bamako Bamako-
Koulikoro ne
marche plus

Conakry-Kindia 105 Standard | Guinée Bon etat Opérationnel | 105

Kamsar- 135 Standard | Guinee Bon etat Opérationnel | 135

Sangaredi

Conakry-Simbaya | 36 Standard | Guinée Bon etat Opérationnel | 36

Conakry-Fria 143 Metre Guinée Opérationnel | 143

Conakry-Kankan 667 Metre Guinée Non

operationnel

Monrovia-Bong 77 Cap Liberia Opérationnel | 77

Monrovia-Fleuve 148 Cap Libéria Non

Mano operationnel

Buchanan- 400 Standard Liberia Opérationnel | 400

Yekepa

Freetown- 501 Cap Sierra Mauvais Partiel

Kenema, Daru Leone etat

Abidjan-Frontiére | 664 Métre Cote Mauvais Partiel 664

d’lvoire etat
Frontiere-Kaya 662 Metre Burkina Mauvais Partiel 518 Operationnel
etat d’Abidjana

Ouagadougou
seulement. Non
opérationnel de
Ouagadougou a
Kaya

Takoradi- 374 Cap Ghana Mauvais Partiel 75,3 Operationnel

Prestea-Kumasi etat seulement de

(Ligne Ouest) Takoradi a
Sekondi via
Kojokrom
(14,5km) pour le
transport de
passagers et de
Takoradi a
Nsuta (60,8 km)
pourle
transport du
fretde
manganese
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Tableau & (Suite)

Description Type Pays Etat des Etat de Lignes  Observations
d'écartem | Traversés rails marche actives

ent (km)

Tema Kumasi 327 Cap Ghana Mauvais Partiel Opérationnel
(Ligne Est) état seulement pour
le transport de
passagers
d’Accraa Tema
(30,9 km) et
dAccraa
Nsawam (40,5
km)
Kotoku-Kade 239 Cap Ghana Non
(ligne Centre) opérationnel
Tema-Mpakadan | 97 Standard | Ghana Bon état Non encore 97
opérationnel
Lome-Blitta 276 Métre Togo Mauvais Non
etat opérationnel
Lome-Aného 45 Métre Togo Fermeé en
1987
Lome-Kpalime 119 Metre Togo Fermeen
1995
Lome-Aflaho 5 Metre Togo, Bon état Opeérationnel | 5
Ghana
Togbécope- 51 Metre Togo Mauvais Non 51
Tablibgo état opérationnel
SNPT 48 Metre Togo Mauvais Non 48
état opérationnel
Niamey-Dosso 145 Métre Niger Non
opérationnel
Segboroue- 52 Metre Benin Non
Cotonou opérationnel
Cotonou- 437 Métre Bénin Non
Parakou opérationnel
Cotonou-Pobe 107 Métre Bénin Non
opérationnel
llaro-Lagos 74 Cap Nigéria Mauvais état| Opérationnel | 74
Lagos-Zaria 961 Cap Nigéria Mauvais etat| Opeérationnel | 961
Zaria-Kano 139 Cap Nigéria Mauvais etat| Opérationnel | 139
Kaura-Zaria 224 Cap Nigéria Mauvais etat| Opérationnel | 224
Abuja-Kaduna 186 Standard | Nigéria Bon état Opérationnel | 186
Waari-Itakpe 326 Standard Nigéria Non
operationnel
Port Harcourt- 62 Standard | Nigéria Non En coursde
Onne opérationnel construction
Port Harcourt- 1428 Cap Nigéria Non En cours de
Maiduguri opeérationnel construction

Source : Schema directeur des infrastructures de la CEDEAQ, 2022, Plan directeur des chemins de fer du
Ghana, 2013, Initiatives de développement économique et spatial du corridor (IDS) pour le développement du
corridor de l'autoroute Abidjan-Lagos, 2024
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Matériel roulant : les réseaux ferroviaires
dans I'espace CEDEAO ont eté construits
principalement pour I'évacuation des minéraux
etmarchandises. Lefficacite ducheminde ferest

determinee plus par la fiabilite que par la vitesse.

La quantite et la qualite du matériel roulant sont
un indicateur clé de la performance du systeme
ferroviaire. Le Tableau 5 indiquent que des
services nationaux de transport de passagers
sont disponibles au Ghana et au Nigéria, ou il
existe des wagons neufs et vieillissants. De
méme, selon les donneées, la Cote d’lvoire
dispose de quelgues wagons vieillissants pour

fournir des services de fret partiels sur le réseau
ferroviaire Abidjan-Ouagadougou, en vue de
maintenir un certain niveau de commerce intra-
regional. Cependant, lesdonnees ne permettent
pas de savoir s’il existe des services de transport
de passagers sur cet itinéraire. Le systeme
ferroviaire du Libéria est principalement utilisé
pour le transport de fret provenant des mines
de Bong. Les locomotives sont toutes a traction
mecanique/électrique diesel. Le Schema
directeur des infrastructures de la CEDEAO
propose le diesel electrique comme specification
pour la propulsion des locomotives.

Tableau 5 : Disponibilité du Matériel Roulant dans certains Etats Membres de la CEDEAO en 2024

Pays Locomotives

Voitures Remarques

Bénin Obsoléte
Cote d'lvoire 40 1200 S/O Obsolete
Ghana 4 32 7 Ancien
Libéria 9 500 S/O Nouveau
Nigéria 13 S/O 236 Ancien
/Nouveau
Sénégal 13 S/O S/O Ancien

Source : Africa Infrastructure Railway et Initiatives de développement économique et spatial du corridor (IDS)

pour le developpement du corridor de l'autoroute Abidjan-Lagos.

Gestion du systéme ferroviaire : Bouraima et al.

(2023) ont indigué que I'un des principaux défis
responsables du declin du systeme ferroviaire
en Afrique était 'insuffisance de I'expertise
manageriale et technique. Le second était |a
faiblesse de l'organisation et des ressources
humaines, en particulier dans les entreprises
d’Etat. Sitarail (Ouagadougou-Abidjan) et
Transrail (Dakar-Bamako) ont bénéficié d’'une
participation du secteur prive. Bono Mining et
Lamgo JV au Libéria et CBG en Guinée opérent
principalement pour des activités minieres. Les
systemes ferroviaires du Ghana et duNigeria sont
exploites par le secteur public.

Les informations disponibles dans le Schema

directeur de la CEDEAO montrent que le chemin

de ferguineen gére par 'TONCFG a éte abandonne

sur presque toute sa longueur. Le corridor Cote

d’lvoire-Burkina Faso, longtemps considere

comme un concurrent de 'axe routier Abidjan-
Ouagadougou, peine a se relever et a jouer
pleinement sonréle, bien qu'il soitaux mainsd’un

concessionnaire prive. Laliaison entre le Sénegal

et le Mali, autrefois louée a un concessionnaire

prive, est quasiinexistante et connait de grandes

difficultés de fonctionnement. Létat actuel du

réseau ferroviaire dans la region de la CEDEAO

offre une opportunite de relancer l'industrie avec

laparticipation dusecteur prive pour réepondre aux
objectifs de laCommunaute.
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Prix du transport : On s’attend géenéralement
a ce que le colt du transport ferroviaire soit
competitif par rapport au transport routier
lorsque des marchandises volumineuses
et de gros volumes sont transportees sur
de longues distances. Comme |le montre
la figure 65, toutes les regions de I'Afrique
subsaharienne, a I'exception de la région de
I'Afrique centrale, ou les taux de fret pour lerail

sur la periode 2018-2021 étaient plus eleves
que les taux de fret pour le transport routier.
Dans la région de la CEDEAO, les taux de fret
ferroviaire etroutier sontassez proches; toute
chose quiimplique que le transport ferroviaire
n'offre pas d’avantage en termes de coUts. La
mauvaise gestionduréseauferroviaire et'état
duréseaunoffrent pasd’alternativerealiste au
transport routier danslaregion.

Figure 65 : Taux du Fret Routier et Ferroviaire pour les Echanges Intrarégionaux en Afrique

de 2018 & 2021
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Source : Commission de la CEDEAO, a partir des donnees de la Statistiques de la CNUCED

3.1.3. Transport par les Voies Navigables
Intérieures

Il existe trois (3) fleuves intrarégionaux
navigables et deux (2) lacs quiont le potentiel
d’étremisenvaleur pour le transport des biens
et services dans I'espace CEDEAO, a savoir : le
fleuve Gambie (1120 km), le fleuve Niger (4200
km) et le fleuve Sénégal (1800 km). On peut
citeraussilelacTchadetlelacVolta. Le fleuve
Senegal estgeneralement navigable entoutes
saisons, sur 175 km de sonembouchure jusqu’a
Podor etenperiode de crue, environtroismois
paranjusqu’aKayes, a 975 kmde 'embouchure.

Sl

Le fleuve Gambie se compose de deux parties
distinctes, toutes deux d’'une longueur
presque identique : d’'une part, un trongcon de
500kmoulamareeinfluence le niveau de l'eau
pendantunepartiedelannéeoutoutaulongde
'annee et, d’une part, une partie continentale
ouleniveaude l'eau ne dépend que dudebiten
amont. Quantau fleuve Niger, iln'est navigable
que durant une partie de I'annee sur 3177 km,
mais il est fortement concurrence par laroute.
Malgre sa navigabilite et sa position centrale
auMalietauNigéria, le fleuve n'est pluslaxe de
transport majeur qu'’il était par le passe.

81



CHAPITRE 3

Tableau 6 : Fleuves Navigables dans I'Espace CEDEAO en 2022

Fleuve Longueur Largeur Volume Pays
(km) (m) (m3)

1. Niger 4200 240 5589 Guinée, Mali, Niger, Bénin, Nigéria

2. La Gambie 1120 S/O S/O Guinée, Sénegal, La Gambie

3. Senegal 1800 55 650 Senegal, Mauritanie, Mali

4, Lac Volta 1850 366 2210 Ghana, Burkina Faso, Bénin, Cote
d’lvoire, Togo

5 Lac Tchad S/O S/O0 S/O Tchad, Niger, Nigéria, Cameroun,
Republique centrafricaine

Source : Rapport de diagnostic du Schéma directeur, 2016. Estimation de larelation entre le PIB et les volumes
de fretdans la CEDEAO, 2022

3.1.4. Transport Aérien

Laviation dans I'espace CEDEAO joue un
réle essentiel dans la promotion du progres
economique et de la cohesion regionale. Le
transport aérien soutient 8,1 millions d’emplois
et des activités economiques d’une valeur de
75 milliards de dollars en Afrique. Ces chiffres
representent 1,6 % de tous les emplois et 2,6
% du PIB des pays africains en 2023. La Figure

66 endonne unerepresentation schematique.

Le transport aerien au sein de la CEDEAO

Figure 66 : Représentation Schématique de I'lmportance du Transport Aérien en 2023

CONTRIBUTION DU
SECTEUR DU TRANSPORT

AERIEN A L’ECONOMIE DE
L’AFRIQUE

Source : Industrie de l'aviation commerciale, publiee en 2023 par IATAG
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Chaque personne employée par le secteur de
l'aviation soutient directement 22 autres emplois
ailleurs en Afrique. De méme, des activites
economiques d’une valeur de 5,30 dollars ont
beneficie de soutien ailleurs en Afrique pour
chaquedollarde valeur ajoutée brute directement
créeeparle secteurdutransportaérien. En Afrique,
le secteur de l'aviation a employe directement
environ 360 000 personnes en 2023.lldécoule de
l'analyse de ces travailleurs que :

e 200000agents parmicespersonnes (56 % du
total) étaient employés par des compagnies
aériennesoudanslesservicesdescaleentant
que personnel navigant, d'enregistrement,
d’entretien ou du siege social ;

e 53000 (15 %) travaillaient pour desexploitants
d’aeroports, notamment dans les domaines
de la gestion, de I'entretien et de la sécurite
desaéroports;

e 75000 (21 %) travaillaient sur place dans
les aéroports, dans des magasins de vente
au detail, des restaurants, des hotels et des
agences gouvernementales;;

e 17000 (5 %) travaillaient dans la construction
d’'aéronefs civils, y compris les systémes, les
composants, les cellules etles moteurs ; et

e 13000 (4 %) travaillaient pour des prestataires
de services de navigation aerienne a postes

INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT ET DE COMMUNICATION COMME ELEMENTS CATALYSEURS DE LINTEGRATION ECONOMIQUE DANS LA CEDEAO

tels que le contrdle du trafic aérien et
ingénierie.

Les compagnies aériennes, les exploitants
d’aéroports, les détaillants et autres entreprises
sur place, ainsi que les services de navigation
aerienne et les constructeurs d’aéronefs civils
ont tous contribué & hauteur de 12 milliards de
dollars au PIB de IAfrique en 2023. On estime que
les depenses du secteur de l'aviation auprés des
fournisseurs ont apporte un soutien a 1,2 million
d’emplois suppléementaires et une contribution
ala valeur ajoutée brute de 13 milliards de dollars
au PIB. En outre, les dépenses effectuées par les
personnesemployeesdansle secteur del'aviation
etdanssachaine d'approvisionnement ont permis
de créer 1,5 million demplois supplémentaires et
d’apporter une contribution a la valeur ajoutee
brute de 8,3 milliards de dollars au PIB de 'Afrique
(International Air Transport Association (IATA),
2023 Africa Aviation Report).

Le tourisme en Afrique est également rendu bien
plusfacile parletransportaerien. Il stimule encore
plus l'activite économique, car les touristes
depensent leur argent dans les restaurants,
hotels, magasins, chez les voyagistes et dans
d’autres biens et services de consommation. En
2023, les depenses effectuees par les visiteurs
etrangersvenus paravionen Afrique ontpermisde
soutenir environ 5 millions d'emplois et d'apporter
une contribution de 42 milliards de dollars EU au
PIB (Figure 67).

Figure 67 : Contribution du transport aérien a la création d'emplois et au PIB en 2023
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Total Effet catalytique
du tourisme
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Source : Commission de la CEDEAOQ, a partir des données de I'lndustrie de 'aviation commerciale, publiée en

2023 par IATAG
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AuseindelaCEDEAQ, 'aviationest essentielle au

progres economique et al'integration regionale.

La contribution de la région a 'ensemble du
transport aérien en Afrique est relativement
faible par rapport aux réegions du Nord, de I'Est
et du Sud. La région de I'Afrique centrale est

la seule a étre en retard par rapport a l'espace
CEDEAO. Comme le montre le tableau 7, sur les
25 aeroports d’Afrique sélectionnes, ayant les
redevanceslesplusélevees troisappartenanta

lazone CEDEAQ, sont parmiles quatre premiers.

Tableau 7 : Cinq Aéroports les plus Chers par Sous-régions Africaines en 2020

Afrique de I'Ouest

Afrique centrale

Afrique de I'Est

Afrique australe Afrique du Nord

Niamey 164,9 | Brazzaville | 132,8 | Djibouti 84,3 | Antananarivo | 93,3 | Cairo 67,0

Freetown | 145,0 | Douala 124,4 | Entebbe | 57,2 | Moroni 64,4 | Casablanca | 35,6

Monrovia | 139,0 | Bangui 118,8 | Dar 54,0 | Saint Denis 56,8 | Algiers 23,6
Salam

Bissau 137,9 | Malabo 89,2 Kigali 50,0 | Lusaka 51,9 | Tunis 11,8

Dakar 116,9 | Ndjamena | 85,1 Nairobi 50,0 | Harare 50,0 | Tripoli 1,5

Source : Rapport 2020 de IAFRAA sur les taxes et redevances en Afrique

La Figures 68 et le tableau 7 présentent une
situation claire destaxes surles passagersetdes
redevances aeroportuaires en Afrique. LAfrique
del'Ouestressortavec le niveau le plus eleve en
termes des taxes régionales avec un montant
de 84,5 dollars de EU, suivi de I'Afrique Centrale ;
tandis quel'Afrique duNord ale niveaule plusbas
avec unmontantde 24,1dollars EU.

L'Afrique de I’Ouest ressort avec le
niveau le plus élevé en termes des
taxes régionales avec un montant @
de 84,5 dollars de EU

Figure 68 : Taxes régionales Moyennes Appliquées aux Passagers par Sous-région

Africaine en 2020 (US$)

Afrique de I'Ouest

Afrique centrale

Afrique de I'Est

Afrique du Sud

Afrique du Nord

o

20

40 60 80

Taxes moyennes sur les passagers (USD)

Source : Commission de laCEDEAQ, a partir des donnees du Rapport 2020 de ITAFRAA sur les taxes et

redevances en Afrique
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LAfrique de I'Ouest ressort avec le niveau
plus elevée en termes des redevances
aeroportuaires moyennes par sous-region
africaine avec un montant de 708 840 dollars

EU, suivi de I'Afrique Centrale ; tandis que
I'Afrique du Nord a le niveau le plus bas avec
un montant de 560 000 dollars EU (Figure 69).

Figure 69 : Redevances Aéroportuaires Moyennes par Sous-région Africaine en 2024 (US$)
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La Politique du transport aérien de la CEDEAO
encourage la participation du secteur prive, le
retraitde'implicationactive dugouvernement
dans la gestion des compagnies aeriennes
et l'ouverture de l'espace aerien afin de
permettre lamise enplace d’'uneinfrastructure
compétitive. Tous les Etats membres de la
CEDEAQOdisposentd’unterminalinternational
assurant au moins une liaison aérienne
quotidienne a partir d’'un hub regional ; ce qui
facilite les voyages. Toutefois, des défis plus
grandssontarelever. Toutd'abord, ilestdifficile
a ces plateformes d’attirer les passagers
en transit vers d’autres villes et de servir de
hubs de correspondance. Ensuite, certains
Etats membres affichent un faible niveau
de conformité aux normes de I'Organisation

Sl

de I'Aviation Civile Internationale (OACI)
dans divers domaines tels que la securite, la
sUrete et l'efficacité de l'aviation. Enfin, les
problemes constatés sont notamment la
détérioration des infrastructures, la vetuste
des equipements et un niveau de sUrete
insuffisant.

L'Afrique de I'Ouest ressort avec
le niveau plus élevé en termes
des redevances aéroportuaires
moyennes par Ssous-région
africaine avec un montant de 708
840 dollars EU @
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Infrastructures aéroportuaires

Certes, I'espace CEDEAO compte quarante
(40) aéroports internationaux mais, en
termes de passagers, seuls l'aeroport
international Murtala Mohammed de Lagos,
aéroport Nnamdi Azikwe d’Abuja et 'aéroport
international Kotoka d’Accra se classent parmi
les aeroportsles plus frequentes d’Afrique. En
termesde fret, 'aéroportinternational Murtala
Mohammed de Lagos, I'aeroport international
Kotoka d’Accra, 'aéroport international Blaise-
Diagne de Dakar et I'aéroport international
Felix-Houphouét-Boigny d’Abidjan sont les
plusfrequentés. Lesinfrastructuresaeriennes
sontconfrontees aladegradation, auxrisques

aviaires, alavetuste deséquipementsetades
problemes d’emprise. De nouveaux aeroports
ont ete construits au Séenegal et de nombreux
autres sont en cours de rehabilitation au
Nigeria afin d'en ameliorer l'efficacite.

La Figure 70 presente les longueurs de piste
des principaux aeroports de I'espace CEDEAO,
parrapport aleur capacité aaccueillir certains
types d’aeronefs. En 2022, le Nigeria avait la
plus grande longueur de piste avec 3900
metres, suivi par la Gambie avec 3600 metres
etle Sénégalavec 3500 metres. Le Bénin (2400
métres), la Cote d’Ivoire (3000 métres) et le
Togo (3000 metres) avaient les pistes les plus
courtes.

Figure 70 : Longueurs de Piste dans les Etats Membres de la CEDEAO en 2022 (en métre)
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Navigation aérienne

Lespace aerien de la CEDEAO est gére par
des organisations telles que 'Agence pour la
Sécurité de la Navigation Aérienne en Afrique
et a Madagascar (ASECNA), basée a Dakar,
gui couvre une vaste zone avec des centres
de contréle et d’information sur les vols . La
modernisation de la gestion du trafic aérien
se heurte a des difficultés liees aux lacunes
en matiére d’equipement et de formation, qui
ont unimpact sur les services de contréle. Les
problemes de maintenance et la sous-utilisation
des equipements nuisent a l'efficacite et
augmententle prix desbillets.

L'Organisation de 'Aviation Civile Internationale
(OACI) encourage la navigation basée sur les
performances (NBP) pour améliorer la capacite,
l'efficacité, larentabilite et la sGreté, en mettant
'accent sur les technologies satellitaires.
La mise en oceuvre de la NBP améliore la
navigation aerienne, reduit les temps de vol, la
consommation de carburant, et permet une
navigation precise dans les zones reculées.
D’un point de vue economique, la NBP optimise
les itineraires, et permet ainsi de réaliser des
economies et d’accroitre la connectivite.

L'adoption de la NBP est essentielle pour
debloquer le potentiel du secteur de l'aviation
danslaRegiondel'Afrique del'OuestetduCentre.

Administration de l'aviation civile et
formation du personnel

La flotte fragmentée de la CEDEAQ et la capacite
de maintenance limitée entrainent un recours
important & la sous-traitance, offrant des
opportunités pour de nouvelles installations
; mais les colts d’exploitation restent eleves.
La privatisation de la gestion des aéroports et
la libéralisation de la manutention au sol ont
conduit a 'émergence de nouveaux prestataires
de services aériens. Les projets financés par la
Banque Mondiale et la BAD ont permis d’améliorer
la sécurite de l'aviation civile ; le Nigéria et Cabo
Verde ayant atteint le statut de categorie 1de la
FAA. Les compagnies aeriennes privées et les
entités privatisées consolidees ont améliore la
connectivité aérienne entre les Etats membres
de la CEDEAQ. Malgre les progres accomplis, une
meilleure connectivite, deseconomiesd’échelleet
un développement durable sont nécessaires pour
que le transport aérien soutienne efficacement la
productivité économique etl'intégration régionale.

Les infrastructures aeriennes potentielles dans la réegion de la CEDEAO.
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Le secteur du transport aérien danslaregion est
caracterise par la prédominance de quelques
grandes compagnies aeriennes etrangeres sur
le marché. Celles-ci ont etabli des réseaux et
des ressources qui leur permettent de capter
une part importante du trafic de passagers
dans l'espace CEDEAQO. Parmi les principales
compagnies aeriennes etrangeres, on peut citer
Air France, British Airways, Lufthansa, Ethiopian
Airlines, etc., qui proposent des itineraires et
des services étendus connectant la region &
des destinations mondiales. Les compagnies
aériennes et les agences de voyage locales
sont confrontées a des défis critiques dans
un environnement concurrentiel, nécessitant
des strategies pour ameéliorer les opérations,
renforcer lacoopération et consolider I'industrie
aérienne locale.

Les systemes informatisés de réservation
(SIR) sont essentiels aux secteurs du voyage
et des compagnies aériennes, car ils facilitent
les reservations de vols, la gestion des stocks
et la répartition des tarifs. Dans la CEDEAO,
les principaux SIR comme Amadeus, Sabre et
Travelport jouent un réle important dans les
operations des agences de voyage. lls donnent
accésalinventaire et aux tarifs des compagnies
aériennes, tout en permettant aux agences de
réserver desvolsde maniere efficace. Cependant,
le recours a ces systemes internationaux peut
creéer une déependance, en ce qu’ils limitent le
pouvoir de negociationetlavisibilité desagences
locales.

3.1.5. Transport maritime

Essentiel pour la vie et I'economie de la
communaute, le domaine maritime delaCEDEAO
comprend un littoral diversifie partage par les
Etats membres, ainsi que des voies navigables
intérieures. Il est riche en biodiversité et en
ressources, et soutient des activites telles
que la péche, le transport et le tourisme. Les
hydrocarbures provenant du domaine maritime
constituent une source de revenus importante

pour certains Etats membres de la CEDEAO.
Ceux-ci sont confrontés a des déefis tels que la
surexploitation des ressources, la dégradation
dumilieumarinetlacriminalité maritime (piraterie,
contrebande, péche illegale, non déclaree et
non réglementée (INN), etc.), ce qui entrave le
developpement économique et la stabilite.

S’attaquer a ces problemes constitue une
priorité absolue pour les Etats membres. Des
mesures efficaces necessitent l'exploitationdes
ressourcesregionales, laconjugaisondes efforts
et lacollaboration avec les parties prenantes. La
Stratégie maritime intégrée de la CEDEAO vise a
inverser les tendances negatives par 'adoption
denormescommunes. Lanature transfrontaliére
des ressources maritimes necessite une
coopération regionale, notamment en raison
des conflits lies au contrble des ressources.
Le Traite revise de la CEDEAO jette les bases
d’'une strategie maritime regionale portant
sur la péche INN, les activités extractives, la
protection de I'environnement et la coopération
en cas de catastrophe ; et ce, conformément
aux engagements juridiques regionaux et
internationaux.

En ce qui concerne la securite électronique
coOtiére, les projets en cours portent sur
'amélioration de divers aspects de la sécurite, y
comprislessystemesde contrdle, de surveillance
et de communication dans les zones cotieres.
Les principales initiatives se declinent comme
suit:

» Systémes de surveillance : installation de

cameras et de systemes de surveillance
avances pour lutter contre la piraterie, la
péche INN et |la contrebande le long des
cotes.

¢ [|nitiatives de sécurité maritime: effortsde

collaboration entre les Etats membres de la
CEDEAQ pour ameliorer la securite grace a
des systemes de suivi électronique et a de
meilleurs réseaux de communication.
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 Collaboration avec les organisations
internationales : établissement de
partenariats avec des entités telles que 'UE
etlesNationsUniespourameliorerlasecurite
regionale par le biais de financements et de
transferts de technologie.

» Renforcementdes capacités: Formationdu
personnellocalalagestionetalexploitation
des systémesde securité electronique dans
un souci de durabilite et d’efficacite.

Flottes maritimes

En 2022, le Libéria a depasse le Panama en tant
que premier Etat du pavillon mondial en termes
de tonnage de port en lourd, sa flotte genérant
378,3 millions de tonnes de port en lourd. Le
Libéria a enregistre une croissance de 12,7 % du
tonnage des navires entre 2022 et 2023. Le pays
se classe au deuxieme rang aprées le Panama en
termes de nombre de navires ; la flotte battant
pavillon libérien comptant 4 821 navires. Lataille
moyenne des navires battant pavillonlibérienest
de 78 479 tonnes de port en lourd. En termes de
valeur, le Libéria se classe en deuxieme position
avec 11,8 % des navires enregistres, contre
12,9 % pour le Panama.

Le Nigéria est le plus grand pays armateur
d’Afrique. En termes de flotte mondiale, il se
classe au 33e rang, avec 291 navires totalisant
7,9 millionsde tonnesde portenlourd. Entermes
de valeur des navires, les navires nigeérians
occupent le 30e rang, avec une part de 0,6 %
de la valeur de la flotte mondiale. Des 2022, en
termes de tonnage et de nombre de navires, les
navires battant pavillon libérien, panameéen et
marshallais représentaient collectivement plus
d’un tiers des emissions mondiales de carbone
dues au transport maritime. Les navires battant
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pavillonlibérien sontresponsables du plus grand
volume d’émissions de dioxyde de carbone.

Performances du transport maritime

La zone de libre-échange continentale africaine
(ZLECA() devrait permettre d'accroitre le fret
intra-africain de 28 % et la demande de fret
maritime de 62 % & I'horizon 2030. La mise
en ceuvre effective de la ZLECAf necessite
encore des investissements considerables
dans les equipements et les infrastructures de
transport, y compris une centaine de navires
supplémentaires, qui devrait pourvoir ouvrir la
voie a une economie verte en Afrique. La cote de
la CEDEAO, qui englobe la fagade maritime des
Etats membres, compte 15 ports commerciaux
principaux offrant un service maritime regulier.

Lindice de connectivité destransports maritimes
de ligne (LSCI), élaboré par la CNUCED, mesure
Iintegration d’un pays au reseau mondial de
transport maritime de ligne, tout en refietant
l'acces auxmarches mondiaux pour le commerce.
Il prend en compte des facteurs tels que le
nombre de navires, leur capacite de transport,
le nombre de compagnies et de services de
transport maritime, la taille maximale des
navires et le nombre de pays avec lesquels une
connexion directe existe. L'indice est calculé
trimestriellement et utilise comme référence
'année 2006. Lindice montre que laconnectivite
de la cote africaine (COA) au réseau mondial de
lignes regulieres s'est accrue de 23,1sur une
periode de 10 ans, passant de 13,5 en 2013 a
17,6 en 2022. L'indice de connectivite moyen
pour la periode allant de 2013 a 2022 etait de
15,5. La ventilation de cette connectivité pour
les periodes 2021 et 2022 fait etat d’'une grande

disparité entre les Etats membres (Tableau 8).
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Tableau 8 : Classement des Etats Membres de la CEDEAO en fonction de I'indice de connectivité

2006 (année de
référence)

Indice de connectivité LSCI

2021 2022 Moyenne pour

2013-2022

Nigéria

>20 <30

Cote d'lvoire

Sénégal

Guinée

>10 <20

Sierra Leone

Libéria

La Gambie

Guinée-Bissau

LSCIl moyen

Source : Compilation par les auteurs a partir des données de laCNUCED

Note: Indice pour le Cabo Verde non disponible

En2022,le Ghana (37,3) etle Togo (36,8) étaient
les Etats membres les mieux connectés de la
région. Viennent ensuite la Cote d'lvoire (23,8),
le Nigéria (23,7) et le Bénin (21,8), en tant que
paysdontlaconnectivite estrelativement forte.
Enrevanche, la Guinée-Bissau (4,6), laGambie
(5,2) etleLibéria (5,9) avaient une connectivité
inférieure a6 pointssur 100, ce quifaitd'euxles
pays ayant la connectivite la plus faible de la
région. Dansle Tableau 8, trois (3) groupesclés
d’Etatsmembres se distinguenten fonctionde
leur niveau de connectivité. Le Ghanaetle Togo
sont les Etatsmembres dont laconnectivité est
superieure a 30. Le deuxieme groupe de pays

ayantune connectivite supeérieure a 20 integre

la Cote d’Ivoire, le Bénin et le Nigeria. Enfin, les

payslesmoinsbienconnectessontlaGuinee, la

Gambie, la Sierra Leone, le Libéria et la Guinee-
Bissau, avec une connectivité inférieure a 10.
Le Sénégal se distingue comme le seul Etat &

afficher une connectivite supérieure a 10 mais

inférieur a 20.

Ce classement indique une legere disparite
entre le niveau du PIB et la connectivite aux
réseaux maritimes mondiaux reguliers. Ainsi,
en depit de son statut de premiere economie
d’Afrique, leNigériaaune connectivitéinférieure

7 £ =D —=h W



a celle du Togo, du Ghana et de la Cote d'lvoire
en 2022. Par exemple, certes I'économie du
Nigeéria vaut 50 fois celle du Togo, mais le Togo
est le premier pays le plus connecte sur le
plan maritime dans la CEDEAQ, juste apres le
Ghana. En outre, alors que le Nigéria possede
4 ports commerciaux, le Togo n'enaqu’un seul.
La moyenne de I'indice de connectivite de la
region pour 'annee 2022 etait inferieure de

30 % a la moyenne mondiale, soit 17,6 contre
26,7. Cependant, on note une amelioration
substantielle par rapport a I'annee 2013 ou
ces chiffres etaient de deux fois inferieure a
la moyenne mondiale. Une comparaison avec
d’autres facades maritimes presentant des
caracteristiques economiques similaires, fait
ressortir la faible connectiviteé de laregion, tout
en permettant de larelativiser (Tableau 9).

Tableau 9 : Comparaison des Fagades Maritimes des sous-régions africaines

Afrique de I'Ouest

2013-2022

Afrique de I'Est’

Afrique centrale?

Afrique australe’®

Afrique du Nord*

Source : Données de laCNUCED, 2023

La faible connectivite relative de la region
transparait egalement dans le classement de
deux des Etats membres de la région, a savoir
le Ghana et le Togo, parmi les cing (5) pays
africains les plus connectés en 2022, derriere
le Maroc, 'Egypte et IAfrique du Sud. A l'échelle
mondiale, ces deux Etats membres ont été
classes parmiles 25 pays ayant les meilleurs
indices LSCI.

Facilitation des échanges

Linterconnectivité entre les systémes
nationaux de gestion des douanes au sein de
la CEDEAO est un aspect crucial quiest aborde
parlintegrationderegimesdetransitregionaux
et internationaux mutuellement reconnus.

Cette integration est renforcee par la mise en
oceuvre de mecanismes de garantie de transit
et I'utilisation de solutions numeriques telles
que le Systeme interconnecte pour la gestion
des marchandises en transit (SIGMAT) de la
CNUCED. Atitred'illustration, lesEtatsmembres
s'efforcent d’harmoniser leurs procedures
douanieres afin de faciliter la circulation
des marchandises a travers les frontieres. ||
s'ensuit qu'il faut rationaliser les exigences en
matiere de documentation et mettre en ceuvre
des processus normalises afin de reduire les
retards et I'inefficacité. La numerisation des
procedures douanieres peut ameliorer la
precisiondes données, renforcer les capacites
de gestion des risques et accroitre lefficacite
operationnelle.

! Sudan, Comores, Djibouti, Somalie, Kenya, Tanzanie, Mozambique, Erythrée, Madagascar

*Cameroun, RDC, Gabon, Congo, Guinée équatoriale, Angola

* Afrique du Sud, Namibie
*Mauritanie, Maroc, Algérie, Tunisie, Lybie et Egypte
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3.2. INFRASTRUCTURE DE
COMMUNICATION

Chaque Etat membre de la CEDEAO dispose
d’'une strategie numeérique assortie d’'un
plan pour l'avenement d’'un systeme
d’administration publique entierement
numeérique (potentiellement dématérialisé).
Il ressort de 'analyse de I'indice des services
que les Etats membres de la CEDEAO
peuvent étre classes en deux categories,
comme suit : d'une part, le groupe des
pays avances et, d’autre part, le groupe
de ceux qui sont les moins avancés (Figure
71). Selon la Stratégie de Développement

du Secteur Numeérique de la CEDEAO pour
2024, cette categorisation s’applique a la
fois aux services et aux perspectives de
developpementdelinfrastructuredebasedes
telecommunications. Le groupe Acomprend le
Benin, Cabo Verde, la Cote d’Ivoire, le Ghana,
le Nigeria, le Sénegal et le Togo, tandis que
le groupe B se compose de la Gambie, de la
Guinée, de la Guinee-Bissau, du Libéria et
de la Sierra Leone. Le groupe A devance le
groupe B et se caracterise clairement par
le développement des cébles sous-marins,
des points d’échange Internet (IXP) et de
I'infrastructure des centres de donnees.

Figure 71: Indices des Services en Ligne et aux Personnes dans les Etats Membres de la

CEDEAO en 2024
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Source : Indices des services en ligne des Etats membres de la CEDEAQ 2024

Cette categorisation confirme la correlation
entre le niveau d’infrastructure disponible et
les services enligne fournis aux citoyens. Il est
important de prendre en compte les difféerents
rythmes et besoins de ces deux groupes
pour s’assurer que I'adoption des services
en ligne est alignee sur le developpement de
linfrastructure et favorise le developpement
a la fois dans les zones urbaines et rurales,
cOtieresetsaheliennes. Lenquéte desNations
Unies sur 'administration en ligne (2024)

fournitune évaluation compléte du paysage de
'administration numerique dans 193 pays. Elle
meteneévidenceunetendancealahaussedans
le développement des services administratifs
numeriques dans l'espace CEDEAO, qui a
affiche une amelioration de 28 % de I'Indice
de Développement de 'Administration en
Ligne (EGDI), impulsée par une croissance
de 125 % de l'Indice des infrastructures de
télécommunications (IIT) entre 2018 et 2024
(Figure 72).
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Figure 72: Indice de Développement de I'Administration en Ligne (EGDI)dans les Etats

membres de la CEDEAO
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Source : Commissionde laCEDEAO, a partir des donnees de lEnquéte de 'ONU sur 'administration enligne, 2024

l. Infrastructure de téléecommunication

La tendance positive de I'EGDI est
principalement sous-tendue par les
investissements dans les infrastructures de
télecommunications, comme le montre le
graphique de 'Indice des Infrastructures de
Télécommunications (IIT) a la Figure 73. Les
Etats membres de la CEDEAO affichent des

niveaux d’investissement variables dans
'infrastructure des télecommunications.
Linvestissement varie d’'un faible niveau
de 19 % au Libéria a un niveau éeleve de 377
% en Guinee-Bissau entre 2018 et 2024. La
croissance moyenne regionale de 125 % sur
5 ans souligne I'importance que les Etats
membres accordent a cette infrastructure.

Figure 73 : Evolution de I'Indice des Infrastructures de Télécommunications dans les Etats

membres de la CEDEAO de 2018 a 2024
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Source : Commissionde laCEDEAQ, a partir des donnees de lEnquéte de 'ONU sur ladministrationenligne, 2024
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Toutefois, compareé a I'Afrique du Nord et a la
Communaute de Developpement de IAfrique
Australe (SADC), lespace CEDEAO est toujours
a la traine en matiere de developpement de
linfrastructure destélécommunications (Figure
74). Linfrastructure des télécommunications
comprend les reseaux de télephonie

mobile, l'infrastructure a large bande
(liaisons satellitaires, cébles sous-marins et
reseaux dorsaux, dernier kilometre et plus
particulierement la fibre optique jusqu’au
domicile (FTTH)), ainsi que la présence et
lefficacite desnoeudsIXPdanslespace CEDEAQ.

Figure 74 : Comparaison en 2024 de I'Indice des Infrastructures de Télécommunications

dans les Régions d'Afrique
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Source : Commission de laCEDEAQ, a partir des donnees de 'Enquéte de TONU sur ladministration enligne, 2024

La croissance moyenne régionale de 125 % sur 5 ans souligne
I'importance que les Etats membres accordent a cette
infrastructure. Toutefois, compareé a I'’Afriqgue du Nord et a
la Communauté de Développement de I’Afrique Australe,
I’espace CEDEAQ est toujours a la traine en matiere de
développementde l'infrastructure des télécommunications.

®
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Il. Réseaux de téléphonie mobile

Tous les Etats membres de la CEDEAQ
disposent de réseaux de telephonie mobile
utilisant les technologies 2G, 3G et 4G, les
developpements actuels des technologies
4G et 5G portant sur les services de
donnees. Les technologies surannees sont
progressivement abandonnées. Des mises
a niveau technologiques sont en cours avec
la technologie 4G qui couvre certains Etats
membres.Cependant, onnotedesécartsentre
lacouverture4Gdisponibleetlesabonnements
4G au Libeéria, au Nigeéria, en Sierra Leone et au
Togo. Ce fait indique que, bien que le réseau
soitdisponible, lesindividus ne s'abonnent pas
auservice de télephonie mobile. SelonlaGlobal
System for Mobile Communication Association
(GSMA) (2024), cela est dU en partie a un
manque d’alphabetisation et de competences
numeriques, ainsi qu'a des problemes
d’accessibilite financiere, notamment au coGt
des combinés compatibles avec I'Internet.

¥

Infrastructure de reseau mobile illustrant les telecommunications dans la region de la CEDEAO.
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Bien que la tendance mondiale soit au
developpement des technologies 4G et
5G pour I'Internet mobile, et a remplacer
rapidementla2Getla 3G, lacouvertureenCoéte
d’lvoire, en Gambie, en Guinee et en Guinee-
Bissauestencore largement composee de ces
technologies « anciennes ». Cabo Verde et le
Sénegal ont fait de grands progres dans les
technologies d’acces a la télephonie mobile,
passant massivement de l'accesala3Gacelui
ala 4G. La GSMA (2024) classe la Gambie, le
Libéria et le Nigéria parmi les Etats membres
dont le déficit de couverture est supérieur
a 10 %. Le deficit de couverture représente
la population vivant dans des zones non
couvertes par un réseau mobile & large bande
(3G, 4Goub5G). Laccesalinternetdans'espace
CEDEAO est principalement via I'Internet par
telephone mobile, 'acces a I'Internet par le
telephone fixe representant moins de 10 %
en moyenne dans les Etats membres de la
CEDEAO.
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Tableau 10 : Nombre de Réseaux de Téléphonie Mobile et d'Usagers Utilisateurs par les
Etats Membres de la CEDEAO en 2024

Etats membres

Cabo Verde

La Gambie

Guinée-bissau

Cote D'ivoire

Liberia

Nigéria

Sénégal

Sierra Leone

Source : Régulateurs nationaux des telecommunications, 2024

Sociétés de téléphonie mobile

SPACETELBENIN (MTN)
SBIN (CELTIS)
MOOV AFRICA BENIN

Abonnés a la téléphonie mobile

8 489 402

(nombre d’abonnés a la téléphonie
mobile obtenu apres I'élimination des
cartes SIM multiples)

CVTELECOM
UNITELT+

590 354

GAMCEL
AFRICELL
QCELL
COMIUM

2680000

AT

GLO

MTN
Vodafone

33380000

ORANGE
MTN
CELLCOM

14101000

MTN
ORANGE

1885870

MTN ClI
ORANGE Cl
MOQV Cl

53601479

LONESTAR CELLMTN
ORANGE

1600 000
(DEC 2021)

AIRTEL
9MOBILE
GLOBALCOM
MTN

224 412 931

ORANGE

YAS

EXPRESSO

Sirius Télécoms Afrique (PROMOBILE)
CSU.SA (HAYO)

22 400 205

AFRICELL
ORANGE
QCELL

S/0

YAS TOGO
MOOV AFRICA TOGO (MAT)

7688649
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Comme lillustre le Tableau 10, en general,
le nombre d’abonnés au telephone mobile
correspond au nombre de cartes SIM
(modules d’identification de I'abonne)
utilisées. Lexception est le Bénin, ou le
nombre d’abonnés a la télephonie mobile
est calculé apres I'élimination des cartes SIM
multiples. Dans d’autres Etats membres, il
existe des cadres juridiques regionaux qui
promeuvent 'harmonisation de 'approche de
la fourniture de certains services cles sur les
réseaux de telephonie mobile, au-dela de la
voix, des services de messages courts (SMS)
et de l'acces a I'lnternet. Il s'agit notamment
de la portabilité du numero et de l'itinerance
internationale, qui sont importantes pour le
confort d'utilisation des clients, mais qui
rendent egalement le service de téléphonie
mobile global moins onéreux. Un autre service
a croissance rapide est le transfert d’argent
partelephone mobile quis'est développé dans
tous les Etats membres de la CEDEAOQ.

lll. Accords d’itinérance

La possibilitée pour les utilisateurs de
telephones mobiles de se deplacer facilement
en itinérance est cruciale pour ceux qui se
déplacententrelesEtats membres. LaCEDEAO
promeutl'objectifdelibrecirculationatraversle
Reglement C/REG.21/12/17 relatif al'itinerance
sur les réseaux publics de communications
mobiles dans son espace (2017). Bien que des
accords d’'itinérance soient passes entre les
opérateurs de telephonie mobile, la CEDEAO
soutient les accords entre les Etats membres
au niveau de leurs Autorités Nationales de
Régulation (ANR) depuis 2022. La couverture
delapopulationpar'Internetalarge bande est
renforcee, avec une reduction des coUts de
telecommunication grace a une collaboration
efficace de certains Etats membres de la
CEDEAO (Encadre 7).

Sl

Encadré 7 : Le Libéria, la Gambie et la

Sierra Leone signent un Accord

L’accord d’itinérance émane des gouvernements du
Libéria, de la Gambie et de la Sierra Leone, qui ont signé
un protocole d’accord (PdA) visant a réduire les coiits des
télecommunications grdce a ['amélioration des services
d’itinérance. L’accord, qui couvre les services voix,
SMS et données, devrait commencer a étre mis en ceuvre
progressivement le 2 mai 2025, permettant aux voyageurs
allant du Libéria vers la Sierra Leone de recevoir des appels
gratuitement ainsi que de passer des appels, d’envoyer des
SMS et d’utiliser des données mobiles aux tarifs locaux sans
avoir besoin d’une nouvelle carte SIM. A partir du ler juillet,
les citoyens du Libéria et de la Gambie pourront également
beénéficier d’avantages similaires sans avoir a payer de frais
d’itinérance internationale supplémentaires. Au total, quelque

16 millions de personnes vivent dans ces trois pays.

Selon le quotidien libérien Oracle News Daily, ['initiative,
menée par |’Autorité des téléecommunications du Libéria
(LTA) en collaboration avec [’Autorité nationale des
télécommunications de Sierra Leone et |’ Autorité de régulation
des services publics de Gambie, vise a promouvoir la croissance
économique et a faciliter la communication pour les citoyens
qui effectuant un voyage dans les trois pays. Il reste encore du
chemin a parcourir jusqu’a ce que tous les ressortissants de
[’Afrique de [’Ouest puissent se déplacer partout sans avoir a
payer de frais supplémentaires. Cependant, apres la signature
de I’accord, le président de la LTA, Abdullah Kamara, aurait
indiqué : « Grdce a ces protocoles d’accord, nous faisons des
progres décisifs vers la mise en ceuvre du Reglement de la
CEDEAO relatif a l'itinérance dans la région, une initiative
visant a éliminer les frais d’itinérance élevés. » Il ne fait aucun
doute que le changement est en train de s opérer. Parmi le
nombre croissant des accords conclus en Afrique, le Ghana
a mis en ceuvre [’année derniere l’itinérance gratuite avec
le Benin et le Togo, et [’année 2023 a vu la conclusion d’un

accord entre le Sénégal et la Mauritanie.

Source : Telecom Business News

https://search.app/aoGQEFUGphXoNizw5
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Figure 75 : Accord d'Itinérance entre les Autorités Nationales de Régulation dans

I'Espace CEDEAO

Cabo Verde

La Gambie

Guinée-Bissau

Sierra Leone

pl

o~

[l tinérance CEDEAO en service avec au moins un autre Etat membre

[[] Mise en ceuvre d'un accord bilatéral/MoU en cours avec au moins un autre Etat membre

[l Aucune mise en ceuvre

Source : Rapport sur I'état de mise en ceuvre du Reglement C/Reg.21/12/17 relatif a l'itinérance sur les réseaux
publics de communications mobiles dans l'espace CEDEAO (octobre 2024)

Litinérance dansl'espace CEDEAOavanceaun
rythme lent en termes de mise en ceuvre a la
foisdesaccordsbilaterauxentreles ANRetde
ceux liantles opérateurs de téléphonie mobile
(Figure 75). En ce qui concerne les réseaux
de teléphonie fixe, le Rapport statistique
regional de 2023 révele que plus de 1,2 million
de personnes sontabonneesades servicesde
teléphonie fixe, avec untaux de penetrationde
seulement 0,4 %. Ce chiffre est bien inférieur
a celui des 372 millions d’abonnements a la
téléphonie mobile enregistres en 2023. Le

taux de penetration de la télephonie fixe a
stagneen2022et2023. Entermes dereseaux
alargebande, ilressortde 'analyse des cébles
sous-marins que les Etats membresayantune
fagade sur 'ocean Atlantique ont un acces
direct a au moins un céable sous-marin. Le
Benin, Cabo Verde et le Togo sont desservis
par trois (3) cables sous-marins chacun ; le
Ghanalest par quatre (4) cables sous-marins;
laCote d’Ivoire et le Sénégal le sont par cing (5)
cébles sous-marins chacun; et le Nigeria l'est
par huit (8) cables sous-marins.

Figure 76 : Carte de I'Atterrage des Cables Sous-Marins au sein de la CEDEAO

esssssss» Maroc Telecom West Afica
emm— Glo-1

@ Africa Coast to Europe (ACE)
emssssss SAT-3 / WASC

esssssse MainOne

esmsssse Equiano

essmmmme West Africa Cable System (WACS)

e 2Africa

Source : TeleGeography
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Douze (12) compagnies de cables sous-marins
dotées de trente-sept (37) points d'atterrage
traversentlaregionetfournissentune capacite
d’atterrage totale de 613,12 téraoctets (Figure
76).Elles sont répertoriées comme suit: Africa
Coast to Europe (ACE) ; South Atlantic 3/West
Africa Submarine Cable (SAT-3/WASC) ;: WACS,
Main One, Maroc Telecommunication West
Africa Submarine Cable ; Senegal Horn of Africa
Regional Express (SHARE) ; Equiano, 2Africa,
GLO -1 - Globacom 1; ATLANTIS-2 ; Ella Link ;
Nigeria-Cameroon Submarine Cable System
(NCSCS).

En ce qui concerne les réseaux satellitaires
a large bande, la communication par satellite
reste utilisée, en particulier comme solution
de secours et dans les zones rurales et sous-
desservies. Les principaux fournisseurs de
services par satellite se déeclinent comme suit
: RASCOMSTAR, fournisseur cree par 45 pays
africains partageant une vision commune
de faire en sorte que toute I'Afrique tire parti
des avantages economiques et sociaux des
télécommunications (Figures 77 et 78). Les
services fournis sont : la location de bande
passante satellitaire ; FlexSat (Internet VSAT)
; DomSat : solution de réseau de terminal a
trés petite ouverture (VSAT) dédié et privée ;
télévision etradiodiffusion; etliaison par GSM.

Figure 77 : PIRE en Bande C Standard de RASCOM

PIRE enbande C
standard de Rascom

Liaison descendante :
3.965-4.200 Ghz / PIRE
de pointe (dbW) : 45/
Polarisation : RHCP5

Source : Site web de RASCOM

Pour Rascomstar, les teléports sont situes
& Nairobi, a Douala et & Tripoli ; les Etats
membres de la CEDEAO n'en comptent aucun,
ce qui cree une dependance de la region vis-
a-vis de l'extérieur ; Starlink fait son entree
sur les marchés de plusieurs Etats membres,
fournissant des services d’acces (directement

Sl

aux entreprises et aux utilisateurs individuels),
mais son integration aux solutions nationales
de dorsale a large bande est attendue ;
Eutelsat est un opéerateur assurant la diffusion
directe a domicile (DTH), qui couvre I'Afrique
subsaharienne par satellite. Le quartier
regional de son service de diffusion directe a
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domicile pour IAfrique occidentale et centrale
est sis a 16°East et constitue un point d’acces
majeur pour 'Afrique francophone. En Afrique
de I'Ouest, Intelsat diffuse la télevision a 39,9
millions de foyers, 6,2 millions de foyers payant

(Dataxis Intelligence, 2020). Intelsat couvre
l'ensemble de I'Afrique et plus particulierement
I'Afrique de I'Ouest avec plusieurs satellites
geostationnaires. Iridium et Inmarsat
fournissent egalement des communications

pour avoir la diffusion directe a domicile et 3,5
millions etant en reception gratuite de la DTH

par satellite dans 'espace maritime.

Figure 78 : PIRE dans la Bande Ku Nord de RASCOM

PIRE dans la bande Ku
Nord de RASCOM

Liaison descendante
:11.700-11.450 Ghz /
PIRE de pointe (dbW)
: 49,4 | Polarisation :
Linéaire H

Source : Site web de RASCOM

Lesréseauxterrestresalargebandeimpliquent
le déploiement de réseaux nationaux/
domestiques a large bande qui sont cruciaux
pour 'inclusion numérique. Des progres
considérables ont été réalisés dans les Etats
membres de la CEDEAO et ces reseaux sont
souvent geres par des operateurs nationaux.
Les operateurs de télephonie mobile et les
acteurs prives tels que CSquare au Libéria
ou LEBARA au Ghana, deploient des reseaux.
Cependant, ces réseaux nationaux a large
bande ne contribuent pas suffisamment a
lavenement d’un réseau terrestre a large
bande intrarégional de la CEDEAO (Tableau
11). Par ailleurs, des opérateurs multinationaux
tels qu'Orange avec son reseau Djoliba*
développent des dorsales transnationales

Ces réseaux nationaux a
large bande ne contribuent
pas suffisamment a
I'avéenement d’un réseau
terrestre a large bande
intrarégional de la CEDEAO

®

* Le réseau d'Orange avec Djoliba relie 8 pays en combinant des cables sous-marins et des cébles terrestres a fibre optique :
Sénégal, Mali, Burkina Faso, Ghana, Nigéria, Guinée, Cote d’'Ivoire et Liberia.

reliant plusieurs pays.
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Tableau 11 : Réseaux Terrestres & Large Bande dans les Etats membres de la CEDEAO

Pays Kilométre de Section du réseau Commentaire
fibre optique
en 2022
Bénin 2700 Dorsale (y compris 218 km Projet PDI2T en 2018 + projet PDRHD
métropolitains) (2024) 2022-2024
Cabo Verde En 2002, la dorsale de 'Union
1672 Dorsale avec céble terrestreet | européenne a atteint 803,5 km de
sous marin (2018) cébles sous-marins et 868,2 km de
cébles terrestres.
Céte d'Ivoire Longueur globale obtenue en
Dorsale + liaison secondaire additionnant la fibre de tous les
22482 +ACCES opérateurs : ORANGE 11,98 km, MTN
4,509 km, MOQV 3,801 km, AWALE
2,187 km, ANSUT 2,000 km.
La Gambie 1367 Dorsale (nationale + privée) Dorsale en fibre optique
Ghana 12984 Dorsale, liaison secondaire et Aucune information n'a eté trouvee
acces sur le fonctionnement de la dorsale
Guinée 4 400 Dorsale nationale Dorsale nationale acheve’e en 2020
et congue par Huawei
Guinée-Bissau - Pas de réseau federateur en fibre
optique
Libéria 522 Backbone (uniquement prive) Dorsale en fibre optique
Nigéria 49637 Dorsale + ACCESS Fi.br’e terrestr’e déployee par
differents operateurs
Sénégal 2018: la dorsale en fibre optique a
ete déployee par Sonatel sur 4567
km et Free (SENTEL) sur 1096 km ++
5663 DS (A1) 3000Km supplémentaires deployes
par SENELEC mais non
commercialisées.
Sierra Leone 1010 km de dorsale en fibre optique
1010 Dorsale alintérieur du pays relient la plupart
des grandes villes.
2410 Dorsale (nationale + privée) Dorsale en fibre optique

Source : Stratégie de développement du secteur numérique pour lespace CEDEAO (2024)

A lexception de la Guinée-Bissau et de la Sierra
Leone, lespointsd'échange Internet (IXP) sontmis
enplace partousles Etats membres dela CEDEAO,
si bien qu'on denombre au total 15 IXP locaux
opérant dans la région. Avec l'augmentation du
trafic de données, sous l'effet de I'utilisation de
la video, les IXP permettent d’économiser de la
bande passante en maintenant le trafic au niveau
local. Les centres de données et les plateformes
en nuage doivent étre facilement accessibles
au public cible. Lacces au contenu couvre non
seulement les canaux de distribution du contenu
(accés aux centres de données), mais offre aussi

Sl

la possibilitée d’accéder aux terminaux appropries
a un coUt abordable, avec un minimum de
connaissancesadequates pour utiliser le terminal.
Les centres de donnees certifies dans le pays
jouent un réle cle dans la mesure ou ils peuvent
rendre 'acces au traitement et au stockage des
données plus sdr, moins cher et plus rapide (voir
Tableau 12). Malgré les nouvelles infrastructures
de centres de données construites au cours de
ces annees, qui sont principalement destinees
a 'ladministration publique, on note une pénurie
importante de stockage securise et de capacite
de traitement dans l'espace CEDEAO.
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Linformatique ennuage constitue unélémentcle
de I'évolution du paysage numérique (CNUCED,
2013). Elle permet aux utilisateurs d’accéder
a des ressources de calcul et de stockage de
donnees évolutives et flexibles, et de diffuser
des videos et de la musique. Du fait de son achat
et de sa consommation faciles, les entreprises

et les particuliers passent des serveurs locaux
aux CLOUD plateformes en nuage. Lune des
caracteristiques du stockage en nuage est le
transfert de grands volumes de données vers
des centres de données appartenant a des tiers,
souvent contrdles par un petit nombre de tres
grandes entreprises.

Tableau 12 : Centres de Données et autres Plateformes d’Infrastructure dans la CEDEAO

Centre de données du Plateforme Identifiant unique de CSIRT
nationale

disponible

gouvernement / nationale d'ICP base disponible

plateformes en nuage disponible
disponibles

102

Bénin Oui Oui

Cabo Verde Oui Non Oui Non
Céte d'lvoire Oui Oui En cours Oui
La Gambie Oui, mais limité Non Oui Oui
Ghana Non, mais prévu (2025) | Oui Oui Oui
Guinée Non, en cours Non Non Oui
Guinée-Bissau [\[o]y! Non Non Non
Libéria Oui Non Oui Non
Nigéria Oui Oui Oui Oui
Sénégal Oui Non En cours Oui
Sierra Leone Non Non Oui Oui
Togo Oui Non En cours Oui

Source : Plan strategique numerique de la CEDEAQO 2024-2027

IV. Autres plateformes numériques

Lexpansion des plateformes numeriques est
directement liee a leur capacité a collecter,
echanger, analyser et monetiser les donnéees
numeriques, couvrant des activités allant de la
recherche sur Internet, de l'accés aux portails de
services et aux medias sociaux, au stockage en
nuage et au commerce electronique. Parmi les
autres plateformes numeriques clés dont chaque
gouvernement devrait disposer, on peut citer :

e Une plateforme d’infrastructure a clé
publique (ICP).Elle permet augouvernement
de jouer le réle important d'organisme de
confiance pour les services de confiance
numeriques qui sont sur le point de se

developper rapidement partout, notamment
dansl'espace CEDEAQ.

e Une base de données biométriques de la
population. Aumoment ou I'on estime 4 500
millions le nombre de personnes en Afrique
quiviventsansaucune forme d’identification
légale (certificat de naissance ou carte
nationale d’identité), I'utilisation de formes
numeriques d’identification devient une
nécessite en raison de leur facilite relative,
de leur faible colt et de leur commodite
par rapport aux systémes analogiques.
Les cartes d’'identitée numeriques sont
considerees comme essentielles pour la
mise en ceuvre reussie de la zone de libre-
échange continentale africaine (ZLECAf).
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Bien des Etats membres se sont lancés dans
la construction et I'exploitation d’'une telle
plateforme. Bien des projets sont en cours
au Bénin, en Cote d’'lvoire, en Guinee, au
Niger et au Togo dans le cadre du programme
d’identification unique en Afrique de I'Ouest
pour l'Integration Reégionale et I'Inclusion
(WURI). Le Nigéria dispose d'une base de
données biomeétriques opérationnelle et
continue de I'étendre a 'ensemble de la
population. Le Ghana dispose d’'un systeme
national d’identification (NIS) relevant

d'un « systeme d’identite national integre,
multisectoriel et polyvalent ». La plateforme
d’interopérabilite permet'eéchange securise et
autorise dedonnéesau seinde'administration
publique, mais aussi pour la fourniture des
services assures par le secteur prive aux
clients. Elle est essentielle pour adopter le
principe des donnees stockeées une seule fois
et pour offrirdes services enligne auxcitoyens.
La plateforme integre la cybersecurite et le
portail de services avec différents niveaux de
centralisation.

Tableau 13 : Portail de Services en Ligne Disponibles dans certains Etats Membres de la CEDEAO

Pays

Bénin ‘ https://service-public.bj/

‘ Lien vers le portail de services en ligne

Cape Verde

‘ https://le-portaldef.gov.cv/web/guest/

Ghana https://www.ghana.gov.gh/

Cédte d'lvoire https://servicepublic.gouv.ci/

Libéria ‘ https://eliberia.gov.Ir/services/

Nigeria ‘ https://services.gov.ng/

‘ https://service-public.gouv.tg/

Togo

Source : Sites web des pays membres
V. Radiodiffusion

Tous les Etats membres de la CEDEAO se sont
engages a passer a la television numerique
terrestre (TNT) initialement dés 2017, mais ce
n'est pas encore le cas. La TNT a pour but de
fournir des programmes de meilleure qualite, y
compris des écrans haute définition (HD), et de
libérer du spectre qui sera commercialise aux
operateurs de télephonie mobile. Selon 'Union
internationale des télécommunications (UIT),
la Cote d'lvoire, la Guinée-Bissau et le Libeéria
ont acheve le passage de la radiodiffusion
analogique a la TNT des mai 2023. Le Benin
alance son service de TNT le 17 février 2024,
couvrant 'ensemble du pays, et abandonnant

Sl

ainsilaradiodiffusionanalogique enaolt 2024.

Le projet est en cours dans d’autres Etats
membres.

VI. Services enligne

L'objectif du developpement d'une
infrastructure numerique riche est de soutenir
et d’assurer l'interopeérabiliteé des plateformes
numeriques qui fournissent des services en
ligne aux administrations publiques, aux
organisations et aux citoyens/clients. Les
services administratifs en ligne sont divers et
varient selon les Etats membres.
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Tableau 14 : Services Administratifs en Ligne dans les Etats Membres de la CEDEAO en 2024

Portail
opérationn
el du
systéme
fiscal

Portail a
guichet
unique

Portail de
paiement en

Portail de E-visa
données

ouvertes

Portail de
services en
ligne du
systéme
opérationnel
des douanes

Bénin Oui Oui
Cabo Verde Oui Oui Oui Oui Oui Oui
Cote d'lvoire eV Oui Oui Oui Oui Oui
La Gambie Non Oui Non Non Non
Ghana Oui Oui Oui Oui Oui
Guinée Oui Oui Oui Oui Non Oui
Guinée- Non Oui Oui En cours de | Non
Bissau construction
Libéria En cours | Oui Oui Oui Non

de

reconstr

uction
Nigéria Oui Oui Oui Oui Oui Oui
Sénégal Oui Oui Oui Oui Oui
Sierra Leone E\lelg} Oui Non Non Oui Oui
Togo Oui Oui Oui Oui Oui Oui

Source : Stratégie de développement du secteur numérique dans l'espace CEDEAO (2024)

Le portail a guichet unique permet aux
pouvoirs publics d’harmoniser leur interface
numerique avec les citoyens, les residents
et les non-residents. Il oblige les différents
secteurs gouvernementaux a travailler sur la
méme plateforme, evitant ainsiles opérations
cloisonneesetles effortsredondants. Compte
tenu de la dépendance des Etats membres
de la CEDEAO a I'égard des recettes fiscales,
il N'est pas surprenant que tous disposent
d’'un portail opérationnel pour le systeme
fiscal. Ces portails permettent aux individus
et aux organisations de payer leurs impdts
et amendes en ligne. Certains portails ont
egalement des factures normalisees et
parviennent, par consequent, a ameliorer la
collecte de la TVA. Linteropérabilite de ces
portails avec d’autres bases de donnees
nationales, telles que les bases de donnees
d’identification des personnesoulesregistres
du commerce et des societes, rend les
contréles aises et rapides. Plusieurs societes

d’agregation de paiements opérent dans la
region. De nombreux Tresors nationaux ont
opté pour la gestion de leurs propres portails
de paiement électronique permettant des
paiements directs sur les comptes du Tresor.

Les portails de services en ligne du
systéme douanier ou portails a guichet
unique dedies aux services douaniers en
ligne jouent un réle cle dans les efforts
visant a accroitre les recettes douanieres
en éradiquant la corruption et les pratiques
non conventionnelles. La plupart des
Etats membres disposent d’un tel portail.
Cependant, La Gambie, la Guinee-Bissau et
la Sierra-Leone sont en train de les mettre
en place. Les portails de donnees ouvertes
offrent au public et aux autres agences
gouvernementales une plateforme d’acces
a des données gouvernementales non
confidentielles et faisant autorite.
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Tableau 15 : Government OPEN DATA Access Link in the ECOWAS Region

Country
Bénin

Sites de données ouvertes des gouvernements
https://benin.opendataforafrica.org

Cabo Verde

https://caboverde.opendataforafrica.org

https://data.gouv.ci

Cote d'lvoire

https://cotedivoire.opendataforafrica.org

La Gambie

https://gambia.opendataforafrica.org/

Ghana

https://ghana.opendataforafrica.org

Guinée

https://guinea.opendataforafrica.org

Guinée-
Bissau

https://guinebissau.opendataforafrica.org

Libéria

https://liberia.opendataforafrica.org

https://nigeria.opendataforafrica.org/

Sénégal https://geosenegal.gouv.sn

Sierra Leone

https://sierraleone.opendataforafrica.org

https://geodata.gouv.tg

Togo
https://opendata.gouv.tg/

Open Data For Africa est une plateforme en ligne developpée par la Banque africaine de
développement (BAD) pour promouvoir la transparence, 'accés aux données et la prise de

decision fondée sur des donnees probantes en Afrique.

Source : BAD / Open DATA for Africa

Certains Etats membres ont achevé le projet
de donnees ouvertes afin de promouvoir la
transparence et les investissements directs
etrangers en fournissant des donnees
fiables a I'appui des decisions commerciales.
Lapplication e-VISA est un outil mondial qui
facilitelacirculation des personnes. La plupart
des Etatsmembres ont leur propre application,
parfois developpée en interne. Bien que les
personnes voyageant dans I'espace CEDEAO
n‘aient pas besoin de visa, cette application
est cruciale pour la diaspora de la CEDEAO et
les echanges intra-africains. Par ailleurs, les
signatures électroniques sont courantes
dans la région ; une signature electronique
fournit une methode d’identification sGre et
precise du signataire lors d’une transaction.
Les signatures éelectroniques constituent
un element cle des services de confiance
numerique, qui integrent egalement les
certificats electroniques, les sceaux

Sl

electroniques et I'norodatage numerique.
Elles sont des outils quotidiens dans les
transactions numeriques et sont essentielles
audeveloppementducommerce electronique.

Au titre des autres technologies numeriques
perturbatrices, on note que les Etats
membres se lancent dans ces technologies
numeriques perturbatrices a leur propre
rythme, en sollicitant le secteur prive ou
public,encommengant par des projets pilotes
ou des etudes approfondies. LInternet des
objets (IDO) se fraie un chemin avec des cas
d’utilisation specifiques, principalement sous
I'impulsion du secteur prive. Lintelligence
Artificielle (IA) s’avére étre un enjeu majeur
des politiques nationales de developpement
en termes de reglementation, d’économie
numerique, de capital humain, de formation,
de recherche, de cooperation et d’innovation.
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La CEDEAO abrite plusieurs entreprises qui
exploitent I'lA pour stimuler 'innovation et la
croissance economique. Parmielles, TelOne et
NetOne, soutenues par des investissements
gouvernementaux, et qui se distinguent par
leurréle dansle déploiement del'infrastructure
numerique. D’autres entreprises telles que
M-Pesa, Airtel Money, EcoCash, Paystack,
Fedapay, Kkiapay et Flutterwave révolutionnent
le paysage financier africain grace a leurs
systemes de paiement mobile alimentes par
I'lA. Un autre secteur ou I'lA est utilisee est
celui de I'apprentissage et de la traduction
dans les dialectes locaux, qui contribuent
au développement culturel des Etats
membres. Dans laregion, I'|A penetre tous les
secteurs économiques, dans la mesure ou de
nombreuses applications d’entreprise sont
mises a niveau grace a cette technologie pour
ameliorer leurs performances.

4. IMPACTS DES INFRASTRUCTURES DE
TRANSPORT ET DE COMMUNICATION
SUR LES PERFORMANCES SOCIO-

ECONOMIQUES DE 'ESPACE CEDEAO

4.1. IMPACTDE LINFRASTRUCTURE DE
TRANSPORT

Lanalyse d’impact porte principalement
sur 'amélioration prévue des 14 162 km de
corridors routiers de la CEDEAO et sur les
impacts attendus dans divers domaines de
la croissance economique, du commerce
regional et de la facilitation.

R

Un professionnel bénéficiant des services
numeriques dans la region de la CEDEAO.
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INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT ET DE COMMUNICATION COMME ELEMENTS CATALYSEURS DE LINTEGRATION ECONOMIQUE DANS LA CEDEAO

Tableau 16 : Période de Mise en CEuvre Prévue pour I'Infrastructure Routiére de 2020 a 2030

Période de mise en ceuvre prévue : 2020 -2025

Réhabilitation
et bitumage de
Tambacounda
(Sénégal)-
Siguiri (Guinée)

Reéhabilitation
et bitumage

an

718

3089,9

21,8

77

Réhabilitation
et bitumage de
Siguiri(Guinée)
Ganta(Libéria) -
Danané (CIV)

Rehabilitation
et bitumage

790

613

3089,9

21,8

77

Construction
du corridor de
autoroute
Abidjan - Lagos
(2x2)

Construction

1022

2266

1028.,8

79

100

859

Mise a niveau
delaroute a
deux voies
Tema-
Ouagadougou

Construction

763

1162

950,4

20

100

763

6,127

14,374

33,723

Mise a niveau
du trongon a
deux voies
Lome-Cinkase-
Ouagadougou

Construction

950

222

955,9

58

100

950

2,900

7,056

12,235

Rehabilitation
et bitumage de
laroute Dassa
(Bénin)-
Ouagadougou

Reéhabilitation
et bitumage

810

718

1027,8

20,7

100

3,536

8,867

22,236

Mise a niveau
de laliaison a
deux voies
Cotonou-
Niamey-Gao

Construction

1450

1004,

1027,8

20,7

100

1399

3,536

8,867

22,236

Période de mise en ceuvre prévue 2026 - 2030

Construction
de l'autoroute
Dakar-Bamako-
Ouagadougou-
Niamey

Construction

2717

3474

3137,8

42,8

100

2,618

4,779

10,247

16,437

Sl
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Tableau 16 (Suite)

3 Transformation | Construction 1018 | 2642
de Conakry -
Bamako en
route a deux
voies et en voie

rapide

973 12,8 | 100 1,018 | 47 87 179

n Construction
de l'autoroute
Niamey-Kano-
Ndjamena

Construction 1779 | 2660

2105 13,6 | 100 1779 | 1,745 | 4,376

10,974

Source: Plandirecteur desinfrastructures de la CEDEAO 2022

Les interventions précedentes sur les
infrastructures routieres et les installations
transfrontalieres indiquent clairement une
reduction attendue de 50% a 60 % du temps de
transit total sur les tron¢cons des corridors ou

les nouvelles installations sont mises en place.

Les economies realisees en termes de temps de
trajet permettrontdereduire le codtdesintrants
etd’ameliorer la productivite.

Le paradigme commercial regional de la CEDEAO
indique que le commerce intrarégional devrait
passer de 10 % du commerce total a 15 % d’ici
2025 (BAD, 2023). La Commission économique
pour I'Afrique des Nations Unies (CEA) (2020)
prevoitquelecommerceintra-africain passerade
15 % a25 % al'horizon 2040 lorsque les objectifs
clés de la ZLECA, a savoir la diversification des

economies, 'amélioration de la competitivite, la
transformation structurelle et des chaines de
valeur, seront atteints.

Les données de la CEDEAO fournissent la
progressionde lapart ducommerceintraregional
par rapport au commerce total au cours de la
periode 2020-2023, comme le montre la Figure
79. La croissance du commerce total a éte de
34 %, tandis que la croissance du commerce
intrarégionalaeté de 37 % entre 2020 et 2023.En
outre, la baisse du commerce total a éte de 8 %,
tandis que la baisse du commerce intraregional
nN'a ete que de 1 % sur la méme période. Le
commerce intrarégional devrait connaitre une
hausse avec une croissance anticipée du PIB de
4 % dans l'espace CEDEAOQ.

Figure 79 : Commerce Total et Commerce Intrarégional des Etats Membres de la CEDEAO

de 2020 a 2023

eCommerce total au sein de la CEDEAO (milliards USD)

10,00
250

220

200

n
=]

Milliards USD

o
S

50

2019 2020

Source : CEDEAO, 2024

Part du commerce intra-régional (%)
260 10,0

9,8

Pourcentage

94

9,2

2021 2022 2023
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Le Nigeria, le Ghana, la Cote d’lvoire et le
Sénegal ont genere en moyenne 79 % du
commerce total de 2020 & 2023. Ces Etats
membres sont sur les corridors routiersn®1et
4, et qui se trouvent sur la cote de laregion. Le
Nigériaageneére 46 % du commerce totaldela
region. Le Ghana, la Cote d’Ivoire et le Sénégal

generent respectivement 14 %, 13 % et 6 %.

Cabo Verde, La Gambie, la Guinee-Bissau, le
Libéria et la Sierra Leone ont enregistre une
part moyenne comprise entre 0,3 % et 1% du
commerce total. La performance des Etats
membres de la CEDEAO dans le commerce
intraregional est illustrée dans la Figure 80.

Figure 80 : Montant du Commerce Intrarégional des Etats membres de la CEDEAO de

2020 & 2023

8

4545
42

~

Milliards USD

Bénin Cote d'lvoire Cabo Verde La Gambie Ghana

2019 2020

Source : CEDEAO, 2024

Les echanges intraregionaux affichent une
croissance réguliéere d'environ 37 % entre
2020 et 2023 ; ce qui indique une reprise
progressive du commerce intrarégional. La
Guinée-Bissau a affiché une croissance de
94 %, passant de 19 millions de dollars EU a 37
millions de dollars EU, bien que sa partdansle
commerce intraregionalne soitquede 0,1%.La
Cobted'lvoire aeégalementaccru soncommerce
intrarégional de 71 %, passant de 4,0 milliards
dedollars EU en 2020 a 6,9 milliards de dollars
EUen 2023, sapartmoyenne etantde 24 %.Les
volumes d’échanges de la Guinée ont baisse
de 0,57 milliard de dollars EU a 0,54 milliard de
dollars EU (5,2 %), et ceux du Libéria de 0,21

Sl

Guinée Guinée-Bissau Libéria Nigéria

7.8

101122

0

0425 03%°03

40
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=
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milliard de dollars EU a 0,06 milliard de dollars
EU (74 %).

Le Plan directeur des infrastructures de
la CEDEAO prevoit que les volumes de fret
general sur les corridors routiers specifiques
augmenterontcommeillustre danslaFigure 81
siles projets sont acheves comme prevu. Les
volumes commerciaux (tonnes/an) devraient
connaitre une hausse de 100 a 150 % d’ici la
fin de 2040. Ces previsions sont basees sur la
croissance duPIBdanslarégion, lamelioration
de I'état des routes et la facilitation des
echanges, ainsi que sur les opportunites
offertes par la ZLECAT.
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Figure 81: Performances Commerciales du Corridor Routier de la CEDEAO
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Source : Plandirecteur desinfrastructures de la CEDEAO 2022

Une planificationintégree etuneinfrastructure
physique ainsi qu'un systeme integre de
procedures, de regles et de reglementations
constituent des conditions prealables a une
integrationregionale efficace. Cetteintegration
permettra aux Etats membres de bénéficier
d’economies d’echelle dans la fourniture
et le développement d’installations pour le
commerce, le développement economique

et l'accessibilite®,tout en assurant un
developpement equilibre et en maximisant les
avantages des zones ou les developpements
economiques sont concentres. Lachevement
descorridors permettradereduirelestempsde
passage aux frontieres de septaquatre heures
alafrontiere de Seme, et de dix a cingheures a
Krake, (Figure 82).

Figure 82 : Temps de Traversée de la Frontiére de certains Postes de Contrdles

Juxtaposés dans I'Espace CEDEAO

— 10

10,0
8
7,0 7,0
6
50
4
2
0

Krake Noepe

Heures

7,0
6,0 6,0
I |

Akanu Seme

Postes frontaliers conjoints

eRéférence (2018) heures

Objectif (2022) heures

Source : Rapports d’évaluation 2019 et 2022 de la CEDEAO sur les postes de contrble juxtaposes

> Laccessibilité est la mesure de la capacité d’un lieu a étre atteint a partir de, ou par, différents endroits. Par conséquent, la
capacité et la disposition des infrastructures de transport sont des éléments clés dans la détermination de l'accessibilité. Les
systémes de transport bien développés et efficaces offrent des niveaux d’accessibilité élevés, tandis que les systémes moins
développés présentent des niveaux plus faibles d’accessibilité (Jean-Paul Rodrigue, 2024)
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Une amélioration du reseau ferroviaire sera
benefique pour transporter de grands volumes
de la croissance attendue du fret si une
croissance duPIBde 4 % estatteinte d’ici2025.
L'amelioration de l'infrastructure necessite la

normalisation des specifications ferroviaires
entermesdetaille d’écartement et de densite
des voies au niveau de la CEDEAO. Le Tableau
17 fournitunrésume des ameliorations prévues
jusqu’en 2030.

Tableau 17 : Plan Directeur d'Infrastructure de la CEDEAO pour I'Infrastructure
Ferroviaire de 2021 a 2030
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= [ s S =0 o o o 323 323 o %3
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Période de mise en ceuvre prévue : 2021~ 2025
Reéhabilitation | Réhabilitation | 1059 1002 Pietre Standard | Partiel 5 10 Opérateur | PPP
du corridor et état du
ferroviaire modernisation secteur
Dakar - prive
Bamako
Réhabilitation | Rehabilitation | 1261 1452 Pietre Standard | Partiel 5) 10 Opérateur | PPP
du corridor et état du
ferroviaire modernisation secteur
Abidjan- prive
Ouagadougou-
Kaya :
Période de mise en ceuvre prévue : 2026 - 2030
3 | Construction Construction | 1057 3502 9%en Standard | Bon état Secteur PPP
et bon état du public
modernisation trongon
delaligne utilise
ferroviaire a pour le
grande vitesse transport
Tema de
QOuagadougou. passagers

Source : Plandirecteur desinfrastructures de la CEDEAO 2022

La réhabilitation et la modernisation ainsi que
la construction des projets prévus incluront
'adoption de I'ecartement standard, une
condition prealable a la connectivite du
réseau ferroviaire de la CEDEAO. Le reseau
ferroviaire total passera a 11 705 km. La
rehabilitation de 2320 km des deux chemins
de fer binationaux, Dakar-Bamako et Abidjan-

Sl

Ouagadougou-Kaya, ameliorerale traficde fret

etles services de passagers. Le plandirecteur
d’infrastructure de la CEDEAO estime que les

réseaux ferroviaires Dakar-Bamako et Abidjan-
Ouagadougoutransporterontplusde 4 millions

de tonnes metriques de fret d’ici 2030, et plus

de 20 millions de tonnes metriques a I'horizon

2045.
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Lamélioration préevue de l'infrastructure
ferroviaire revitalisera I'industrie ferroviaire
et permettra la circulation des biens et des
services a des prix competitifs a travers le
Senegal, laCbted’lvoire etle Ghanalelongdes
corridors ferroviaires specifies. Latendance de
lapart du commerce total transportée par lerail

par rapport aux autres modes de transport, a
savoir le transport routier, maritime et aérien,
estillustrée dans laFigure 83. Entre 1et 2,4 %
du commerce total est transporte par le rail
dans 'espace CEDEAO, contre 25 % en Afrique
australe, moins de 20 % en Afrique centrale et
environ 5 % en Afrique de I'Est.

Figure 83 : Part du Commerce Total par Mode de Transport dans la Région de la CEDEAO

de 2020 & 2023

— 400 387,0

300

200

100

Part du commerce par
voie maritime (%)

Part du commerce par
route (%)

—2019

Source : CEDEAQC, 2024

Onestime également a 800 millions le nombre
de passagers qui seront transportes sur le
corridor ferroviaire Abidjan-Ouagadougou-
Kaya au cours de la periode 2020-2040.
Dix (10) gares, y compris les terminaux,
seront réhabilitees dans le cadre du projet
Abidjan-Ouagadougou-Kaya, tandis que
onze (11) gares seront réhabilitées sur le
corridor ferroviaire Dakar-Bamako. Un reseau
ferroviaire ameéliore et bien gere garantira
egalement le retablissement des services de
transport de passagers. Les avantages d'un
réseau ferroviaire regional intégre incluront la
reductiondesretards actuelsdes procedures

Part du commerce par

Part du commerce par
voie aérienne (%)

voie ferroviaire (%)

2020 —2021 —2022 —2023

administratives ad hoc rencontrées aux
frontieres et faciliterontlalibre circulation des
personnes.

La construction et la réhabilitation du réseau
ferroviaire généreront une forte intensite
d’emplois directs et indirects a court terme
pendant la construction. La nature de
I'industrie ferroviaire se préte egalement a un
taux éleve demplois a long terme. Lindustrie
peutbeneficier delamise enplace de plusieurs
services techniques, etde soutiens nationaux
capables de fonctionner de maniere efficace.
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4.2. IMPACTDELINFRASTRUCTUREET
DES SERVICES DE COMMUNICATION

Limpact economique des infrastructures de
communication peut étre evalue en termes

d’acces a I'internet a haut debit en Afrique,

qui est passe de 26 % en 2019 a 36 % en
2022. Laugmentation de I'accessibilite s’est
accompagnee d’'une amelioration de du
niveau de revenu des consommateurs et de
la qualité des services. La vitesse moyenne
de télechargement a haut debit en Afrique est
passéede 2,7 mégaoctets par seconde (Mbps)
en 2019 a 8,2 Mbps en 2022, et le prix moyen
d'un gigaoctet (Go) a baissé, passant de 10,5
% du revenu national brut (RNB) mensuel
par habitant en 2019 a 5 % en 2021 (Banque
Mondiale, 2024). Ces chiffres démontrent
qgu’avec 'augmentation de la bande passante
et labaisse des colts : davantage de services
peuvent étre crées et developpes par les
gouvernements et le secteur prive.

Le rapport intitulé « Léconomie du mobile
en Afrique subsaharienne 2024 » de la GSMA
prevoit que des technologies telles que
I'lA, la 5G (mobile) et le satellite pourraient
contribuer a combler un déficit d’utilisation
de 60 % et a debloquer plus de 170 milliards
de dollars EU de PIB d’ici 2030 en Afrique. En
outre, la Societeé Financiere Internationale
(SFI) et Google estiment qu’une croissance de
10 % de la connectivité numérique (40 %) en
Afrique entrainerait une hausse de 2,5 % du
PIB par habitant. On recourt aux technologies
satellitaires pour couvrir les zones a faible
densite ; ce qui fait du projet de couverture
internet de 100 % de la population, une realite.
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Selon Google et I'FC (2020), I'augmentation
dutauxde pénetration de I'Internet en Afrique
subsaharienne de 40 % en2020a75 % pourrait
creer 44 millions d'emplois. Il est essentiel
pour le développement économique des Etats
membres de la CEDEAO de veiller a ce que les
investissements dans les infrastructures de
communication soient maintenus a un niveau
eleve par les opérateurs de réseaux et les
gouvernements.

5.ANALYSEFFOMDESINFRASTRUCTURES
DE TRANSPORT ET DE COMMUNICATION
ENTANT QU'ELEMENTS CATALYSEURS DE
L'INTEGRATION REGIONALE

5.1. ANALYSE FFOM DE LINFRASTRUCTURE
ETDES SERVICES DE TRANSPORT

Lanalyse FFOM porte sur l'efficacité du cadre,

des programmes et des plans actuels dans le
sous-secteurdestransportsetsurleurmiseen
ceuvre effective dans le cadre de I'intégration
regionale.

Forces

Le systeme de transport de la CEDEAO
presente plusieurs forces notables. L'une
des principales forces est le developpement
continu de l'infrastructure grace a des
investissements importants et a 'expansion
des reseaux. Ces efforts comprennent la
construction de nouvelles autoroutes, la
rehabilitation des chemins de fer, ainsi que
I'amelioration des ports et des aeroports ; ce
qui permet une meilleure efficacite et une

connectivité accrue entre les Etats membres.

La geographie de la region constitue un atout

INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT ET DE COMMUNICATION COMME ELEMENTS CATALYSEURS DE LINTEGRATION ECONOMIQUE DANS LA CEDEAO
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majeur qui permet d'utiliser différents modes
detransport. Larégion béneficie de nombreux
corridors de transport naturels, tels que les
rivieres et les routes coétieres, qui facilitent la
circulation des biens et des personnes. Ces
voies naturelles contribuent a reduire les
couts et les delais de transport, offrant ainsi
un avantage concurrentiel aux entreprises
locales et internationales.

En outre, la diversité des modes de transport
disponibles est un autre atout. Il s'agit de la
route, du rail, de la mer et de l'air, avec une
grande flexibilite en termes d’'options de
transport. Cette diversite permet de répondre
aux besoins varies des utilisateurs, qu’il
s'agisse de transporter des marchandises
volumineuses, derepondre ades exigencesde
livraison rapide ou de reduire au minimum les
couts. La combinaison de ces facteurs fait du
systéme de transport de la CEDEAO un atout
strategique pour laregion.

Faiblesses

Les faiblesses notables sont liees a
'inadequation des infrastructures. En effet,
le colt éleve des transports constitue un
fardeau pour les entreprises, ce qui les
empéche d'operer de maniere efficace
et compeétitive sur le marché mondial. La
complexité des reglementations et des
procedures douanieres entraine des retards
et une augmentation des coUts pour les
entreprises etle commerce.

Opportunités

Le systeme de transport de la CEDEAO
dispose de plusieurs opportunitées
prometteuses. L'un des principaux moteurs
est la croissance economique robuste de
la region. Lexpansion des economies de la
zone s'accompagne d’'une augmentation de
la demande de services de transport. Cette

croissance crée un environnement propice
al'investissement dans les infrastructures,
a l'expansion des réseaux existants et a
I'amelioration de la prestation de services :
autant d’éléments essentiels pour répondre
a la demande croissante qui lui est faite. La
disponibilité d’infrastructures de transport
ouvre la voie aux nouvelles technologies
et a des investissements accrus dans
des innovations telles que les véhicules
electriques, les systemes de suivi en temps
reel et la gestion logistique avancee qui
peuvent ameliorer l'efficacite et la durabilité
desreseauxde transport.

La modernisation du systeme de transport
cree un espace pour les partenariats qui
peuventfaciliter le transfert de connaissances,
de meilleures pratiques et de technologies
de pointe. La disponibilite de partenariats
internationaux avec des entreprises
priveées internationales peut apporter
des investissements et un transfert de
connaissances pour le developpement des
infrastructures de transport. Lopportunite
creee par la ZLECAf permettra d’elargir 'acces
au marche pour les biens et les services qui
necessiterontdesinfrastructuresdetransport
supplementaires.

Menaces

Lune des principales menaces tient a la
concurrence accrue des entreprises de
transport locales et internationales. Cette
concurrence peut exercer une pression
considéerable sur les marges benéficiaires, ce
quirend plus difficile pour les entreprises dela
region de maintenir leur part de marche et leur
rentabilite.

Le Tableau 18 ci-dessous présente un resume
de l'analyse FFOM pour les infrastructures et
services de transport.
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Tableau 18 : Résumé de I'Analyse FFOM des Infrastructures et Services de Transport des

Etats Membres de la CEDEAO

Forces

Faiblesses

e Amélioration des infrastructures de transport.

¢ Nombreux couloirs de transport naturels,
(riviéres, routes cotiéres).

e Diversités des modes de
transports (transports routier, ferroviaire,
maritime et aérien).

e Volonté politique : accélération d'une
planification intégrée de la politique de

e Infrastructures inadéquates (Insuffisance
d’investissements, Obsolescence des
infrastructures, Inadaptation des
investissements)

e CoUts élevées (Tarifs prohibitifs, Nombreux
obstacles logistiques et institutionnels,
barrieres physiques et douanieres)

e Procédures complexes et lents des

transport réglementations (procédures douanieres,

varietés des regles, reglementations diverses,
inapplication des decisions liees a la
réglementation générale au niveau des Etats.

e Absence d’une volonte politique réelle de
rendre les colts de transport compétitifs

e Culture de faible entretien des infrastructures

e Manque de connectivité intermodale

e Faiblesse des bases de donneées pour les
indicateurs de transit et de transport

Opportunités Menaces

e  Croissance economique : facteurs
d’augmentation de demande de services de
transport.

*  Adoption de nouvelles technologies (recours
aux vehicules électriques, utilisation des TIC
dans le transport...)

¢ Disponibilite de partenariats internationaux :
acteurs potentiels d’amélioration des
investissements et de I'expertise

e LaZLECAf : atout ouun meilleur acces au
marche pour les biens et les services.

e Concurrence accrue des entreprises locales et
internationales

e Impossibilité d’'intégrer les marches et de
beneficier des economies d’échelle

Source : Analyse de l'auteur, 2024

5.2. ANALYSE FFOMDE
LINFRASTRUCTURE ETDES SERVICES DE
COMMUNICATION

Forces

Laugmentation des investissements dans
les nouvelles infrastructures conduit a
I'émergence de nouvelles technologies telles
que l'intelligence artificielle, qui necessitent
une couverture alarge bande, des plateformes
d’interopérabilité et des portails de services
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en ligne. Cette situation necessitera
egalementun cadre juridique etréglementaire
solide avec des organes de gouvernance
pertinents, favorisant I'evolution du marche
et laréduction des colts de réseau au niveau
national gréce au partage des reseaux. Un
autre avantage est la couverture elevee de la
large bande mobile dans les Etats membres,
avec une attention particuliere portée a la
cybersecurité. Lamélioration de I'inclusion
financiere grace a I'utilisation géneralisee
des portefeuilles electroniques cree une
plateforme pour I'économie numerique ;

INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT ET DE COMMUNICATION COMME ELEMENTS CATALYSEURS DE LINTEGRATION ECONOMIQUE DANS LA CEDEAO
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tout en favorisant la création d'emplois, et
de richesses gu’impulsent la demande de
services numeriques et d’'infrastructures de
communication.

Faiblesses

Les defis fondamentaux de I'infrastructure
de communication sont lies aux questions
de l'accessibilité financiere des services
numeriques, del'acceésetdelasecurité. Moins
de 40 % des Africains ont acces a l'internet
et la redondance des cébles sous-marins
et des routes terrestres a large bande est
insuffisante. La fibre terrestre necessaire a la
fourniture du haut debit n'est pas entierement
développeée. Le développement insuffisant
des centres de données pour réepondre aux
besoins de résilience et de souverainete de la
regionenmatiere de stockage et de traitement
des données constitue une autre faiblesse.
Une croissance lente de la production et
de l'utilisation de contenu local et regional,
stimulerait 'adoption d’infrastructures et
de services regionaux. Linadequation des
competences numeriques et la disponibilite
de donnees aux besoins de I'economie en
croissance estunobstacle al'exploitationdes
possibilites offertes par le secteur.

Opportunités

Au niveau des Etats membres de la CEDEAO,
la construction de corridors régionaux
d’echange de donnees impliquant les
télécommunications a large bande, les IXP
et les centres de données est une bonne
opportunité pourle développement du secteur.
Linclusion des concepts d’énergie durable
dans le cadre du deploiement des TIC dans la
regionetune meilleure utilisationdes fondsde
service universel quisoutiennent'emergence
du secteur. Les plateformes d’administration

et de services en ligne aux citoyens et
aux residents offrent des possibilites
d’investissement pour les nouvelles
technologies. Lidentification numerique
de base disponible pour étre utilisee par le
marche pour de nouveaux services en ligne
auxclients et 'amélioration des competences
enTIC entant qu'activité structurée enpleine
croissance sont egalement des opportunites.

La promotion de start-ups innovantes et
la création de champions de I'économie
numerique dans laregion, ainsi que lamise en
oceuvre efficace de la strategie de commerce
en ligne de la CEDEAO et I'expansion vers de
nouveaux marches au-dela des frontieres
sous-tendent le secteur. Ladoption rapide
des portefeuilles électroniques (mobiles
ou autres) pour les paiements par tous les
niveaux socio-economiques dans I'espace
CEDEAO change le réle des banques dans les
transactions monetaires. Cette demarche a
porte I'inclusion financiere a un niveau eleve
et ouvert de nombreuses opportunites, telles
que lecommerce enligne.

Menaces

La perte des competences numeriques
locales au profit de marchés développés
en Europe, en Asie ou en Ameérique du Nord
constitue une menace majeure. La possibilite
de cybercrimes et de cyberattaques reduit le
taux d’adoption de la technologie numeérique.
En effet, les systemes de paiement et de
reglement ne sont pas entierement sous le
contréle des Etats membres. Le cot élevé
de I'energie et la concurrence deloyale des
fournisseurs etrangers de commerce en ligne
sont egalement des defis fondamentaux.

Le Tableau 19 réesume l'analyse FFOM de
I'infrastructure de communication numerique.
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Tableau 19 : Forces et Faiblesses de la Communication Numérique dans I'Espace de la

CEDEAO

Forces

Faiblesses

e Desinvestissements de haut niveau dans les
infrastructures de telecommunications ont permis
d’accroitre la couverture de la large bande.

e Adoption de technologies numeériques innovantes
(1A, paiements électroniques, interopérabilite, etc.)
dans plusieurs pays de la zone, avec la mise en place
de nouvelles plateformes et de nouveaux services en
ligne.

e Cadrejuridigue et reglementaire solide avec des
organes de gouvernance competents, favorisant
I'évolution du marché et la réduction des colts de
réseau au niveau du pays (partage du réseau, mise
en ceuvre du NBN, politiques de numérisation...).

e Bonne couverture du haut débit mobile dans la
plupart des pays (moyenne supérieure a 88 %) ;

e Accent mis sur la cybersécurité, avec la mise en place
de CSIRT.

e Amelioration de l'inclusion financiére grace a
Iutilisation généralisée des portefeuilles
électroniques dans laregion ;

e L’économie numeérigue est devenue un marche a part
entiere, createur d'emplois et derichesses, et les
tendances demographiques soutiennent la demande
de services et d’infrastructures numériques.

»  Laplupart des Etats membres disposent d’'une base
de donnees biometriques sur les citoyens ou la
mettent en place.

e CoUt prohibitif des services enligne ;

e Moinsde 40 % des Africains ont acces a Internet ;

. Redondance des cables sous-marins et des routes
terrestres a large bande ;

e Lafibreterrestre destinée a fournir une large bande a
tous, notamment dans les zones rurales, n'est pas
encore totalement développee.

e Développement insuffisant des centres de données
capables de repondre aux besoins de résilience et de
souveraineteé de la région en matiere de stockage et
de traitement des données.

¢ Unecroissance lente de la production et de
I'utilisation de contenu local et régional, qui
stimulerait 'adoption d’infrastructures et de services
régionaux.

e Lescompétences professionnelles et spécialisées ne
répondent pas aux besoins de I'économie numérique
en pleine croissance.

. Il existe des défis pour I'narmonisation afin de
parvenir a l'integration régionale ;

e  Disponibilite insuffisante des donnees pour le
developpement de 'observatoire

Opportunités

Menaces

e Construction de corridors régionaux d’échange de
données impliquant les télécommunications a large
bande, les IXP et les centres de données;;

¢ Integration des concepts d’énergie durable dans le
cadre du deploiement des TIC dans la région ;

* Meilleure utilisation des fonds du service universel ;

* Nouvelles plateformes d’administration en ligne
(services en ligne aux citoyens et aux résidents) dans
touslespays;

¢ Identifiant numerique de base pouvant étre utilise par
le marche pour de nouveaux services en ligne aux
clients;

e Ameélioration des compétences en matiere de TIC en
tant qu'entreprise en croissance structuree ;

e Promotion des startups innovantes et création de
champions de 'économie numeérique dans la région ;

* Promotion du commerce en ligne au sein de la CEDEAO
et expansion vers de nouveaux marchés au-dela des
frontieres.

¢ Cybermenaces;

e Lessystemesde paiement, en devises étrangeres,
ne sont pas entiérement sous le contréle des Etats
membres.

e Besoinimportant de financement exterieur ;

e Besoin de main-d'ceuvre qualifiée etrangere ;

e Coutélevé deI'énergie;

e  Concurrence déloyale des fournisseurs étrangers de
commerce en ligne.

Source : Analyse de l'auteur, 2024
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6. LA CEDEAO POURRAIT-ELLE RELEVER
LE DEFI DE L'INFRASTRUCTURE DE
TRANSPORT ET DE COMMUNICATION
ENONCE DANS L'ODD 9 A L'HORIZON

20302

Le rapport 2023 sur I'lndice® des ODD indique
quelaréalisationmondiale desODD aenregistre
une modeste amelioration, se situant en

L'Indice des ODD pour I'Afrique s’est etabli a
53 %. La performance des Etats membres de
la CEDEAOQ est presentéee dans le Tableau 20,
indiguant une assez bonne performance de
80 % des Etats membres atteignant des notes
de I'indice superieurs a l'indice de 'Afrique en
2022. La comparaison des notes montre que
seul le Ghana a enregistre une baisse de sa
note.

dessousde 67 % en 2022 contre 66 % en 2019.

Tableau 20 : Indice Global des ODD des Etats Membres de la CEDEAO de 2020 et 2023 (en %)

Note de l'indice 2020 Note de I'indice 2023

Etats membres

Bénin 53,5 55,1

Cabo Verde 65,6 68,8
Cote d'lvoire 57,7 62,3
La Gambie 55,5 58,3
Ghana 63,0 61,8

Guinée 51,0 57,2
Guinée-Bissau S/O S/0
Libéria 49,3 49,9
Nigéria 48,8 54,3
Sénégal 58,7 61,8
Sierra Leone 51,6 55,7
Togo 54,4 56,3

Source : Mise en ceuvre de la stimulation des ODD. Rapport sur le développement durable, 2023 (SDSN, 2023)
etIndice 2020 des ODD pour IAfrique

6.1. QU'EST-CEQUE LOBJECTIFDE
DEVELOPPEMENTDURABLE (ODD) 92

infrastructure regionale et transfrontiere,
pour favoriser le développement economique
et le bien-étre de I'étre humain, en mettant
l'accent sur un acceés universel, a un coUt
abordable (Cible 91) ; accroitre nettement
I'acces aux technologies de 'information et
delacommunication et faire en sorte que tous
leshabitants des paysles moins avances aient
acces a Internet & un colt abordable d’ici a
2020 (Cible 9.c).

Mettre en place une infrastructure
résiliente, promouvoir une
industrialisation durable qui profite a

tous et encourager l'innovation.

L'ODD 9 comporte huit (8) objectifs et 12
indicateursdesuivi.Lesobjectifsetindicateurs
les plus pertinents sont les suivants : Mettre
en place une infrastructure de qualite,
fiable, durable et resiliente, y compris une

Léconomie numeérique contribue a la
réalisation de tous les ODD. ODD 1 (Pas de
pauvrete), elle favorise l'inclusion financiere

%Un score de 100 correspond a la valeur « meilleure » possible.
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grace aux portefeuilles numeériques ; ODD 3
(Bonne santé et bien-étre) : Latélémédecine est
une pratique en plein essor ; ODD 4 (Education
de qualité) : Renforcement des capacités en
matiere de competences numeériques ; ODD
5 (Egalité entre les sexes) : Promouvoir l'accés
des filles et des femmes aux compétences
numeérigues et a I'emploi ; ODD 9 (Infrastructure
etinnovation) : Infrastructure numérique ; ODD
16 (Sociétes pacifiques et inclusives) et plus
particulierement 16.9 : D’ici a 2030, garantir a
tous une identite juridique, notamment gréce a
I'enregistrement des naissances ; ODD 17 (Nouer
des partenariats) : Partenariat pour des projets
visant a couvrir des zones qui pourraient ne pas
étre économiquement viables.

Desinfrastructuresetdesservices TIC efficaces
et a colt abordable aident les pays a sengager
dans I'économie numérique et a stimuler leur
plupart des 42 pays les moins avancés (PMA) du
monde fontdes progrésimpressionnantsdansla
realisationde 'ODD 9, avec unimpact significatif
sur l'inclusion financiere, la réduction de la
pauvrete et 'amelioration de la sante.

6.2. ODD9ETTRANSPORTS

Le secteur des transports est un aspect crucial
de la réalisation de 'ODD 9. Lamélioration des
infrastructures de transport peut renforcer
accessibilité aux services essentiels tels que
les soins de sante et I'éducation, en particulier
dans les zones reculées. Cette amélioration
peut contribuer a combler le fossé entre les
communautés urbaines et rurales, a promouvoir
linclusionetareduirelesinégalités.Enaccordant
la priorite au developpement de systemes de
transport efficaces, inclusifs et respectueux
de l'environnement, les Etats membres peuvent
faire de grands progres vers la réalisation de
I'ODD 9 et la creation d’un avenir plus durable
pour tous. Dans la région de la CEDEAO, les
indicateurs relatifs aux nombres de passagers
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et aux volumes de fret par mode de transport
jouent unrdle crucial dans la compréhension de
la dynamique des transports. Ces indicateurs
fournissent des informations précieuses sur le
mouvement des personnes etdes marchandises
dans la région. A titre d'exemple, dans le cas du
nombre de passagers, les indicateurs peuvent
reveler les tendances dans l'utilisation des
différents modes de transport tels que les bus,
lestrains etlesavions.

6.3.0DD 9 ETCOMMUNICATION

En ce qui concerne 'ODD 9, I'UIT fournit une
explication détaillee de la maniere dont elle
aligne ses efforts sur chacun des ODD, en
mettant fortement 'accent sur le réle des TIC
dans I'ODD 9, qui porte sur les infrastructures
durables. Le Tableau 21 fournit des informations
surlaproportionde lapopulation couverte parun
réseaumobile, partechnologie, afinde suivre les
progres accomplis dans laréalisation de 'ODD 9.

R —

sBJECTIFS

DE DEVELOPPEMENT

DURABLE

9 INDUSTRIE,
INNOVATION ET

INFRASTRUCTURE
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Tableau 21: Proportion de la Population Couverte par un Réseau Mobile 3G en 2023 (en %)

Etats membres Couverture du réseau (couverture
géographique) en 2023

Bénin

Population couverte par un
réseau mobile 3G en 2023

Cote d'lvoire

Cabo Verde

Ghana

Guinée

La Gambie

Guinée-Bissau

Libéria

Nigéria

Sénégal

Sierra Leone

Togo

Source: UIT

En 2023, lacouverture 3G est plus étendue quela
4G et la b5G, et elle est également utilisee la ou la
4GetlabGsontinstallees. Latechnologie 2Gnest
plus considérée pour la couverture de I'Internet
mobile. Neuf Etats membres de la CEDEAO ont
une couverture supérieure a 95 % et trois une
couverture inférieure a 90 % (La Gambie, Libéria
etNigéria). Lamoyenne pondérée de lacouverture
delaCEDEAOestde 88,4 %.

6.4. CONCLUSIONS ETRECOMMANDATIONS

Lanalyserévele quelaCEDEAOdispose d’'uncadre
adequat en termes d’Actes, de Protocoles, de
Directives ainsique d’études pour soutenir divers
processus de planification et de programmation
intégreées. De plus, il existe des lignes directrices
demiseenceuvre etdesplansdestinésaappuyer
l'objectif d'intégration régionale, avec un accent
particulier sur les infrastructures et services de
transport et de communication. Dans certains
domaines, tels que la gestion des corridors

et la facilitation du commerce, des modalités
supplementaires sont necessaires pour mettreen
ceuvre efficacement les Protocoles et Directives
tandis que le contrdle des charges a l'essieu
requiert un soutien politique accru.

Encequiconcernele secteurdescommunications,
le developpement des infrastructures de
communication et la multiplication des
plateformes ont améliore la vie des citoyens de
la communaute. Toutefois, l'acces universel ala
connexion Internet et 'adoption géneralisee des
serviceselectroniquesnesontpasencoreatteints
; ce qui justifie la poursuite, voire 'acceleration,
des investissements dans ces infrastructures.
Les retombées de I'économie numeérique
telles que la transparence, I'élargissement des
marches accessibles, l'efficacité opérationnelle
et 'amélioration des processus décisionnels
contribuentaudéveloppementinclusifetdurable
desEtats membres.
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Surlabase de cesremarquesfinales, les
recommandations suivantes sont proposées::

LaCommissionde laCEDEAO devrait : h. Intégrer les projets de numeérisation dans

Développer un mecanisme de gestion
centralisée pour le réseau routier de la
CEDEAQO et I'entretien du reseau routier
national défini.

Proposer desvaleursde reference pourles
evaluationsd’investissementetleséetudes
reglementaires afin de comparer les
estimations de Temps de Trajet selon les
periodes ou localisations geographiques,
facilitant ainsile transfert de valeurs.
Proposer des specifications communes
pour l'acquisition optimale du materiel
roulant des infrastructures ferroviaires.
Elaborer des stratégies régionales et un
plan de revitalisation du reseau ferroviaire
pour soutenir 'agenda d’integration
regionale.

Proposer des dispositifs institutionnels
pour assurer un financement efficace de
I'entretien routier, y compris la législation
d’'unfondsroutier de deuxieme génération
charge de coordonner et de centraliser la
taxe surle carburant.

Elaborer une stratégie de mise en ceuvre
relative a 'harmonisation des normes
et procedures de contrdle des poids et
charges alessieudanslaregion.
Elaborer une politique de régulation
des donneées via un cadre régional et un
organe de gouvernance couvrant la vie
privee, l'authentification, les transactions
financieres et le commerce électronique.
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une strategie quiadopte les concepts de «
securite deslaconception » ou « vie privee
dés la conception » et veiller a ce que les
investissements dans les infrastructures
soient aligneés sur les objectifs de
digitalisation.

Creer une base de donnees centralisée
accessibleatouslesEtatsmembres. Cette
plateforme devrait inclure des donnees
standardisees et harmonisees afin d’en
garantir lacomparabilité et I'integrité.
Promouvoir la coopeération regionale et le
partage de donnees en encourageant la
collaboration et I'echange d’informations
entre les Etats membres, avec des
protocoles garantissant la confidentialite
et la securite des données partagees.
Suivre le développement descompeétences
numeriques dans la region a tous les
niveaux d’education et de formation pour
contribuer a une culture generale de
I'économie numerique.

Développer une plateforme regionale de
données en creant une base de donnees
centralisée accessible 4 tous les Etats
membres. Cette plateforme devrait
inclure des donneées standardisees
et harmonisées pour assurer leur
comparabilite et leur integrite.
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Les Etats membres devraient :
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Envisager diverses optionsde financement,
comme une taxe sur le carburant
equivalente a environ 15 a 20 centimes par
litre, l'introductionde peageselectroniques
et d’autres frais lies a 'usage des routes
pourunentretien efficace duréseauroutier.
Liberaliser le marche du transport routier,
automatiser et rationaliser les procedures
douanieres, et promouvoir 'utilisation des
conteneurs pour tout le fret en transit.
Renforcer les capacités afin d’atteindre
les objectifs des projets de seéecurite
maritime et coétiere en adoptant
une approche multidimensionnelle
combinant financement, engagement
politique, renforcement des capacites,
adoption de technologies et implication
communautaire.

Comblerlafracture numerique enreduisant
les ecartsgeographiquesetde genredans
['utilisation d’Internet.

Reduire les frais et charges non essentiels
quiaugmentent le colt des billets d’avion.
Adopter des normes communes en
matiere de securite aérienne et de
gestion opérationnelle pour ameliorer la
transparence, l'efficacité et la securite.
Encourager les investissements en
attirant les capitaux privés dans le
secteur de l'aviation pour moderniser les
infrastructures et améliorer les services.
Promouvoir la coopération regionale en
renforcant la collaboration entre les Etats
membres pour partager les ressources
et les connaissances, et faciliter la libre
circulation des personnes et des biens.

e

—

Le siege de laCommissionde laCEDEAO & Abuja, Nigéria
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urleplandelaperformance économique,

la croissance economique regionale

presente des resultats mitiges ;
le taux de croissance du PIB reel s’étant
considerablement accru, passant de -0,2
% en 2020 a 4,4 % en 2021 et ressortant a
3,6 % en 2023. La croissance en 2021 a ete
principalement attribuée aux efforts de
redressement apres lapandémie de COVID-19
et aux politiques economiques mises en
ceuvre par les Etats membres pour renforcer
la resilience de I'economie. En outre, les
gouvernements ont accorde la priorité aux
investissements publics dans des projets
d’infrastructure cles et ont mis en ceuvre des
mesures de protection sociale pour aider les
menages vulnerables a faire face aux effets

d’entrainement des perturbations mondiales.

Si les Etats membres de la CEDEAO ont fait
preuve de resilience dans leurs engagements
economiques exterieurs, ils demeurent
toutefois confrontes a des défis tels que
les deéficits commerciaux, les desequilibres
budgetaires et I'evolution des crises sociales

ainsique celles des questions de gouvernance.

Les perspectives regionales en termes de
performances socio-economiques sontassez
prometteuses puisque la croissance du PIB
réel devrait passerde 3,9 % en 2023 a4,1%en
2024, etressortira 4,7 % en 2025, puis a 4,6 %
en 2026. Ce chiffre est superieur ala prevision
de 31 % de la ZMAQ et les Etats membres de
'UEMOA devraient enregistrer des resultats
superieursalamoyenneregionale projetea6,9

%. Cependant, il existe de nombreux risques,

tant haussiers que baissiers, qui pesent sur
les performances regionales. Les principaux
risques baissiers tiennent aux eventuelles
implications politiques, économiques et
securitaires du retrait du Mali, du Burkina
Faso et du Niger de la CEDEAQ et & la double
décision des Etats-Unis d'opérer des hausses
tarifaires et de suspendre atitre temporaire les
activitésde 'lUSAID. Le risque haussier depend
dumodedereactiondelaregiondelaCEDEAO
face a ces evolutions externes pour creer
des opportunites d’expansion des relations
commerciales avec la Chine, 'Inde et 'UE.

Il ressort des perspectives que la CEDEAO
fournit un cadre regional adequat permettant
de soutenir diverses lignes directrices
relatives a la planification integrée et a la
mise en ceuvre de I'intégration regionale,
gréce aux infrastructures et services de
transport et de communication. Sur la base
de la Vision 2050 de la CEDEAO, du Plan
Directeur des Infrastructures de la CEDEAO
pour 2020-2045 et du Cadre Strategique
Communautaire 2023-2027, des orientations
et des modalités adequates pour la mise en
ceuvre de projets regionaux sont fournies. La
disponibilite descompéetencesetde l'expertise
numeriques devient impérative compte tenu
de 'avancement des nouvelles technologies
telles queI'lA, la 5G, I'Internet des objets (IDO),
laréalite virtuelle et la chaine de blocs.

Sur la base de ces constatations, les
recommandations ci-apres sont formulées :
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CONCLUSION GENERALE ET RECOMMANDATIONS

Coordination et
harmonisation
macroéconomiques

Amélioration de la
performance
budgétaire

Amélioration des
performances du secteur
extérieur régional

Résolutions des défis
socio-économiques
régionaux

Amélioration des
infrastructures
régionales de transport
et de digitalisation

Sl
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LaCommissiondela CEDEAOQO devrait:

Recourir a la plateforme du Programme
de Coopeération Monétaire de la CEDEAO
(PCMC) envue d'améliorer la performance
economique regionale en se servant de la
moderation de l'inflation et de la stabilite
du taux de change pour redynamiser le
secteurreel.

Realiser une etude strategique pour
analyser la coordination des instruments
de politique macroeconomique afin
d’ameliorer la productivite du secteur reel.

Soutenir 'harmonisation des donnees et
des statistiques au seinde la CEDEAO afin
de garantir des informations comparables,
cohérentes et fiables entre les Etats
membres, enadoptant des methodologies,
des normes et des systemes de
classification communs, permettant une
mesure precise des indicateurs clés pour
des decisions politiques éclairées et le
developpement regional.

macroéconomiques

Coordination et harmonisation

Les Etats membres devraient :

Soutenir le secteur réel pour qu’il
prospere grace a des transports a un
cout abordable et & des investissements
adequats dans les infrastructures, a une
meilleure productivite et au soutien de la
diversification économique.

Mettre en place des politiques visant a
stimuler la croissance du credit dans le
secteur prive, en offrant des garanties
ou des incitations aux banques qui
prétent aux secteurs prioritaires tels que
I'agriculture, 'industrie manufacturiere et
les petites entreprises.

Permettre aux banques centrales de
recourir a des instruments alternatifs tels
que les operations sur le marche libre, les
reserves obligatoires et les interventions
sur le marche des changes pour parvenir a
la stabilité moneétaire.
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LaCommissiondela CEDEAOQO devrait:

Renforcer la capacité de la Banque
d’'Investissement et de Developpement
de la CEDEAO (BIDC) a fournir des fonds
d’investissement a long terme aux
Etats membres en vue de retombées
economiques, plutdt que de financer les
depensesrecurrentes.

Encourager la cooperation fiscale entre
les Etats membres en partageant les
meilleurespratiquesenmatieredepolitique
fiscale, etencoordonnantcespolitiquesen
vue de lutter contre I'evasion fiscale et en
oceuvrant de concert pour attirer les IDE.

Elaborer une approche régionale unifiée
de la gestion des deficits budgetaires afin
d’ameliorer ladiscipline budgetaire globale
dans larégion. La regle fiscale, la mise en
ceuvre des Transferts Electroniques de
Fonds (TEF), Ordonnance Révisée sur les
Voyages, lesreglesfiscales et'instrument
de gestion des finances publiques
devraient étre maintenus.

Sl

budgétaire

CONCLUSION GENERALE ET RECOMMANDATIONS

Amélioration de la performance

Les Etats membres devraient :

Mettre I'accent sur 'amelioration de la
conformite fiscale, I'élargissement de
l'assiette fiscale et 'amelioration de la
transparence dansl'administration fiscale.
La numeérisation des systémes fiscaux
constitue une étape importante pour
rendre la collecte desimpdts plus efficace.

Accorder la prioriteé a lameélioration de la
qualité et de l'efficience des dépenses
publiques en ciblant des secteurs
essentiels tels que les infrastructures,
'education etles soins de sante.

Mettre I'accent sur la mise en place de
systemes de protection sociale robustes
capables d’attenuer 'impact des mesures
d’austerite budgetaire sur les populations
vulnerables.
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LaCommissiondela CEDEAOQO devrait:

Intensifier les campagnes de
sensibilisation et de formation afin
d’ameliorer la connaissance et la
comprehension des accords commerciaux
regionaux avec toutes les parties
prenantes, en particulier le Schéma de
Libéralisation des Echanges de laCEDEAO
(SLEC), le Tarif Extérieur Commun (TEC)
etlaZonede Libre-Echange Continentale
Africaine (ZLECA().

Mener une etude stratégique sur les
causes de la faible mise en ceuvre
des differents accords commerciaux
régionaux dans laregion.

du secteur extérieur régional

Amélioration des performances

Les Etats membres devraient :

Recourir aux plateformes regionales
disponibles en vue de lutter contre
les pratiques commerciales déloyales
qui attenuent la fluidité des echanges
commerciaux au seinde laréegion.

Promouvoir le commerce intraregional par
le biais d’'une mise en ceuvre efficace du
SLEC etaccélererlamise enceuvre du TEC
de laCEDEAO.

Promouvoir une participation efficace
a I'Initiative de Commerce Guidé (GTI)
de la ZLECAf par le developpement
d’infrastructures de transport et de
communication adequates liees au
commerce.

7 £ =D —=h W



LaCommissiondela CEDEAOQO devrait:

Se servirduProgramme de Developpement
du Capital Humain de la CEDEAO pour
fournir une plateforme de réduction de
la pauvrete par la mise en place d'un filet
de securite sociale, la redistribution des
revenus et 'amélioration de 'employabilite
desjeunes.

Etre proactive dans I'élaboration de
stratégies regionales d’atténuation des
effets nefastes des chocs extérieurs ,
entre autres, le retrait de 'USAID, hausse
desdroitsde douane des USA, et proposer
enretourdesreponses efficacesenvuede
financer le développement.

Sl

économiques régionaux

CONCLUSION GENERALE ET RECOMMANDATIONS

Résolutions des défis socio-

Les Etats membres devraient :

Elaborer des stratégies en vue de garantir
notre autonomie dans les secteurs
essentiels grace a la mobilisation et a la
gestion transparente des ressources
nationales.

Promouvoir
la diversification des parcours
professionnels et veiller a 'adequation
formations-emplois.

'esprit d’entreprise,
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LaCommissiondela CEDEAOQO devrait:

Fournir le cadre relatif a des donnees de
transport et de communication fiables
en mettant en place une plateforme de
donnees regionale par la creation d'une
base de donneées centralisee accessible a
tous les Etats membres.

Continuer a élaborer des normes et

protocoles communsregissantlacollecte,

le traitement et |la diffusion des données
surletransportetladigitalisationentreles
Etats membres.

digitalisation

Amélioration des infrastructures
régionales de transport etde

Les Etats membres devraient :

Continuer a etendre la couverture de
la large bande et I'adoption de services
securisesenligne.

Promouvoir les services en ligne en
encourageant un deploiement plus rapide
vers la population et la communication
numerique.
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Bénin

A Performances
0ol

économiques

Au Beénin, des efforts ont ete deployes pour
ameliorer la performance du secteur public,
renforcer la transparence des finances
publiques et accroitre l'obligation de rendre
compte. Le tauxde croissance duPIBreel s'est
accru, passant de 3,8 % en 2020 a 6,4 % en
2023, aprés 6,3 % en2022. Lacroissance aéte
soutenue par le dynamisme des productions
industrielle et agricole ainsi que la résilience
dusecteurdesservices. Letauxd'inflationest
reste largement contenu dans la norme sous
regionale de 5%, en s'affichanta 2,7% en 2023
contre 1,8% en 2020.

Figure 1: Evolution du Taux de Croissance
du PIB Réel et du Taux d'Inflation de 2020 &
2023 (en pourcentage)
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Source : Commissionde la CEDEAQO, 2024

Le pays gere sa dette publique en se fixant
l'objectif d’etendre lamaturite etd’enreduire le
cout. Le taux d’endettement est ainsi ressorti
maitrise et sest affiche a54,5% en 2023 apres
54,0% en 2022 et 46,1% en 2020.

Figure 2: Evolution du Ratio Dette Publique/
PIB de 2020 & 2023 (en pourcentage)
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Source : Commission de laCEDEAQ, 2024

Perspectives économiques et
facteurs derisque

La croissance du PIB devrait atteindre 6,7 %
en 2024 et 6,8 % en 2025 comme en 2024.
Les principaux risques qui pesent sur les
perspectives sont notamment les politiques
economiques et de change avec le Nigeria, les
aleas climatiques, le risque securitaire.

Figure 3 : Taux de Croissance du PIB Réel et
Taux d'Inflation Prévus de 2024 et & 2026 (en
pourcentage)
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Source : Commissionde la CEDEAQO, 2024
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((g)) Infrastructures de transport et
de communication

Dans le Programme d’action gouvernemental
2021-2026, la composante infrastructure
et transport represente environ 25 % du
budget. Des investissements progressifs ont
ete realises dans le secteur des TIC afin de
developper les infrastructures et les services
liesacesecteur.Lesresultatssontperceptibles
en termes d’amelioration de la connectivite
Internet, d'expansion, de modernisation
des reseaux de telecommunications et
d’'un meilleur acces aux technologies de
I'information. Le gouvernement s’efforce
egalement de stimuler 'économie numerique
en promouvant la création d’entreprises
dans le secteur des TIC, la securisation et la
protection des données dans ce secteur.

Toutefois, bien que le secteur des TIC ait
evolue, des defis subsistent dans le pays.
Le secteur est en effet confronté a des
disparites entre les zones urbaines et rurales,
comme l'inégaliteé d’acces a la technologie, a
l'infrastructure numeérique et alaconnectivite,
ce qui les possibilités d’acces au marche pour
le secteur. En outre, la protection contre les
cybermenaces qui est une tache ardue qui
necessite des stratégies et une collaboration
solide, devrait se poursuivre.

Sl

Recommandations

1.

Poursuivre la mobilisation des
ressourcestouten promouvantles
filets de sécurité sociale.

Poursuivre les efforts pour
maintenir une gestion saine de la
dette.

Poursuivre la consolidation et
I'intensification des activités
productives.

Reduire les disparités d’acces aux
infrastructures entre les zones
urbaines etrurales.

Mainteniretaméliorerlaqualite des
services fournis par I'infrastructure.

Développer et améliorer
constamment le cadre des
partenariats public-prive afin de
mobiliser les investissements
nécessaires pour répondre
aux besoins croissants de la
population.

Renforcer les strategies pour lutter
contre les risques pesant sur la
cybersecurite.
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Cabo Verde

/\/D' Performances

DD économiques

L'économie de Cabo Verde a maintenu sa
dynamique de croissance en 2022 et 2023.En
effet, aprés la pandémie de COVID-19, le taux
de croissance du PIB réel arebondi a 15,8 %
en 2022 avant de flechira 5,5 % en 2023, sous
leffet de I'affaiblissement de la demande
intérieure, duresserrement des conditions de
credit et d’'une relance plus lente que prevu
dans le sous-secteur du tourisme (Figure 1).

Figure1:Taux de Croissance du PIBRéel et Taux
d'Inflation de 2020 & 2023 (en pourcentage)

55

2021 2022 2023

- Taux de Croissance du PIB e Taux d'Inflation

Source : INE (2024)

Du céte de l'offre, le secteur des services
reste le principal contributeur au PIB avec
un taux de 70,1 % en 2023 ; le commerce, les
transports et le tourisme etant les moteurs de
lacroissance.Enrevanche, lapartdessecteurs
industriel et agricole a baisse, passant de 13,8
% en2020a10,4 % en 2023, tandis que cellede
l'agriculture a chute de 6,3% a 4,5 %, refletant
les défis structurels et les pressions liees au
climat. Du céte de la demande, la croissance
economique a ete tiree par les exportations et
la consommation privee, qui ont represente 2,1
points de pourcentage en 2023.

Linflation est passee de 0,6 % en2020a7,9 %
en 2022 enraison de 'augmentation des couts
des besoins primaires ; et a baisse a 3,7 % en
2023.Leratiodel'encoursdeladette parrapport
au PIB a connu une baisse, passant de 145,6 %
en 2020 a 115,6 % en 2023. Ce fait s'explique
tant par lareprise de lacroissance economique
internationale et nationale, que par la stabilite
dutauxde change (Figure 2).

Figure 2 : Montant Total de I'Encours de la
Dette, Dette Extérieure et Dette Intérieure de
2020 & 2023 (en pourcentage)
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Source : INE et Banque centrale de Cabo Verde (2024)

Perspectives économiques et
facteurs derisque

Les perspectives economiques pour la période
allant de 2024 a 2026 sont favorables, avec un
tauxde croissance duPIBreel quidevrait baisser
de6,1%en2024,5,6 %en2025et5,3%en2026.
En dépit des perspectives favorables, Cabo
Verde est confronte a des risques de perte en
raison de sa sensibilité aux chocs externes
et internes. Le ralentissement de 'economie
mondiale et les chocs énergetiques potentiels
peuvent degrader I'équilibre budgetaire et la
balance des opérations courantes. En outre,
les risques lies au changement climatique font
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peser des menaces sur le sous-secteur du
tourisme.

Figure 3 : Projections du taux d'inflation et
du ratio taux d'inflation/PIB de 2024 & 2026
(en pourcentage)
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Source : INE et Banque centrale de Cabo Verde (2024)

((g)) Infrastructures de transport et
de communication

Cabo Verde dispose d’un vaste réseau routier,
totalisant 1 230 923 km en 2023. Le pays
dispose de deux grands ports - Mindelo et
Praia - et de quatre aeroports internationaux
(Sal, Santiago, Boa Vista et Séo Vicente).
Les infrastructures de téelecommunications
se développent rapidement et 75 % de la
population possede un teléephone portable
; ce qui est proche de la moyenne mondiale
de 76 % en 2023. |l existe une offre accrue
puisque 94 % de la population avait acces ala
large bande via le télephone portable ; ce qui
etait proche de lamoyenne mondiale de 95 %.
Les investissements dans les infrastructures
de transport et de communication ont mis
I'accent sur 'amélioration des routes reliant
les ports et les aeroports, favorisant ainsile
transportintermodal.

Sl

Recommandations

Promouvoir et renforcer les
efforts de diversification vers
les eénergies renouvelables,
économie bleue et les services
financiers.

Soutenir la promotion des
investissements dans les
infrastructures economiques et
sociales.

Renforcer la participation
a lintégration regionale
et contribuer & la mise en
ceuvre effective des accords
commerciaux regionaux de la
CEDEAO.

Faireun plaidoyerenfaveurd'une
cooperation regionale accrue,
d’un soutien international et
d’investissements strategiques
en vue d'ameliorer le progres
socio-economique du pays.
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Cote d'lvoire

A Performances
0ol

économiques

L'economie de la Cote d’lvoire a maintenu sa
dynamique de croissance avec un taux de
croissanceduPIBreelquiestpassede 2,4 % en
2020 46,2 % en 2022, pour s'établira 6,5 % en
2023.Ducétedeloffre, les secteurs secondaire
ettertiaire avec des performancesrespectives
de 10,3 % et de 8,4 % de taux de croissance ont
ete les principaux moteurs de la croissance
du PIB reéel en 2023. La politique monetaire
a ete globalement restrictive, favorisant une
deceéleration de linflation a 4,4 % en 2023
contreuntauxd’inflationde 5,2 % en 2022.

Figure 1: Evolution du Taux de Croissance du
PIB réel et du Taux d'Inflation de 2020 a 2023
(en pourcentage)
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Source : Commissionde laCEDEAO, 2024

La situation budgetaire du pays sestamelioree
avec une reduction du déficit budgetaire de
6,5 % en 2022 a 5,3 % du PIB en 2023. Cette
performance s'explique par les efforts continus
de mise en ceuvre des reformes fiscales. En ce
quiconcerne ladette publique, leresserrement
des conditions de financement international
et les taux d’interét eleves ont entraine une
accumulationdeladette publique, avec untaux

dendettementde 58,1 %, enhausse de 1,5 point
de pourcentage par rapporta 2022.

Figure 2 : Evolution du Ratio Dette Publique/
PIB de 2020 & 2023 (en pourcentage)
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Source : Commissionde laCEDEAQO, 2024

Perspectives économiques et
facteursderisque

Les perspectives economiques pour la période
allant de 2024 a 2026 sont favorables, dans la
mesure ou le taux de croissance du PIB reel
devrait augmenter de 6,1 % en 2024 2 6,3 % en
2025 et 2026. La politique monetaire prudente
devrait se poursuivre en vue de maitriser
linflationa 4,0 % en 2024 etauniveaucible de 3
% (de 'UEMOA) en 2025 et 2026.

Les perspectives favorables de I'economie
restent toutefois soumises a des risques
majeurs. |ls’agitnotammentde lafragmentation
de l'institution régionale CEDEAO avec le
retrait du Mali, du Niger et du Burkina Faso ;
de la déterioration de la situation sécuritaire
et du risque d’instabilité politique que font
planer les elections de 2025 ; de la persistance
de l'inflation ; de la poursuite des pertes et
dommages lies au changement climatique, etc.
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Figure 3 : Projections du taux de croissance
et du taux d'inflation de 2024 & 2026 (en
pourcentage)
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((g)) Infrastructures de transport et
de communication

Le réseau routier de la Cote d’lvoire en 2023

est d’environ 82 000 km de routes classées,

dont 7 731 km de routes nationales et 370
km d’autoroutes. Le transport maritime est
assuré par deux (2) grands ports, a savoir : le
port d’Abidjan et celui de San-Pedro. Huit (8)
aéroports dont un (01) aéroport international
(Aéroport International FHB d’Abidjan) assurent
le transport aérien. Le transport ferroviaire est
assure par la ligne de chemin de fer de 1260

km qui relie la Cote d’'lvoire au Burkina Faso.

Linfrastructure des communications s'est
deéveloppée avec une couverture du réseau de
teléphonie mobile couvre actuellementenviron
95 % des localites et 98 % de la population du
pays. Le reseau 4G couvre 73 % des localites
et permet a 93 % de la population d’acceder a
I'Internet a haut debit via le telephone portable.

Il ressort de 'analyse que 'augmentation de
la longueur des routes nationales accroit les
exportations ivoiriennes vers les autres Etats
membres de la CEDEAQ. En particulier, la
présence d’un corridor routier transnational
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revétuaugmente les exportationsverslesEtats
membresde 34,2 %.Parailleurs, 'extensiondes
abonnements au reseau de télephonie mobile
de 1 point de pourcentage ameliore les flux
d'exportation du pays vers les Etats membres
de la CEDEAO de 0,1 point de pourcentage.
La poursuite des projets structurants,
notammentlaconstructionducorridor Abidjan-
Ouagadougou, de l'autoroute cétiere Abidjan-
Lagos, des pdles d’echanges multimodaux et
le bitumage de 2 200 kilometres de routes sont
les perspectives pour lapéeriode de 2024 a2026.

Recommandations

Accelérerle deploiementdelafibre
optique nationale pour faciliter
l'accesdes populationsrurales aux
services numeriques et accroitre
leur productivite.

2. Augmenter le nombre de centres
de formation aux nouvelles
technologiesdel'informationetde
lacommunication.

3. Poursuivre l'interconnexion des
routes communautaires et faciliter
letransportentrelaCéted’lvoire et
les Etats membres frontaliers.

4. Promouvoir l'interconnexion
multimodale entre les transports
routiers, lagunaires et ferroviaires.

5. Developper des modeles d’appui
technique et financier adaptes au
secteurinformelenvue d’ameliorer
la creéation d’emplois decents.
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La Gambie

A\ Performances
D économiques

L'économie gambienne continue de se

remettre de 'impact de la pandémie COVID-19,

des repercussions de la guerre entre la
Russie et I'Ukraine et de la guerre a Gaza. La

croissance du PIB réel est restee positive,

avec une moyenne de 4,0 % entre 2020 et
2023.LePIBreelaaugmente de 0,6 % en 2020
et a atteint 5,3 % en 2021 ; baisse a 4,9 % en

2022 pour se hisseranouveaua 5,3 % en 2023.

Cetteaugmentationen 2023 est soutenue par
la productivité dans l'agriculture ainsi que par
larelance du tourisme.

Figure 1: Taux de Croissance du PIB Réel et
Taux d'Inflation de 2020 & 2023 (en%)
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Source : Bureau National de la Statistique de La
Gambie (GBoS), 2024

Linflation est passée de 0,6 % en 2020 a
8,0 % en 2021, pour s’etablir a 11,5 % en 2022
et 16,7 % en 2023. Cette situation est due a
laugmentationdes cours des produits de base
sur le marche mondial, a la dévaluation de la
monnaie nationale et au deficit de production
nationale. Le secteur des services, qui a le
plus contribue ala croissance duPIB, a ete tire
principalement par le commerce de gros, les

travaux de reparation, 'nebergement et les
servicesliés alarestauration représentant 55
% duPIB. Le secteuragricole arepresente 25,4
% duPIB, avec untauxde croissance moyende
7,9 %. Le secteur industriel a la contribution
la plus faible avec 16,1 % du PIB et un taux de
croissance moyen de 5,9 %. Lencours de la
dette publique brute et de celle garantie par
IEtaten pourcentage du PIB a baissé, passant
de83,9%en2020a77,0 % en2023.

Figure 2 : Ratio Dette Publique /PIB de
2020 & 2023 (en %)
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Source : Bureau National de la Statistique de La
Gambie (GBoS), 2024

Perspectives économiques et
facteurs derisque

Les perspectives economiques amoyenterme
du pays restent favorables, en raison du fait
que I'économie nationale devrait atteindre une
croissance de 5,8 % en 2024,de 6,2 % en 2025,
de 4,3 % en 2026. L'inflation devrait atteindre
14,8 % en2024,9,9% en2025et6,7 % en2026.
La baisse du taux d’inflation sera soutenue
par la moderation des cours des produits de
base et la convergence des efforts politiques
déployes par les autorites budgetaires et
monetaires.
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Figure 3 : Projections du taux de croissance
et du taux d'inflation de 2024 & 2026 (en %)
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Source : Bureau National de la Statistique de La
Gambie (GB0S), 2024

Toutefois, le pays est sensible aux risques
emanantdelavolatilite des marches mondiaux.
Lintensification des tensions geopolitiques
et commerciales peut ralentir le processus de
relance. Une hausse des cours des produits
de base surle marche mondial peut s'ensuivre,
d’autant plus que le pays est dependant des
importations de produits de base essentiels.

((é)) Infrastructures de transport et
de communication

En 2020, les secteurs du transport et de la
communication ont contribué a hauteur de
6,6 % au PIB et ont décline en 2023 en raison
du manque de fiabilité des services de ferry
qui subissent des pannes frequentes. La
situation geographique de La Gambie le long
delocean Atlantique et sa position strategique
en tant que porte d'entréee de l'espace
CEDEAO rendent necessaire I'expansion
de linfrastructure du port de Banjul et les
initiatives de modernisation de I'aéroport. En
outre, ilexiste une augmentation considerable
de I'utilisation de la télephonie mobile, qui
renforcent I'acces aux telecommunications
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a l'échelle nationale. Le nombre total
d’abonnes a la telephonie mobile a augmente
de 18 %, passant de 2,7 millions d’abonneés
en 2020 a 3,2 millions en 2023. Ladoption
de nouvelles technologies telles que la 5G
offre des possibilités de renforcement de la

croissance et de I'innovation dans le secteur.

Toutefois, le déficit d’infrastructures dans le
secteur constitue un obstacle a la realisation
d’une connectiviteé generalisée et au progres
technologique.

Recommandations

1. Soutenir le developpement et la
modernisation du secteur agricole
afin d’accroitre la productivite.

2. Developper des opeérations
monetaires proactives et bien
coordonnées, notamment, celles
relatives aux operations sur le
marche libre etadesinterventions
surle marche des changes, envue
de gerer 'inflation.

3. Promouvoir la participation du
secteur prive au financement
et a 'administration des projets
routiers et de communication,
dans la perspective de reduire
la dependance a I'egard des
financements exteérieurs.

4. Renforcer la connectivité dans les
regions rurales afin de favoriser
I'inclusion économique et
d’améliorer 'acceés aux ressources
éducatives, aux services de sante
et aux opportunités du marche
pour tous.
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Ghana

A Performances
0ol

économiques

Le taux de croissance du PIB reel est passe
de 0,5 % en 2020 a 5,1 % en 2021; il a baisse
a3,8%en2022eta2,9%en2023.D'un point
de vue sectoriel, le ralentissement est dU a
la faiblesse des performances industrielles,
tandis que du point de vue des depenses, il
est dd a la faiblesse de la formation brute de
capital fixe. Eu egard a la faible croissance, le
taux de chdmage aaugmente, passantde 11,3
% en2022a14,7 % en2023.

Figure 1: Taux de Croissance du PIB Réel et
Taux d'Inflation de 2020 & 2023 (en %)
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Source : Ministere des Finances du Ghana, 2024

Les conditions macroeconomiques difficiles
de 2022 se sont attenuees en 2023 ; e taux
d’inflation ayant baisse de 54,1 % en 2022
a 23,2 % en 2023. Cette evolution est due
a la performance de la monnaie nationale
et a une croissance monetaire plus faible.
L'equilibre budgétaire et la balance des
operations courantes se sont egalement
considerablement ameéliorés. En ce qui
concerne la dynamique de la dette publique,
le ratio dette/PIB s'est ameliore, passant de
72,9 % en2022a72,3 % en 2023 (Figure 2). Le

ratio dette exterieure/PIB a augmente de 39,3
% a 41,7 %, refletantladépreciation dutauxde
change, qui a augmente la valeur en monnaie
locale des passifsendevises. Toutefois, leratio
detteintérieure/PIBest passe de 33,6 % a 30,6
%, ce qui aplus que compense 'augmentation
du ratio de la dette extérieure. La baisse
de la dette intérieure est due a 'important
ajustement budgetaire et a la restructuration
deladette.

Figure 2: Dette publique en pourcentage du
PIB de 2020 a 2023
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Perspectives économiques et
facteurs derisque

Lacroissance duPIBreeldevrait s'accroitrea 3,1
% en2024,a4,4 % en2025eta 4,9 % en2026.
Linflation devrait atteindre 23,8 % en 2024 et
baisser a 8,0 % en 2025 et 2026. La baisse du
tauxd’inflation devrait avoir un effet positif sur
lestauxd’intérét, quisontactuellement eleves.
Parmi les risques pesant sur les perspectives,
figurent notamment d’éventuels derapages
budgetaires dus aux elections et I'impact
possible de facteurs mondiaux defavorables,
comme les conflits regionaux et mondiaux.
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Figure 3 : Projections du Taux de Croissance
du PIB Réel et du Taux d'Inflation de 2024 &
2026 (en %)

25 23,8

2024 2025 2026

mm Taux d'Inflation ==@==Taux de Croissance du PIB

Source : Ministere des Finances du Ghana, 2024

((g)) Infrastructures de transport et
de communication

Le Ghana a fait des progres notables dans
le développement des infrastructures de
transport. Le réseau routier est étendu et
continue de se developper. Toutefois, il est
confronte a des problemes de fiabilite et de
qualite, car la proportion de routes revétues
(27,0%) restefaible. Le transport ferroviaire est
sous-developpe, marque par un delabrement
des infrastructures et une couverture
extrémement limitee. Il en va de méme pour le
transport fluvial. Par ailleurs, I'infrastructure
maritime est relativement bien developpee,
avec deux principaux ports modernises
- Tema et Takoradi - qui attirent un trafic
croissant. Les infrastructures de transport
aerien ont egalement ete modernisees : le
pays compte sept aeroports, notamment
I'aéroport international de Kotoka (KIA), la
principale porte d’entrée internationale. Les
infrastructures de transport du Ghana sont
bien congues pour relier toutes les activites
economiques et faciliter la circulation des
personnes etdesbiens.
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Recommandations

1.

La politique budgetaire devrait
étre ajustéee pour ameliorer
I'equilibre budgetaire et reduire
le lourd fardeau du service de la
dette.

Fournir des incitations
reglementaires, institutionnelles
et financieres pour remedier aux
contraintes du cote de l'offreeta
la faiblesse du secteur industriel,
de l'esprit d’entreprise et de
linvestissement.

Continuer & utiliser les
ressources auriféeres pour
renforcerlesréservesde change
; ce qui contribuera a la stabilite
des taux de change et a la
maitrise de I'inflation.

Renforcer les investissements
dans les infrastructures de
transport - chemin de fer, voies
navigables et routes - grace aux
partenariats public-prive afin
d’alléger les pressions sur les
budgets de I'Etat et de faciliter la
realisation de nouveaux projets.

*
[
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Guinée

/\/D' Performances

DD économiques

Le taux de croissance du PIB est passe de 4,7
% en 2020 a 5,6 % en 2021, avant de fiechir a
4 % en 2022 pour s’établira 6,2 % en 2023. La
contribution du secteur tertiaire au PIB est la
plusimportante avec 36,7 %, suivie du secteur
secondaire avec 30 % et du secteur primaire
avec 27 %en2023. Letauxd’inflation est passe
de 10,6 % en2020a12,6 % en 2021; il a baisse
a10,1%en2022eta8,0%en2023.

Figure 1: Evolution du Taux de Croissance
du PIB Réel et du Taux d'Inflation de 2020
a 2023

2020 2021 2022 2023

. Taux d'Inflation ==@=Taux de Croissance du PIB

Source : Commissionde la CEDEAQO, 2024

La dette publique de la Guinee a connu des
fluctuations marquéees, avec un ratio dette/
PIBde:35,1%en2020;40,7%en2021;34,2%
en2022;et371%en 2023.

Figure 2: Evolution du Ratio Dette Publique/
PIB entre 2020 et 2023
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Perspectives économiques et
facteurs derisque

En termes de perspectives economiques,
le taux de croissance du PIB réel devrait
atteindre 6,1 % en 2024, 7,0 % en 2025 et 11,1
% en 2026. Le taux d’inflation annuel moyen
devrait se situer a 5,9 % en 2026, a 6,0 % en
2025 contre 7,6 % en 2024. Cette dynamique
sera le resultat de la mise en ceuvre effective
du Programme de Référence Intérimaire (PRI)
et du Plan de Relance Economique (PRE), des
investissementsdanslesinfrastructuresetde
l'accélération des travaux de construction du
projet d’'infrastructure de Simandou.
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Figure 3 : Projections du Taux de Croissance
et du Taux d'Inflation de 2024 & 2026
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Le developpement de la Guinee se heurte a
plusieurs facteurs de risque susceptibles
d’entraver sa croissance economique
et sociale. Les principaux défis sont les
fluctuations des prix des produits de base, la

faiblesse des secteurs industriel et agricole,

qui limitent les possibilites d'emploi et de
croissance en dehors du secteur minier. Les
risques comprennent egalement l'incertitude

politique, ladegradationdes sols et la pollution,

ainsique le pietre étatdesroutesetduréseau
ferroviaire.

(®) Infrastructures de transport et
de communication

Le developpement de la Guinee se heurte a
plusieurs facteurs de risque susceptibles
d’entraver sa croissance economique
et sociale. Les principaux defis sont les
fluctuations des prix des produits de base, la

faiblesse des secteurs industriel et agricole,

qui limitent les possibilites d’emploi et de
croissance en dehors du secteur minier. Les
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risques comprennent egalement 'incertitude

politique, ladegradationdes solsetlapollution,

ainsique le pietre etat desroutesetdureseau
ferroviaire.

Recommandations

1. Réduire la déependance a I'egard
du secteur minier en developpant
'agriculture et I' industrie
manufacturiere.

2. Engager un dialogue inclusif avec
toutes les parties prenantes
afin de garantir une transition
democratique transparente.

Ameéliorer la gouvernance en
renforcant les institutions
publiques et en garantissant une
gestion transparente des deniers
publics.

Développer les infrastructures
de transport, d’énergie et de
communication pour soutenir la
croissance economique et le bien-
étre des populations.

5. Promouvoir le developpement
des transports et des liaisons de
télécommunication pour faciliter le
commerce intérieur.

6. Renforcer les liens avec les
Ftats membres voisins et les
organisations regionales afin de
promouvoir lecommerce, lasecurite
et le developpement commun.
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Guinée=-Bissau

A Performances
0ol

économiques

Le taux de croissance du PIB, qui etait de 2,1
% en 2020, s’est accrua 5,2 % en 2021, et a
5,6 % en 2022 ; toutefois, il a baisse a 4,5 %
en 2023. Lenvironnement economique reste
defavorable aux exportations de noix de
cajou, et le systeme national de distribution
de ce produit ne s’est pas amélioré. Les
exportations de noix de cajou se sontaccrues
a210,9 mille tonnes en 2023.

Figure 1: Evolution du taux de Croissance du
PIBréel et du Taux d'Inflation de 2020 & 2023
(en pourcentage)
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Source: Ministére desFinancesdelaGuinée-Bissau, 2024

Le secteur tertiaire est celui qui contribue le
plus au PIB, avec une moyenne annuelle de
45 %, tire par le commerce et la restauration
(18 %) : les autres services (9 %) et
I'administration publique (7 %). lls sont suivis
dusecteur primaire avec 34 %, principalement
gracealagriculture de subsistance (17 %) et a
la production de noix de cajou (11%). Le ratio
dette publique/PIB, qui etait de 79,3 % en
2020, a baisseé a 78,4 % en 2021, sestaccrua

81,5 % en 2022, puis aflechia 80,6 % en 2023.

Figure 2 : Ratio Dette Publique/PIB de 2020
& 2023 (en pourcentage)

815
80,6

80,5

80
79,5 79,3

79
28,5 78,4

78
77,5

77
76,5

2020 2021 2022 2023

Source: MinisteredesFinances delaGuinée-Bissau, 2024

Perspectives économiques et
facteurs derisque

En termes de perspectives economiques, le
tauxde croissance duPIBreel atteindra 5,9 %
en2024,6,1%en2025et5,1% en2026. Quant
au taux d’inflation, il devrait baisser de 4,3 %
en2024,a3,7% en2025eta1,7%en2026.

Figure 3: Projections du Taux de Croissance du
PIB Réel et du Taux d'Inflation de 2024 & 2026
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Source : Ministere desFinancesdelaGuinée-Bissau, 2024
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En depit de son grand potentiel agricole, le
pays presente d’énormes faiblesses en
termes de production et de productivite
agricoles. Pour combler sondeficitalimentaire,
le pays a importé en moyenne 155,8 mille
tonnes de riz par an entre 2020 et 2023. De
2024 a 2026, on estime qu’au moins 92,4
mille tonnes de riz seront importées chaque
annee, ce qui creusera davantage le deficit
commercial. Le ratio dette publique/PIB, qui
devrait rester supérieur au seuil (<=70 %),
devraitse situera80,3% en2024,a73,2%en
2025, et 2 68,2 % en 2026. Les perspectives
economiques dependront du maintien de
la stabiliteé politique et de la poursuite des
reformes de 'administration publique, et de
lasecurite.

((g)) Infrastructures de transport et
de communication

Les infrastructures de transport et de
communication de la Guinee-Bissau sont
sous-developpees, mal connectees et en
piétre etat. Neanmoins, des millions de
personnes et de marchandises traversent
ses frontieres avec le Sénegal et la Guinee
par des routes (Bissau-Dakar, Bissau-Banijul,
Farim-Tanaf-Sedjo, Quebo-Boké) et des
liaisons aériennes vers divers Etats membres
(Sénégal, Guinée, Cabo Verde, Togo et Cote
d’lvoire). Les transactions commerciales,
economiques et financieres deviennent
de plus en plus importantes entre les Etats
membres, favorisant ainsi la connectivite,
les échanges intercommunautaires et la
croissance economique.
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Recommandations

1.

Poursuivre les reformes de
Fadministration publique et de la
defense.

Mobiliser les recettes interieures,
controlerlesdépenses etreduirele
deficit budgetaire jusqu’au seuil de
convergence.

Promouvoir la production locale
durable, reduire la pauvrete et
renforcer la securité alimentaire
grace au Programme national
d’'investissement agricole.

Investir dans les infrastructures
de transport et de communication
tels que les gares routieres et les
aeroports.

Intensifier les efforts de
restructuration du secteur
de l'éenergie afin d’améliorer
approvisionnement en eau et en
eélectricite.
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Libéria

A Performances
0ol

économiques

Le taux de croissance du PIB du Libeéria, qui
etait de -3,0 % en 2020, s'est accrua 5,0 %
en 2021, pour se situer a 4,8 % en 2022 et a
4,6 % en 2023. Ce ralentissement en 2022 et
2023 est dU a la faible performance des sous-
secteurs de l'agriculture, de la sylviculture et
de I'exploitation miniere. Le taux d’inflation de
17,2 % en 2020 a baisse a 7,9 % en 2021 pour
s'affichera7,6 %en2022.1lsestaccruen2023
a10,1 %, ce qui est supeérieur a la cible prevue
de 8,7 %. Cette tendance était principalement
due a la dépréciation du taux de change et
au rencherissement du prix des denrées
alimentairesimportees.

Figure 1: Taux de Croissance du PIB Réel
et Taux d'Inflation de 2020 & 2023 (en
pourcentage)
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Source : Rapportdu pays, 2024

Le déficit budgétaire global (y compris les
subventions) s’est accru, avec un ratio
dette/PIB de 52,5 % en 2020, qui a baisse
a 49,5 % en 2021, pour s’eétablir a 50,8 % en
2022 et a 56,6 % en 2023. Cette evolution
s’explique par 'augmentation des dépenses
d'investissement et des transferts.

Figure 2 : Ratio Dette Publique/PIB de 2020
& 2023 (en pourcentage)

58

56,6
52,5
52
50,8
50 49,5
48
46
44

2020 2021 2022 2023

Source : Rapport du pays, 2024

Perspectives économiques et
facteurs derisque

La croissance economique du Libéria devrait
rester forte, la croissance du PIB reel est
esperee a 4,8 % en2024,a5,8% en 2025, eta
5,9 % en 2026. Cette croissance seratiree par
I'agriculture et la péche, I'exploitation miniere
etlorpaillage, 'industrie manufacturiere et les
services. Lesperspectives favorables amoyen
terme sont fortement tributaires des activites
du secteur des industries extractives et de la
croissance sectorielle ciblee.

Figure 3 : Projections du taux de croissance
du PIB réel et du taux d'inflation de 2024 &
2026 (en pourcentage)
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Linflation devrait rester a un chiffre, elle est
attendue a8,3% en2024,a6,0 % en2025eta
5,2 % en 2026. Cette baisse est attribuee a la
chutedes coursdupetrole, aladiminutiondes
colts des denréesalimentaires (en particulier
le riz) et a la stabilisation du taux de change.
Le maintien des perspectives economiques
dépendra de la stabilité de la monnaie, de la
diversification de I'économie (par exemple,
les cultures de rente), de 'augmentation
de la production alimentaire nationale,
des politiques fiscales sur les produits de
base essentiels et de I'amélioration des
infrastructures, a 'instar des routes reliant
les exploitations agricoles aux marches et un
meilleur approvisionnement en electricite.

((g)) Infrastructures de transport et
de communication

Linfrastructure routiere du Libéria est sous-
développée, avec seulement 10 % (1275 km)
de routes revétues sur un reseau routier de 13
019 km. En outre, les installations de I'aéroport
international Roberts de Monrovia ont ete
renovees, afin d'ameliorer l'accueil des vols et
des passagers. Le pays compte 167 stations
deradio et 85 organes de presse, avec un taux
de peénetration d’Internet de 90 %. Toutefois,
sur 15 comtes que compte le pays, seuls 6
disposentd’'unaccesfiable allnternet. llexiste
egalement des services bancaires par Internet
et des services monetaires par télephone
mobile, qui soutiennent les agriculteurs des
zones rurales. Le commutateur national de
paiement électronique (NEPS) et les systemes
de garantie modernises renforcent I'inclusion
financiere, et les distributeurs automatiques
debilletsrationalisentles opérations bancaires.

Sl

Recommandations

1.

Accorder la priorite a la
responsabilité budgetaire et a
'amelioration de la gouvernance
pour une mise en ceuvre efficace
delagenda ARREST.

Renover les grands axes routiers
etinvestirdanslesinfrastructures
de transport ferroviaire et fluvial

Le Ministere des Postes et
Teléecommunications devrait
collaborer avec le Fonds pour
lacces universel et les acteurs
cles des TIC, notamment les
fournisseurs d’acces Internet
locaux et les entreprises
internationales comme Google
et Facebook, afin de parveniraun
accesuniversel allnternet,

Formaliser les opérations des
conducteurs de “Phen-Phen’, afin
de renforcer leur viabilité en tant
que service de transport.
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Nigéria

A Performances
0ol

économiques

Le tauxde croissance duPIBréelduNigeria, qui
etaitde-1,9 % en 2020, sest affichea 3,4 %en
2021, avant de baisser a 3,1 % en 2022, puis a
2,7 % en 2023. Le taux de croissance sectoriel
du secteur reel a connu des fluctuations
importantes puisque le taux de croissance
reel de l'agriculture et de I'industrie a atteint
respectivement 26,2 % et 21,4 % en2020, 22,6
%et19,0% en2022, contre 25,2 % et 18,7 % en
2023. La croissance du secteur des services
estressortie a52,6 % en 2020, eta 56,2 % en
2023. Le taux d’inflation, qui etaitde 13,3 % en
2020, s'estaccrua15,6 % en 2022 pour s'etablir
a24,5%en2023.

Figure 1: Taux de Croissance du PIB Réel et
Inflation de 2020 & 2023 (en pourcentage)
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Source : Ministére des Finances du Nigeéria, 2024

Le ratio dette publique/PIB, qui était de 18,6 %
en 2020, s'estaccrua19,9 % en2021,a20,2%
en 2022 et a 39,0 % en 2023. Cette tendance
est le reflet des investissements prevus dans
lesinfrastructures, desinterventions sociales
et de latitrisation des avances sur les voies et

moyens au profit du gouvernement féderal.

Figure 2 : Ratio Dette Publique/PIB de 2020
& 2023 (en pourcentage)
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Source : Ministere des Finances du Nigeéria, 2024

Perspectives économiques et
facteurs derisque

Le taux de croissance du PIB réel devrait
s‘accroitre, a 4,6 % en 2024, pour s’afficher a
4,1 % en 2025, puis & 3,6 % en 2026. De méme,
le taux d’inflation attendu devrait egalement
s'accroitrede 22,8 % en 2024 425,0 % en 2025,
avantderetombera20,3%en2026.Ceschema
reflete les effets d’'une politique monetaire
contractionniste. Si la suppression de la
subvention sur le supercarburant permettra
d’augmenter les recettes publiques, cet
avantage peut, toutefois, &tre inflationniste.
La possibilite que le deficit budgetaire soit
finance par des emprunts, la preférence pour
les dettes concessionnelles et a plus long
terme, peuvent avoir des conséquences surla

dette publique et I'equilibre budgetaire.
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Figure 3 : Projections du Taux de Croissance
du PIB Réel et de I'Inflation de 2024 a 2026
(en pourcentage)
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Source : Ministére des Finances du Nigéria, 2024

() Infrastructuresdetransport et
de communication

Le Nigeéria dispose d’un vaste réseau routier
d’environ 195 000 km, dont seulement 60 000
km sont revétus. Les 135 000 km restants
sont des routes non revétues. La majorite
des routes non revétues appartiennent aux
Etats et aux collectivités locales. Bien que le
pays ait fait des efforts pour moderniser ses
infrastructures de transport, la qualite des
routes reste faible et les coults de transport
sont eleves. Le reseau ferroviaire est limite
et principalement non électrifie, mais il est
prevu de passer a des lignes a ecartement
normal. Le transport aérien est plus developpe,
avec 20 aeroports et un nombre croissant
de compagnies aeriennes nationales et
internationales.

En termes de communication, l'infrastructure
detelecommunicationduNigeriaestpasseede
6,2 % aupremiertrimestre, a’5,2 % audeuxieme
trimestre, puis a 6,8 % au troisieme trimestre
2023. Toutefois, on note un fiechissement de
la téledensite, qui est passee de 116,6 % en
2022 a2 103,7 % en 2023. Le Nigeria est bien
place pour tirer partide 'économie numerique,
puisque pres de la moitie de ses 200 millions

Sl

d’habitants ont moins de 30 ans et qu’il est
le plus grand marche de télephonie mobile
d’Afrique subsaharienne. Si I'infrastructure
de la large bande mobile est solide, la large
bande fixe et la connectivite rurale restent,
cependant, limitées. Avec 46 % des emplois
potentiels, les technologies numeriques
devraient stimuler la productivite.

Recommandations

1. Renforcer les chaines de
valeur agricoles grace a des
investissements ciblés dans
la mecanisation, l'irrigation et
adaptation auclimat.

2. Mettre en ceuvre des politiques qui
favorisent la fabrication locale et
reduisent la dependance a 'egard
desimportations.

3. Créer un environnement favorable
aux entreprises et encourager la
recherche-developpement dans les
domaines de la technologie et des
energiesrenouvelables.

4 Elaborer des programmes de
protection sociale pour soutenir les
populations vulnérables en cas de
chocseconomiques.

5. Accroitre les investissements
dans I'education et la formation
professionnelle necessaires pour
repondre a I'evolution des besoins
dumarche dutravail.

6. Investir dans le developpement des
corridors de transport regionaux
pour relier le pays aux autres Etats
membres.
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Sénégal

A Performances
0ol

économiques

Le taux de croissance du PIB réel du Senégal
est passe de 1,3 % en 2020 a 3,9 % en 2022
pour s’établira 4,3 % en2023. L economie s'est
montree resiliente en 2023 dans un contexte
de tensions politiques et de persistance
de I'inflation, bien qu’en baisse. Le secteur
primaire a enregistre une amelioration grace
aux bonnes performances du sous-secteur
agricole et ala dynamique des sous-secteurs
de I'élevage et de la péche, qui ont beneficie
d’une bonne pluviometrie et de diverses
mesures de soutien du gouvernement.

Figure 1: Evolution du Taux de Croissance
du PIB et du Taux d'Inflation de 2020 & 2023
(en %)
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Source : Commissionde la CEDEAO, 2024

Linflation s’est accrue, passant de 2,5 % en
2020 a 9,7 % en 2022 pour s’établir a 5,9 %
en 2023 ; de plus, le ratio de la dette publique
totale par rapport au PIB a enregistre une
hausse, passantde 63,1% en2020a68,2%en
2022 pour ressortira 69,4 % en 2023.

Figure 2 : Ratio Dette Publique/PIB de 2020
&2023 (en %)
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Perspectives économiques et
facteurs derisque

Sur la période allant de 2024 2 2026, le taux de
croissance du PIB est espére a 9,2 % en 2024,
all1%en 2025 etab,4 % en 2026. Linflation
restera a un taux stable d’environ 3,0 % sur la
periode allant de 2024 a 2026 et au-dessous
du seuil de 5 % adopte dans le cadre de la
surveillance multilaterale de la CEDEAQ.

Figure 3 : Projections du Taux de Croissance
du PIB Réel et du Taux d'Inflation de 2024 &
2026
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Toutefois, I'economie senegalaise reste
vulnerable aux incertitudes de I'économie
mondiale. En effet, les tensions geopolitiques
aux niveauxregional et mondial constituentun
defimajeur.Enoutre, lacrise entre laRussie et
I'Ukraine devrait affecter l'activite economique
en raison de l'approvisionnement en ble, en
produits pétroliers raffinés et en materiaux
de construction. Par ailleurs, I'inflation
persistante et le resserrement des conditions
de financement dans les economies des pays
en développement ont une incidence sur
I'économie senegalaise.

(¢

)) Infrastructuresdetransport et
de communication

be

Le reseau routier du Senegal en 2023 s’etend
surenviron16 495 kmcontre 14 825 kmen 2010.
La creation du corridor Praia-Dakar-Abidjan
transformera la connectivite regionale et
favoriseral'acces aux marches internationaux
et la competitivité de la région dans le
cadre de la ZLECAf. En ce qui concerne le
transport aérien, la construction de l'aeroport
international Blaise Diagne (AIBD) renforce la
vision du Senegal de devenir un « hub aerien
regional ». En 2024, le trafic de l'aéroport
international Blaise Diagne devrait atteindre 2
926 090 passagers, contre 2 942 594 en 2023,
soitune baisse de 0,57 %.

Le Seénegal a realise dimportants
investissements dans les infrastructures
de communication. Le reseau est 100 %
numerique, avec une boucle de fibre optique
de 3000 km qui couvre 'ensemble du pays. La
large bande est disponible dans toutes les
capitalesrégionales. En 2023, le Sénegal avait
untaux de pénetration de l'lnternet de 99,3 %.
En janvier 2024, on denombrait 3,7 millions de

Sl

i1

Senegalais actifs sur les medias sociaux, soit
20,6 % de la population totale.

En ce qui concerne la téléephonie mobile, le
nombre de cartes SIM actives au Sénegal est
passe de 20,5 millions a 22,3 millions entre
2022 et 2023. A cela s'ajoutent les services
administratifs en ligne, ainsi que d’autres
services innovants fournis par des start-ups
privees dans les domaines de I'éducation, de
la sante, du commerce et de I'agriculture.

Recommandations

1. Renforcer la gouvernance et les
reglements dans les secteurs
de l'exploitation miniere, de
lagriculture, des hydrocarbures et
desindustries extractives.

2. Etabliruncadremacroe’conomique
durable par l'adoption d’une
politique de la dette prudente.

3. Gerer efficacement la dette
publique par l'accelération de la
mise en ceuvre des reformes qui
permettrontderenforcerlacollecte
des recettes et le contrdle des
depenses publiques.
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Sierra Léone

A Performances
0ol

économiques

La croissance du PIBreel est passee de -1,3 %
en2020a5,9%en2021,5,3%en2022et5,7%
en 2023. Cette tendance est soutenue par la
relance dansle secteur minier etlacroissance
moderee dans le domaine de l'agriculture et
des services. Le taux d’inflation a connu une
instabilite, passant de 13,0 % en 2020 pour se
situer a 12,0 % en 2021, a2 27,0 % en 2022 et a
47,7 % en 2023. Cette fluctuation s’explique
par la dépréciation de la monnaie, les chocs
des cours mondiaux et les désequilibres
budgeétaires.

Figure 1: Taux de Croissance du PIB Réel et
Taux d'Inflation de 2020 & 2023 (en %)
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Source : Bureau de statistiques de Sierra Leone et du
FMI, 2024

Le deficit budgetaire a connu une baisse,
passant de 6,1 % du PIB en 2022 pour s’etablir
a 5,2 % en 2023, en raison d’'une meilleure
mobilisation des recettes et d’'une limitation
des dépenses. Les recettes intérieures ont
enregistre une haussede 8,4 % duPIBen2020
a12,3 % en 2023, soutenues par les reformes

fiscales et les systemes numeériques. Les
depenses publiquesontbaisse a14,6 % duPIB
en 2023. Le ratio dette publique/PIB, qui etait
de63,1%en2020, estpasseab7,4%en2021,a
68,2 % en2022eta 69,4 % en2023.Plusde 50
% desrecettesintérieuresonteté consacrées
au service de la dette en 2023, au detriment
des déepenses sociales et des dépenses en
capital.

Figure 2 : Ratio Dette Publique/PIB de 2020
&2023 (en %)
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Perspectives économiques et
facteurs derisque

La croissance du PIB est attendue a 4,0 %
en 2024, 4,5% en 2025 et a 4,7 % en 2026.
Linflation est prévue a 31,3% en 2024, 36,6 %
en 2025 et devraitreculera13,2%en2026.La
volatilité des cours mondiaux des produits de
base, ladiversificationlimitée desexportations,
la hausse des coUts du service de la dette et
la faiblesse des investissements du secteur
prive constituent autant derisques quipésent
sur les perspectives economiques.
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Figure 3 : Projections du taux de croissance
du PIB réel et de l'inflation de 2024 a 2026
(en pourcentage)
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(@) Infrastructuresdetransport et
de communication

Linfrastructure routiere demeure sous-
developpée dans les zones rurales, affectant
ainsi 'accés au marche et le commerce a
I'échelle regionale. Certes, des ameliorations
ont ete faites concernant les routes en milieu
urbain grace a des projets financés par des
donateurs, mais seule une petite partie du
réseau national est bitumee et en bon état. Le
transport maritime est axe sur le quai Queen
Elizabeth Il a Freetown, qui a été modernise
grace a des partenariats public-prive. Le
transport aéerien est assure par l'aeroport
international de Lungi, qui a fait I'objet de
renovations mais péatit de colts d'exploitation
eleves et d'une connectivite intraregionale
limitee. Les transports ferroviaires et fluviaux
sont inexistants dans le cadre national des
transports et n'apportent aucune contribution
alamobilite ouau commerceregional.

Les infrastructures de communication se
sont développees, le taux de pénétration de la
telephonie mobile ayant excede 90 %. Toutefois,
les colts eleves des donnees, la faible
couverture en milieu rural et les compéetences

Sl

numeriques limitees constituent autant de
defis quientravent unacces plus large. Lacces
alnternet a atteint 31 % en 2023, ce quireflete
des progres constants, mais demeure inferieur
aceluidesautres paysdelaregion.

Recommandations

1. Maintenirladiscipline budgétaire afin
de réduire la vulnérabilité de la dette
et de creer un espace de manceuvre
budgeétaire pour les investissements
prioritaires.

2. Promouvoir la diversification
economique, en particulier dans
I'industrie agro-alimentaire et
lindustrie legere, afin de reduire
I'exposition aux chocs mondiaux lieés
aux produits de base et de créer des
emplois.

3. Accroitre les investissements dans
les secteurs desinfrastructures, des
routes en milieurural, de lalogistique
maritime et de la connectivité
numerique, en recourant a des
partenariats public-prive.

4. Accelérer les réformes
institutionnelles, notamment en
matiere de gestion des finances
publiques, de regime foncier et de
reglementation des entreprises,
afin de renforcer le climat
d’investissement.

5. Deévelopper la connectivite regionale
par lacceleration du developpement
des corridors de transport de la
CEDEAO et I'harmonisation des
politiques en matiere de commerce
et d’infrastructures avec les Etats
membres voisins.
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Togo

A Performances
0ol

économiques

L'economie togolaise a enregistre une
croissance soutenue, passantde 2,0 %en2020

a5,8 % en 2022 pour s'afficher a 6,4 % en 2023.

Cettecroissanceest principalementattribuable
aux performances du secteur tertiaire avec

une contribution de 3,5 points de pourcentage.

La contribution des secteurs secondaire et
primaire s'eétablissentrespectivement a1 point

et 1,0 point.

Figure 1: Taux de Croissance du PIB Réel et
du taux d'inflation de 2020 & 2023 (en %)
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Source : Commissionde la CEDEAQ, 2024

En outre, le taux d’inflation a baisse de 7,6 %
en 2022 a 5,3% en 2023. Le ratio de la dette
publique au PIB du Togo repreésentait 66,6 %
en 2023, contre 65,4 % en 2022, soit un niveau
inférieur au seuil communautaire de 70,0 %.

Figure 2 : Ratio Dette Publique/PIB de 2020
&2023 (en %)
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Perspectives économiques et
facteurs derisque

Les perspectives economiques sont favorables,
gréace auxreformes structurelles et aux grands
projets d’investissement. La croissance du PIB
reel devrait se situer a 6,3 % en 2024, 6,2% en
2025 et a 6,5 % en 2026, sous 'impulsion du
dynamisme, du cote de l'offre, des secteurs
tertiaire et secondaire. Du c6te de la demande.
la consommation finale et les investissements
devraient étre les principaux moteurs de cette
croissance du PIB reel. La tendance a la baisse
delinflation devrait se poursuivre pour s’etablir
a2,2%en2024et2025, puisal%2026.

Figure 3 : Projections des Taux de Croissance
duPIBRéel etd'Inflation de 2024 42026 (en %)
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Entermesdereformesfiscales, le Togo faitdes
progres vers une plus grande maitrise de ses
financespubliques. Le déficitbudgetaire devrait
ressortira 5,5 % du PIBen 2024 et 4 3,0 % en
2025 et 2026, grace a une mobilisation accrue
des recettes et a une gestion plus rigoureuse
des depenses. Lencours de la dette publique
reste maitrise et se situe, selonles estimations,
a69,2%,65,2% et 64,8 % duPIBrespectivement
en 2024, 2025 et 2026. Les principaux risques
qui pesent sur ces perspectives economiques
sont une éventuelle recrudescence des
violencesterroristes, labaisse desrendements
agricoles et la volatilite des cours mondiaux du
phosphate. Toutefois, le pays peut attenuer
ces risques par une coordination efficace des
politiques budgétaires et la poursuite des
reformes structurelles.

((g)) Infrastructures de transport et
de communication

Le Togo dispose d’un reseau routier long de

34.595 km, dont seulement 18 % sont bitumes.

Cereseauestorganise autour de l'axe principal
Lomeé-Cinkassé (700 km), qui comprend
'embranchement Lomé-Kpalimé (119 km), et
d’axes transversaux qui connectent le Togo au
Benin (Est) et au Ghana (Ouest). Les efforts
récents portent notamment surla construction
de pistes rurales longues de 4 472 km entre
2021 et 2024, le desenclavement de 1 665
localites et 'amelioration de I'acces a plus de

8 000 infrastructures socio-économiques.

Le transport maritime repose principalement
sur le Port autonome de Lomé (PAL), un atout
strategique du fait de sa capacité en eau
profonde (-16,60 m). Cependant, le réseau
ferroviaire est largement vetuste, avec des
lignes limitees a desitineraires de transport de
marchandises mineurs.
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Le secteur des communications a enregistre
une croissance notable, soutenue par la
strategie « Togo Digital 2025-2030 », qui vise
anumeriser 75 % des services publics d’ici a
2025. Le taux de pénetration de I'Internet
a atteint 88,5 % en 2024, avec une hausse
notable des abonnements 3G/4G/5G. En
outre, des initiatives regionales, telles que
litinérance gratuite au sein de certains Etats
membres de laCEDEAO, renforcent 'intégration

regionale en matiéere de telecommunications.

Linfrastructure numeérique est soutenue
par des projets tels que le Programme
d'accélération numérique du Togo (PANT), qui
vise a faire du pays un centre regional pour la
technologie numeérique. Toutefois, les zones
rurales restent moins bien desservies, limitant
ainsilacces equitable aux services numeriques

Recommandations

1. Accélérer la réhabilitation et
'expansion du reseau routier
national.

2. Renforcer [I'infrastructure
numerique pour assurer une
couverture nationale inclusive.

3. Moderniser le secteur ferroviaire
afin de soutenir le développement
economique national et regional.

4. Poursuivre le développement
des infrastructures portuaires
et logistiques pour stimuler le
commerce exteérieur.

5. Promouvoir des projets
d’infrastructures interconnectées

pour favoriser'integrationrégionale
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Annexe 2: Taux de Change Nominal des Monnaies Nationales en Dollars Américains

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

2010
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Annexe 3 : Pondérations des Etats membres

Etats Membres
BEN
CPV
Clv
GMB
GHA
GIN
GNB
LBR
NGA
SEN
SLE
TGO

Pondération: 2020-2022
2,10
0,29
8,54
0,25
9,83
1,61
0,23
0,49
65,07
3,44
0,61
1,05

Pondération: 2010-2019
1,38
0,20
5,12
0,14
6,49
1,33
0,17
0,31
75,60
2,82
0,69
0,66
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